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El presente invento se re fiere  a una 
bomba para el combustible, la cual aspira simultánea­
mente el combustible y e l aire, en virtud del va­
ció producido por medio del émbolo, y, una vez hecha 
la  compresión, los inyecta en el cilin dro  motor. En 
los sistemas conocidos de esta clase de bombas se tr o ­

pieza con el inconveniente de que el combustible vuel­
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ve a liquidarse en parte por efecto de la  compresión, 
llegardo a obstruir la  cámara o cilindro de la  bomba 
y las canales que van a parar al cilindro motor. La 
consecuencia natural de este hecho es que en las carre­
ras individuales no es transportado a l c ilin dro  todo el 
combustible, mientras que en otras llega  al mismo toda 
la  cantidad reunida de combustible en mnicn de la  nue- 
•ea carga, de ta l suerte, que el c ilin dro  motor recibe 
una mezcla excesiva. Ahora bien, el presente invento 
tiene por objeto una d isposición , por medio de la  cual 
se evita esa aglomeración del combustible en e l c i l in ­
dro de la  bomba y en la  canal, A este fin , la  canal 
dispuesta en el émbolo y la  camara ae la  bomba están 
construidas de ta l suerte, que el combustible líquido 
se junta en una cámara en la  que sobresale, al fin a l 
de la  carrera de compresión, ]a canal practicada en el 
émbolo, de manera que el combustible líquido proyecta­
do hacia aoajo es purgado y arrastrado a cada carrera, 
en virtud d e la fuerte corriente de aire producida, 
jüI combustible líquido precipitado en las canales 
del émbolo queda sometido a la  inercia durante el mo­
vimiento del émbolo, jan su consecuencia, las partes 
componentes líquidas se adelantarán al émbolo hacia 
el fin a l d e la  carrera de este último y se moverán en 
d irección  del piso del c ilin d ro , rara poder enton­
ces separar el combustible con seguridad, se forma en 
el émbolo una cámara que reciba el combustible, a la  
cual se hace llegar el a ire de ta l manera que a cada 
carrera purgue sin  interrupción el combustible reuni­
do y lo conduzca al c ilin d ro .

Esta idea fundamental de la  purga des­
empeña también un papel de suma importancia en aquellas
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formas d e ej ecución d e las bombas para el combust io le , 
en las cuales este último es aspirado, al fin a l de la 
carrera del émbolo, en la  cámara del mismo, en virtud 
d e l enrarecimiento del aire producido en el cilird .ro, 
También en esta clase de bombasexiste el peligro de 
que el combustible, a consecuencia del retraso del ém­
bolo, se adelante a éste y llegue a la cámara de la  
bomba, ^ste peligro se evita por medio de la  d ispo­
s ic ión  de la  cámara en el émbolo, puesto que viene a 
quedar colocada detrás con relación  al o r i f i c io  de en­
trada de la  canal que conduce a la  cámara de la  Dom- 

ba, constituyendo así en ciarto modo una especie de 
b o ls i l lo ,  ü£L combustible aspirado en la  cámara es 
purgado incesantemente, al fin a l de la  carrera de com­
presión, por medio de la  corriente de aire rapíaiáhna 
que se establece y conducido al c ilira ro  motor,

,̂a aglomeración del combustible en 
ex mencionado b o ls i l lo  o depósito tiane, ademas, 
la  ventaja de ser aquel mantenido le jos  del a ire du­
rante el periodo de actividad de la  bomba de aire, 
ue ta l suerte que qua¿a excluida la  p O o i b i l i d a d e d e  pro­
ducirle  una inflamación durante la  inyección al alta 

presión,
jsn el dibujo adjunto va representada 

por v ía  de ejemplo una forma de ejecución del inveübo 

en sección  v e rt ica l,
jj¿n el c ilin dro  de la  bomba -a - va in ­

troducido un émbolo -b - el cual contiene una canal - c -  
d e l combustible, de eje recto , üísta canal desagua, 
por una parte, en la  cámara de la  bomoa -d—, y puede 
comunicar, por otra parte, por medio de un o r i f ic io  
de salida -e -, con el desagüe - f -  para la  mezcla.
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Por encima de este último van dispuestas una entrada pa­
ra el combustible -g -  y otra para el a ire -h-, las cua­
les al alcanzar el émbolo su posición  más profunda, es 
d ecir  al final de la  carrera de aspiración, llegan a po­
nerse en comunicación con la  cámara de la bomba -d - .  
Entre la  canal - c -  y la  salida -e -  va dispuesta otra 
canal en forma de laberinto, la  cual se compone de las 
dos partes concéntricas - i -  y - j  La parte - i -
comunica por su parte in fer io r  con la canal -c~ pro­
longada en la  primera, mientras que la parte exterior 
- j -  está en comunicación con la salida -e - .

Durante el funcionamiento de la  bomba, 
en virtud d el movimiento descendente del émbolo.se pro­
duce un enrarecimiento del aire en la  cámara de la  bom­
ba, Cuando el émbolo pone en libertad las canales 
-g - y »h-, el combustible y el aire son aspirados, re­
alizándose durante el u lter ior  movimiento ascendente 
del émbolo una compresión de la  mezcla en la  cámara -d - .  
Una parte del combustible es condensada, poique la  mez­
cla que debe ser comprimida en el aire condensado en el 
c ilin dro  motor, se halla  fuertemente sobresaturada en 
la  cámara de la  bomba» Y como el embolo se retrasa 
durante la  segunda parte de su carrera de compresión, el 
combustible líquido se adelantará al émbolo, condensán­
dose sobre el piso del c ilin d ro . Ahora bien, este 
último contiene una cámara -k -, en la  que sobresale un 
suplemento -m- de la  canal - c -  a l fina l de la  carrera 
de compresión. En dicha cámara -k - se reunirá todo

el combustible líq u id o , Y cuando el escape -e -  l l e ­
gue a ocupar, al fin a l de la  carrera de compresión, la 
posición  representada en la  figura delante del o r i f i c io  
de salida - f - ,  todo el aire condensado en la cámara -d -
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se precipitará a una fuerte sobrepresión a través de 
la  cámara -k- y del espacio circu lar formado entre 
la  misma y el suplemento -m-, de ta l suerte que arras- 
trará a través de la  canal - c -  todo el combustible con­
densad o en la  cámara - 1c-* De analoga manera, el com­
bu stib le  se adelantará al émbolo, combustible que se 
halla en estado líquido en la parte in ferior  de aquél, 
es d ecir  en el laberinto - i - ,  - j -*  Este combustible 
es proyectado contra el extremo superior de dicho la ­
berinto, desde el cual es luego expulsado incensante- 
mente por la  mezcla que corre con gran velocidad.

La consecuencia natural de esta expul­
sión de la  cámara de la  bomba y d e l laberinto - i - ,

- j .  0s que a cada carrera del émbolo sale en su t o t a l i ­
dad del mismo, evitándose así su aglomeración y la fo r ­
mación de una carga desigual. B1  combustible arras­
trado es gasificado completamente por la  fuerte co­

rriente de aire*.
La acción expulsora y pulverizadora con­

seguida por el laberinto para la  corriente de la  mez­
cla  combustible desempeña también un papel importantí­
simo en aquella clase de bombas, en las cuales el com­
bustible no es conducido a la  cámara de la  bomba -d -, 
sino a la  cámara - i - ,  - j -, constituida en el émbolo. 
Tratándose de formas de ejecución en las cuales en lu­
gar del laberinto - i - ,  - j -  se dispone una se o illa  canal 
de comunicación entre las canales - c -  y -e - , puede pre­
sentarse el peligro de que el combustible liquido en esa 
canal, a consecuencia del retraso del émbolo, vaya a 
parar a la  cámara de la  bomba -d - a través de la canal 
- c - ,  con lo cual durante una inyección al alta presión, 
puede producirse una inflamación en la  mencionada ca-
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otara. En ta les bombas d e l combustible va prevista 
una canal -n- que se cubre con la canal -e -  a l fina l 
de la  carrera d e aspiración del émbolo» Ahora bien, 
al llegar el combustible a la  canal - j -  por lasotras ca - 

es “ n** y **6m y cuaAo e l embolo ha realizado su ca— 
rrera de compresión, dicho combustible viene a a lo ja r ­
se en la parte in fer io r  de la canal - j - ,  durante la  p r i­
mera parte de esa carrera, en virtud del movimiento 
acelerado del émbolo. Durante la segunda parte de la  
carrera, sin embargo, el combustible se adelantara al 
émbolo, juntáidose entonces en el depósito o b o ls i l lo  
formado entre las canales - i -  y - j - ,  desde el que no 
pued e pasar a la  canal - c - .  A la  cámara de la  bomba 
-d - va a parar única y exclusivamente aire, y precisa­
mente a través de la  canal -h -. Al fin a l de la  carre­
ra de compresión d el émbolo, eleoabustibie reunido en 
el depósito es purgado y pulverizado incensant emente 
por la  fuerte corriente de a ire  procedente de la  cama- 
ra -d - y conducido al cilindro motor. por otra par­
te , el aceite u otros residuos que hayan podido formar­
se en la cámara de la  bomba, proyectándose en el depósi­

to -k -, son igualmente purga-os.
jíwua so lic itu d , 4ue wrreaporua a ia  

presentaba en Alemania ex *<& ue septiemore ^e ls*ó, 
cajo e* rúmero b, 1*1886 I / 46e*, se acoge a los Bene­
f ic io s  del artículo 16 de la  Ley de Propinad Irdus-

t r ia l .
- 0 -  N O T A  - o -

Los puntos de invención propia y nue­
va que se presentan para que sean objeto de esta Pa­

tente de VEI2ST3 años, son los siguientes:
19 -  Una bomba para el combustible, en
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la  cual es éste aspirado en unión d e l aire en virtud 
del enrarecimiento producidopor el émbolo y purgado, 
al fin a l de la  carrera de compresión, a través de una 
canal practicada en el émbolo, la  cual bomba se carac- 
teriza  por el hecho de contener dicha canal - c -  un bu-  
plemento -«n- que sobresale en un b o ls i l lo  o depósito 
-k - xoj.mado en ex piso lex  oxxinUro, cuyo uiametro 
es mas pequeño que el <xe licito  cixinaro,ue o a-. .e
que e- as ió coimSub»̂  o en la  camara ue la  bomba baña 
el mencionado b o ls i l lo  o depósito*

en la  cual es éste aspirado en unión del aire, en v ir ­
tud del enrarecimiento produido por el émbolo y pur­
gado al fin a l de la  carrera de compresión del mismo, a 
través de una canal practicada en é l, la  cual bomba 
se caracteriza porel hecho de formarse o con stitu ir­
se en el émbolo al fin a l de su camal - c -  y enfrente 
de su extremo y de la  canal de desagüe una bolsa o 
depósito que puede desplazarse hacia atras en d ire c ­
ción del piso u el c ilin dro , en ex cual oe j  unta el 
combustible existente en el embolo ax fin a l ue su ca­
rrera ne Compresión, ¿e  ta l ce que es purgado y
pulverizado por 9 l medio afluyente d® la  cámara de la  

uomba*

moria que antecede, representado en el dibujo que 
se acompaña y con los fines que se han esp ecifi­

cado*
Seta Memoria consta de s iete  hojas 

escritas por una sola cara*
Madrid 21 de- Septiembre de 1926.

23 -  Una bomba para el combustible,

-  una bomba para uomb ustible*
Tal y como se na u escrito  en la  Ale-

Per Poder

Ch/.
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