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MEMORIA descriptiva  

para so lic itar

P A U I H  D B I N V E N C I O N

en

B S p A Ñ A  

por VEINTE años

por " Mejoras en los dispositivos ab«* 

w sorbedores de choques para au- 

" tomóvil es M,

Inventor

Prank 3 M I T H

residente en

Huddersfield Road, Bllard, York,

I N G L A T E R R A

7&7&7&7&7&7&7ác7&7&7&7&7&7&7&7¿c7&7¿c7*7&7&7&7&7&7&7&7<Sfc7&7

i _ _

Este invento se relaciona con los medios 

de lim itar ajustable o regulablemente un muelle o resor 

te de un vehículo, por lo que respecto a su movimiento 

de expansión, o a su movimiento en ambas direcciones, 

con lo que un predeterminado ajuste correspondiente 

se puede efectuar en el resto de los demás resortes o 

muelles del mismo vehículo y establecerse así la  opor­
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tuna comparación, y tiene por objeto una construcción 

mejorada y una simplificación d e esos medios, a f in  

de que no solamente se efectúe un predeterminado ajus­

te uniforme de la  limitación o refrenamiento que se 

ejerza en todos los resortes o muelles del vehículo, s i ­

no que se indique también cualquier cambio o variación  

de dicho ajuste que pueda ocurrir en cualquiera de los 

expresados muelles como consecuencia del desgaste en 

un correspondiente forro o revestimiento de los f r e ­

nos, en los discos de éstos, o por cualquier otra cau­

sa, de suerte que se pueda corregir esa variación. 

Asimismo se proporcionan unos medios mejorados de ha­

cer la  sujeción de determinadas partes después dgl 

ajuste*

£1 invento es igualmente aplicable a lo 

que se conoce por dispositivos absorbedores de choques 

por fricción  helicoidal, en los que una cinta de freno, 

o una palanca, rodea más o menos a un tambor, con un per­

no que lleva  un muelle que obra o trabaja a la  ten­

sión, y con una tuerca que pasa por los extremos de la  

mencionada cinta y tiende a apretar esos extremos en­

tre  sí, o a un dispositivo de disco de fricción, en el 

que unos discos de fricción  y unas arandelas se man­

tienen entre sí de una manera elástica gracias a un re ­

sorte o fue lle , una arandela, un perno y una tuerca*

Sn ambos casos se establecen unos medios indicadores en 

la  cabeza del perno tensor, o en un miembro de tuerta 

o bien en una correspondiente arandela, para cooperar 

todos ellos con un indicador f i jo  y hacer un movi­

miento axial venciendo la  tensión del muelle a l apre­

tarse el perno, con lo que se ponejde manifiesto la  can­

tidad de presión ejercida en el referido muelle o, subsú-
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guient ement o, cualquier variación de e lla .

Si el medio indicador va en la  cabeza 

del perno, ésta (en el tipo de fricción  helicoidal) 

pugie ponerse en contacto con el muelle ordinario y 

entrar en un huaeó o receso de la  cinta o palanca de 

freno, sieido corveniente que dicho medio comprenda 

un número da escotaduras de trecho en trecho, aunque, 

si se quiere, une escala o cualesquiera otras marcas 

adecuadas se pueden indicar o establecer en é l. Un 

elementa cónico, u otro conveniente, que rodee a la  

parte ¿e arriba, sirve de puntero o indicador en combi­

nación con el referido medio de indicación. El ex­

tremo opuesto del mencionado perno convie&e . que ten­

ga una tuerca alada que entre en contacto con la  ore­

ja  usual d «  la  cinta de freno, y en un receso a modo de 

V practicado en la  citada oreja penetran unas caras 

correspondientes de la  tuerca.

El funcionamiento de la  tuerca debe 

efectuarse por medias vueltas, permitiendo las caras 

de encuentro e inclinadas de la  oreja y de la  tuerca, 

y el vértice redondeado de ésta última, que la  re fe r i­

da tuerca suba por los lados del receso de la  oreja, 

a l hacerse el movimiento giratorio, y que a l completarse 

cada media vuelta vuelva «  entrar en «1 susodicho rece­

so, bruscamente, debido a la  tensión que se ejerce en el 

muelle de la  cinta o palanca a l apretarse la  tuerca.

El diámetro del taladro que se practica en la  oreja  

conviene que exceda del diámetro del perno, lo que en 

combinación con la  forma de las caras de encuentro tan­

to de la  oreja como d «  l& tuerca, permite un movimiento 

axial directo mes eficiente del citado perno, y evi­

ta cualquier contacto friccional del mismo con los lados
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de la  abertura, o con el resorte o muelle, durante el 

funcionamiento del dispositivo frenador.

La longitud del perno, el resorte y ©1

receso o alojamiento para el mismo, como también su

disposición relativa, es ta l  que cuando no ejerza nin-
»

guna tensión el citado resorte, la  parte de abajo, la  

primer escotadura, o su análogo, de la  cabeza del per­

no, baya en enrase con el puntero o indicador, de 

suerte que al ejercerse un refrenamiento ep el muelle 

o resorte del vehículo, por apretarse una tuerca del 

extremo opuesto del mencionado perno, éste se mueve 

axialmente y hace que el medio indicador entre más 

o menos en el hueco para el susodicho muelle, compri­

miéndose éste en él en una proporción correspondien­

te, que se re f le ja  en la  acción limitadora o restrin­

gida en cuanto al movimiento de expansión, o a los 

movimientos tanto de expansión como de compresión, se­

gún el caso sea, del muelle del vehículo, cuya canti­

dad se puede saber merced a l número de escotaduras u 

otras marcas análogas aun v isib les en el medio indi­

cador.

La tuerca establecida o montada en el 

perno puede g irar hasta que el pretendido lúmero de 

escotaduras, o sus equivalentes, resulte v is ib le  pa­

sado el puntero o indicador de la  cavidad, como por 

ejemplo, la  última escotadura de dicho indicador, a 

f in  de que ejerza el requerido refrenamiento el muelle 

o resorte del vehículo. Para que coincida el ajuste 

del otro muelle o resorte, se hace que correspondan 

los medios indicadores respectivos, de una manera igual.

Si cualquier aflojamiento, desgaste o 

rotura tuviese lugar en las caras de agarre fricciona-
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les del absorbedor de choques, la  tensión del muelle 

o resorte alojado en el mencionado receso o hueco 

reaccionaría inmediatamente, o dicho muelle se d ila ta r ía  

hasta un grado correspondiente, con el resultado de 

que el medio indicador se moverá hacia fuera, quedando 

al descubierto posiblemente una o más escotaduras 

adicionales, o sus análogos, i s  su parte saliente*

Ssa variación o diferencia se puede fác i l  y prontamen­

te corregir volviendo a apretar el perno hasta que se 

obtenga el primitivo aj-unte.

La tuerca se sujeta después de cada ajus­

te, merced a la  tensión del muelle de la  palanca, que 

obra directamente para que se mantenga dentro del re­

ceso de la  oreja, en tanto que se evita que el perno 

gire  gracias a un tope de la  cabeza del mismo perno, 

que entra en una ranura o escotadura longitudinal co­

rrespondiente del costado de la  caja del muelle.

Con arreglo a una modificación, el in­

dicador se forma en un elemento de tuerca que se coloca 

en el mencionado perno y que entra más o menos en el 

receso queda acomodo al muelle, en tanto que las caras 

de encuentro de la  cabeza del perno, entonces en el ex­

tremo opuesto de dicho perno, y la  referida oreja de una 

extremidad de la  cinta d® freno, se forman de la  manera 

ya descrita con referencia al primitivo disposit íto* 

Unaarardela se coloca en el citado perno, entre el ex­

tremo del muelle y si indicador o elemento de tuerca, 

con unos salientes cónicos en e lla  adecuados para en­

trar en unos recesos de igual forma del expresado ele­

mento, La limitación se ejerce en ese caso en el 

muelle del vehículo atornillando más o menos el i r d i -  

cador o elemento de tuerca del perno en la  caja o a lo -
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jamiento para el muelle, a f in  de comprimir ese muelle 

según se quiera, y la  cantidad de esa limitación o 

refrenamiento se salte viendo el numero de escotaduras, 

o sus análogos, del citado medio indicador, que quedan 

a la  v ista  de la  manera ya descrita.

El perno se sujeta, o se evita que gire, 

después de cada ajuste, por la  tensión que se ejerce en 

el muelle que mantiene las caras de encuentro de la  ca­

beza del perno y de la  oreja en contacto constante, 

de la  manera que ya hmos visto con referencia a la  

tuerca alada. A su vez se evita que g ire  e l elemen­

to de tuerca o medio iniicsdor, recurriéndose a unas 

caras de encuentro iguales que se forman tanto en la  

arandela como en el elemento de tuerca referido, y 

asimismo se evita el movimiento giratorio de la  mencio­

nada arandela merced a unos topes que existen en sus 

lados opuestos y que son apropiados para entrar en unas 

escotaduras longitudinales correspondientes de los 

lados d e la  caja donde recibe acomodo el muelle.

En otra modificación, lascar cas ind i­

cadoras, o sus análogos, pueden ir  en la  «tota o pa­

lanca de freno, en uno de los lados de la  caja o 

alojamiento para e l muelle. Los topes o salientes 

opuestos, que forman parte de una arandela apropia­

da para establecerse en el perno, entre la  parte de 

arriba del muelle y un elemento de tuerca que se d is ­

pone en el mismo perno, son apropiados para entrar en 

unas ranuras correspondientes practicadas en cada lado 

de la  referida caja, cuyos extremos se enrasan con e lla .  

TJno de los mencionados salientes o topes sirve de pun­

tero y tiene una marca en el mismo propia para coin­

c id ir con las escotaduras o marcas de la  escala a l apre-
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tara* e l elemento de tuerca. Otro saliente o lengüe­

ta  de la  abertura de la  referida arandela entra en 

una escotadura o canal correspondierae del perno, a 

fin  de evitar que éste g ire  durante el apriete o el 

aflojamiento de su elemento de tuerca, siendo de la  

construcción usual tanto la  cinta de freno como la  

cabeza del perno*

La susodicha arandela tiene también los 

expresados salientes cónicos, propios para que, al en­

trar en unos recesos correspord lentes del elemento 

de tuerca, queda ésta sujeta después de cada ajuste 

d e la  limitación o refrenamiento que se ejerza en el 

muelle del vehículo, y por lo d emás, el funcionamien­

to de las partes para ejercer ese refrenamiento e in­

dicar la  cantidad de cualquier variación del miaño v ie ­

ne a ser igual a l ya descrito, En lugar del saliente  

en la  abertura de la  arandela y su coincidencia con 

un canal o mortaja del perno para evitar que gire es­

te último* se puede lograr el mismo resultado forman­

do o sujetando un tope o saliente en el perno, propio 

para coincidir con un canal de la  abertura de la  ore­

ja  en la  cinta de freno.

De acuerdo con otra modificación, pue­

de ésta tener una arard ela establecida en el perno, 

entre la  cabeza de éste y la  parte de arriba d el 

muelle, con unos rebordes o aletas verticales opues­

tos, propios para subir o bajar por las expresadas 

ranuras practicadas en los costados de la  caja d e s t i­

nada a l resorte, preferiblemente en enrasamienbo por 

su parte exterior. La escala, las escotaduras, las 

marcas, o sus análogos, van en una de dichas aletas, y 

el elemento cónico o en disminución que rodea a la  par­
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te  de arriba de la  caja del resorte sirve de puntero en 

combinación con el mismo, para indicar la  cantidad de 

limitación o refrenamiento que se ejerza an el muelle 

del vehículo, o cualquier variación del mismo, según 

hemos visto, o igual que antes. Una cabezada per­

no con sus lados achatados viene 4 quedar entre esas 

aletas verticales, y su contacto con ellas, o la  es** 

trecha proximidad con las mismas por sus lados opues­

tos, evita que el mencionado perno gire durante el a jus- 

te del mencionado refrenamiento, preferiblemente mer­

ced a una tuerca alada que se monta en su extremo con­
tra rio . Las caras de encuentro tanto de la  oreja de

la  cinta de freno como de la  referida tuerca, son esen­

cialmente de la  misma construcción descrita con re­

ferencia a l primitivo dispositivo, excepción hecha.de 
que el receso de la  oreja tiene un vértice truncado y

funciona para la  sujeción de la  repetida tuerca después 

de cada ajuste, como ya se ha descrito,

Bn la  aplicación d el invento a l tipo de 

absorbedor de choques mediante discos de fr ic c ió n  

el medio indicador se forma del mismo modo en la  ca­

beza del perno que lleva los discos y las arandelas, 

o en un miembro de tuerca que se atorn illa  en el mis­

mo, o bien en una arandela, de la manera ya expues­

ta, x Un reborde o manguito se puede formar en una 

de las arandelas a l objeto de proporcionar un a lo ­

jamiento para un resorte helicoidal propio para mante­

ner junto loa miembros de fricción, con unas ranuras 

opuestas en su borde exterior, y se recurre a unos sa­

lientes que se sujetan o establecen en determinadas 

partes, para evitar que giren otras partes cuando se 

comprima el citado muelle, mediante un miembro de tuer­

ca, de la  manera antes descrita.

Como una modificación, el muelle h e li-
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coidal y su alojamiento se pueden suprimir y ser enton­

ces la  cabeza del perno, o el miembro de tuerca, propios 

para coincidir con la  arandela de muelle corriente o 

con el muelle de araña» La longitud de la  cabeza del 

perno, o su análogo, y su disposición con respecto al 

puntero o indicador que circunda a la  abertura de una 

cubierta cóncava, o su equivalente, que rodee a ese 

muelle o resorte, es ta l que al apretarse la  cabeza 

del perno, o miembro de tuerca, puede e l mencionado 

perno entrar más ó menos en la  abertura d e dicha cu­

bierta, con arreglo a la  cantidad de tensión que 

se ejerza en el muelle, y entonces las escotaduras o 

sus análogos que quedan a la  v ista  serán en nimero 

menor, indicándose mediante comparación con el nimero 

contenido en dicha cabeza o miembro, la  cantidad de 

tensión que se ejerza en el referido muelle. Cual» 

quier aflojamiento de la  mencionada tensión, por cual­

quier causa que sea, se re fle ja  en el aumento de exten» 

sión de la cabeza, y comparando las marcas, que enton­

ces quedan a la  vista, con el primitivo ajuste, la  

cantidad de su variación se sabe fácilmente y se co­

rrige, de la  manara ya descrita c«n referencia a l d is ­

positivo absorbedor de choques por fricción  helicoidal» 

^vidente es que las escotaduras u otras 

marcas por el estilo, ya citadas, se pueden suprimir, 

y entonces la  distancia entro el puntero o la  parte 

de arriba de la  oaja del muelle y la  extremidad del 

elemento indi oador, se puede saber si se recurre a 

un instrumento medido?, pero ese métede no es tan 

conveniente como cuando se u tilizan  unas escotaduras 

o unas imrcaeu en el referido elemento, de la  manera 

ya descrita»
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par* que el susodicho invento se pueda 

comprender con toda claridad, pasamos a describirlo  

con ayuda de los adjuntos dibujos, en cuyas diversas 

figuras se designan con la mismas letras de referen­

cia las partes iguales, rapreser±ando£

La figura 1, una elevación latera l de un 

dispositivo absorbedor de choques mediante fricción  

helicoidal, para automóviles, con la  aplicación del 

invento.

La figura 2, una planta de la  figura 1, 

La figura 3 una elevación seccional del 

invento, ta l como se aplica en la figura 1, que i lu s ­

tra una modificación del receso practicado en la ore­

ja  de la  cinta de freno.

Las figuras 4 y 5, unas plantas de las 

caras de encuentro de la  oreja de la  cinta de freno y 

del elemento de tuerca que ilustra la figura 1,

La figura 6, una planta seccional del 

indicador o cabeza de l perno que aparece en la  figura  

1, ilustrativa d e su tope o saliente propio para en­

trar en una escotadura corr espond ient e d e la  caja 

destinada a l muelle, a f in  de evitar que dicho perno 

gire.

La figura 7, una elevación seccional 

de una modificación d el invento con arreglo a las 

figuras 1 á 6.

La figura 8, una planta de la arandela 

que aparece en la  figura 7, propia para sujetar el ele­

mento de tuerca, o el indicador, que se coloca en el 

p erno, d espué s d e cada aj ust e.

La figura 9, otra mod i f  i cación d el medio 

que aparece en las figuras 1 a 6, para la  sujeción de 

las partes ejerciendo un refrenamiento en el muelle del

10



vehículo dsspues de cada ajuste del mismo.

La figura 10, tanto una plarrta como una 

elevación correspondiente d 3 la  arardela que se ve en 

la  figura 9, y que sirve de puntero, pqra la  sujeción 

del elemento de tuerca y para evitar también que gire  

el perno.

La figura 11, asimismo tanto una eleva­

ción como una planta de una modificación d el medio que 

aparece en la  figura 9, para evitar que el perno gire .

La figura 12, una modificación de la  f i ­

gura 9,

La figura 13, tanto una planta como una 

corr es pordi ent e elevación de la  arandela, que lleva  el 

medio indicador y el medio de sujetar el perno, que 

aparecen en la  figura 12.

La figura 14, una elevación, de un trozo 

d e un dispositivo absorbedor de choques, con el invento 

aplicado, que ilu stra  un medio mejorado de permitir 

un movimiento axial directo del perno durante el fun­

cionamiento de ese dispositivo, cuando las caras de 

los extremos d e la  cinta de freno pierdan en para le lis ­

mo como consecuencia de un desgaste.

La figura 15, tina elevación seccional 

de un absorbedor de cho^ums del tipo de disco, que 

ilu stra  el invento que representan la  figura 7 en su 

aplicación al mismo.

La figura 16, una v ista  por un extremo 

de las arandelas que entran en contacto con un miem­

bro de fricción  de un absorbedor de choques de ese t i ­

po, que se construye para formar también un alojamien­

to destinado a l medio que elásticamente las mantiene 

entre s í.
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La figura 17, una v ista  igual a la  de 

la  figura 8, de una arandela suelta y propia para la  

sujeción del miembro de tuerca de la  figura 15 después 

de cada ajuste.

La figura 18, una y ista  igual a la  de 

la  figura 15, que ilu stra  el invento con arreglo a las 

figuras 1 y 2 aplicado a la  misma.

La figura 19, también una v ista  igual 

a la  de la  figura 16, de la  arandela propia para en­

trar asimismo en contacto con un miembro de fricción  

del lado opuesto del absorbedor de choques, con un me­

dio formado en e lla  para evitar que gire un miembro 

de tuerca que se coloque en el perno de tensión*

La figura 20, una v ista  por un extremo 

de la  cabeza del perno tensor que lleva un medio indica­

dor, con otro propio para evitar que dicho perno gire  

durante el atornillamiento de una tuerca en él*

La figura 21, vina v ista  como la  de las 

figuras 15 y 18, que ilu stra  la  cabeza del perno, o 

su análogo, propia para coger una sola arandela de re ­

sorte o laminada, yr una cubierta exterior sujeta a 

uno de los miembros de fricción  del absorbedor de cho­

ques, adaptada para servir también de puntero o in ­

dicador por el medio de indicación que lleva  la  cabe­

za del perno o un miembro de tuerca,y

La figura 22, una v ista  por un extre­

mo de la  arandelA de resorte y laminada que ilu stra  

la  expresada figura 21,

Con referencia a las figuras 1 a 6, A de­

signa un tambor, B una palanca que forma parte integral 

de é l, C una cinta de freno, y I) una palanca que forma 

parte integral de e lla , formando todo ello parte de un 

dispositivo absorbedor de choques de la  construcción ñor' 

mal, y siendo las palancas propias para sujetarse a las 

partes opuestamente movibles de un vehículo*
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B r«presenta un perno tensoraF un muelle 

o resorte, G un receso de la  palanca D, propio para 

dar acomodo al muelle F y a l perno ¿S, H una cabeza in­

dicadora, J unas escotaduras espaciadas u otro medio 

indicador por el estilo  que se forma en la  cabeza H, K 

un puntero que obra en combinación con las escotaduras 

J, y 1. un tope o saliente de la  cabeza H, adecuado pa­

ra entrar en la  escotadura M de la  caja C para el mue­

l le .

N es una tuerca que se establece en el 

perno 3 y en contacto con la  oreja P de la  cinta C,

R un receso cónico o a modo de V, de la  oreja P, pro­

pio para entrar en contacto con una cara de encuentro 

de igual f»rma, o un tope S, de la  tuerca N, y T el 

vértice redondeado mi cual se recurre para fa c ilita r  

la  salida de la  tuerca del receso R. U denota un 

agujero o abertura de la  cinta o palanca, y V otro de 

la  oreja P, de bastante mayordiámetro que el del per­

no, para no entorpecer el movimiento axial directo de 

éste durante el funcionamiento del dispositivo absor­

bedor de choques.

De acuerdo con la  modificación que i lu s ­

tran las figuras 7 y 8, al medio indicador se estable­

ce en un miembro de tuerca N adecuado para colocarse 

en el perno B, cor* una arandela W en dicho perno, en­

tre  el expresado miembro de tuerca y el muelle o re ­

sorte F. X son unos recesos cónicos de la  parte de 

abajo del miembro N, Y unos salientes correspondien­

tes de W, destinados a entrar er. los citados rece­

sos X, y 1* unos topes o salientes opuestos propios 

para entrar an unas escotaduras longitudinales corres­

pondientes de la  caja G destinada a contener el muelle.
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La cabeza H del perno entra en la oreja P, y las caras 

de encuentro o contacto de la  citada cabeza y de la  

oreja se forman lo mismo que la  oreja y la  tuerca del 

primitivo dispositivo, o bien el receso L de la  oreja  

puede tener un vértice plano o chato, si así se quiere* 

En otra modificacién (figuras 9, 10 y 

l l ) ,  las escotaduras, marcas u otros medios indicado** 

res J por el estilo, se forman en la  cinta C o en la  

palanca D. Una arardola W se coloca también en el 

perno E, entre e l miembro de tuerca $ y el muelle o 

resorte F, y unas ranuras M se practican en los lados 

opuestos de la  caja G, para que en ellas entren los 

salientes L* da la  arandela* Una marca, escotadura 

o su análogo, de uno de esos salientes, puede servir 

de puntero o indicador K én combinación con las esco­

taduras o marcas indicadoras de la  caja destinada a l 

resorte o muelle, siendo la  oreja y la  cabeza del per­

no que entran en e lla , de la  construcción normal que 

se ilu stra  o con asreglo a l otro medio igual ya des­

crito, 3egún se quiera* L2 es unsaliente de la  aran­

dela, propio para entrar en una escotadura longitudi­

nal correspondiente M* del perno 2, para evitar que 

éste gire* Dicho saliente L2 puede ir  en ese perno 

5 y ser apropiado para entrar en una escotadura co- 

rrespordiente IF de la  oreja P, de la  manera que c lara ­

mente lo indica la  figura 1 1 ,

Con referencia a las figuras 12 y 13, 

la  modificación de las mismas consisto principalmente 

en la  forma de arandela W que se emplea* En el caso 

que nos ocupa tiene unas aletas o rebordes Z, yendo las 

escotaduras, marcas o sus análogos J en el frente de 

una <ke esas aletas, y el miembro cónico K, que rodea a
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la  parta de arriba da la  caja G, lo mismo que en la  f i ­

gura 1, funciona an combinación con ellas. La cabeza 

H del perno queda entra dichas aletas da la  arandela, 

para evitar que ase permo gire, y a su vez las ranu­

ras M en las que entran las aletas Z evitan que gira  

la  arandela, en tanto que la  superficie l is a  L' da la  

parte de abajo del receso cónico de la  oreja F per­

mite pás libertad para ésta, o para el perno H, al mo­

vimiento Axial directo d e l expresado perno durante 

el funcionamiento del dispositivo absorbedor de cho­

ques. La manera de llevarse eso a cabo lo ilu stra  

más claramente la  figura 14.

Bn las figuras 15 a 17, el perno ten­

sor S, el muelle o resorte F, y el miembro de tuerca 

H, funcionan para elásticamente comprimir o empujar 

entre sí los miembros de fricc ión  de esa clase de 

absorbedor de choques, lo mismo que el medio co­

rrespondí ente que ilustran  las figuras 7 y 9 tiende 

a comprimir entre sí los extremos de la  cinta de 

freno, Bn el caso que venimos considerando, sin  

embargo, dos arandelas cóncavas W* y 12 se emplean 

con preferencia en el perno tensor, apropiado para co­

ger los lados opuestos del dispositivo de fricción .

Una de esas arandelas, la  W2, tiene un reborde o man­

guito saliente W3 formado en ella, al objeto de cons­

t itu ir  una ca£m o alojamiento para el muelle tensor 

F, sirviendo el extremo del citado reborde de pun­

tero o indicador K que funciona en combinación con el
/

medio indicador J del miembro de tuerca que se coloca 

en el citado perno, y unas ranuras o escotaduras opues­

tas M y X, respectivamente del perno y del miembro de 

tuerca, reciben los salientes correspondientes V  « Y
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de la  arandela W, como claramente lo ilustran  las figu ­

ras 8 y 17, de la  manera antes descrita con referen­

cia & la  figura 7,

A l atorn illarse  la  tuerca N en el perno 

3 para que se comprima e l resorte tensor F y se ej or­

za una presión elástica en las arandelas W1 y W2 que 

cooperan con los referidos miembros de fricción, su 

receso X sube por los salientes correspondientes de la  

arandela W. Al completar la  tuerca media vuelta, 

ecos salientes vuelven a entrar en el receso y queda 

nuevamente sujeto el miembro de tuerca N, permanecien­

do con el pretendido ajuste a l  completarse la  l i ­

mitación o refrenamiento del muelle del vehículo.

Se evita que la  arandela misma g ire  por oponerse a 

ello sus salientes L* a l moverse más ó menos en la  

dirección longitudinal de los recesos o escotadu­

ras M de la  caja para el muelle én la  arandela W2, 

la  cual queda a su vez imposibilitada de g irar gra­

cias a un receso W5 en el que entra un saliente W4 

de unos de los miembros de fricción, y cuando otros 

salientes 31 y 22 del perno entran en unos corres­

pondientes recesos H1 y H2 de las arandelas W* y W2, 

se evita igualmente que gire  el expresado perno.

Con referencia a las figuras 18 a 20, 

el medio indicador J y el miembro de tuerca 3 que se 

establece en el perno tensor, so disponen de la  mane­

ra que lo ilustran las figuras 1, 2 y 3, teniendo tam­

bién el citado miembro de tuerca una cara cónica S con 

un vértice redondeado T propio para entrar en un rece­

so cónico R que se practica en un cubo P de la  arande­

la  cóncava H9 , a cada media vuelta para los fines ex­

puestos, oiezdo el caliénte 1  de la  cabeza H del perno
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adecuado para entrar en la  escotadura o ranura M de la  

caja G para e l muelle a f in  de evitar que el perno g i ­

re, en tanto que los salientes ¥4 y ¥6 de los lados opues­

tos del dispositivo de fricción  son apropiemos para 

entrar en unos recesos correspoidlentes W5 y W7 de 

las arandelas cóneavas referidas, a f in  de evitar que 

giren durante el funcionamiento del susodicho miembro 

de tuerca N.

ün las figuras 21 y 22, la  arandela 

cóncava ¥2 que da acomodo a l muelle o resorte, se su­

prime, y en su lugar se recurre a un muelle de araña 

laminado P que entra directamente en contacto con el 

dispositivo de fricción . Una cubierta cóncava G* con­

viene emplear también, para rodear a ese resorte, ha­

ciéndose su sujeción a un miembro del dispositivo de 

fricción  merced a unos pernos G2« JS1 agujero o aber­

tura G, destinado a rodear a la  cabeza H del permo, o 

si se quiere a l miembro d - tuerca H, o su análogo, del 

perno tensor, es aproximadamente del mismo diámetro y 

tiene una escotadura M. Dicha cubierta sirve de pun­

tero o indicador K en combinación con el medio indica­

dor J, durantA le  compresión del medio por H o por H 

al apretarse e l perno jg¡, en tanto que un saliente 1  

la  cabeza es apropiado para entrar en su escotadu­

ra M, evitándose así que g ire  el perno X* Un sa­

liente  ¥6 de un miembro de fricción  es apropiado para 

entrar en el receso ¥7 de la  arandela cóncava ¥1 al 

objeto de evitar que ésta gire  durante el a to rn illa - 

mi ento del miembro de tuerca*

fíat a solicitud, que corresponde a la  

presentada en Inglaterra, e l 23 de septiembre de 1925, 

bajo «1 número 23*698, se acoge a los beneficios del 

artículo 16 de la  Ley de Propiedad Industrial*
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- o-  N O T A  - o -

Los puntas de invención propia y nue­

va que se presentan para que sean obj eto de esta Pa- 

tente de Vi^NTjs años, son los siguientes:

19 -  Unos dispositivos ata o raedores de 

ohoaues para los automóviles, caracterizados por el 

hecho de que un medio indicador mowtédo en un perno 

tensor que coopera con una caja, o su equivalente, 

para un muelle o resorte, es apropiado, a l apretarse 

dicho perno y comprimir un muelle tensor, para ha­

cer que aumente el agarre de los miembros de f r ic ­

ción de dichos dispositivos, indicar por la  introduc­

ción mayor o menor en la  expresada caja o su análogo» 

la  c«*nt¿d«¿ de refrenamiento que se ejerce en el mue­

l l e  del vehículo durante su movimiento de expaneió* 

o a sus dos movimientos, e indicar merced a la  canti­

dad saliente de esa caja, cualquier subsiguiente varia ­

ción del expresado refrenamiento o limitación,

28 -  Unos dispositivos absorbedores de 

choques para los automóviles, en los que un perno ten­

sor pasa por los extremos de uno de los miembros de 

fricción  de un dispositivo de fricción  helicoidal que 

da acomodo a un muelle p resorte tensor, caracteri­

zado por el hecho de que un medio indicador montado en 

la  cabeza del perno y en cooperación con la  citada ca­

ja  para el muelle, es apropiado, a l apretarse el re ­

ferido perno, para comprimir el mencionado muelle ten­

sor, e indicar merced a la  cantidad respectiva de su 

introducción o de su salida de la  caja, la cantidad de 

refrenamiento o limitación que se ejerce en el muelle 

del coche o vehículo, durante su movimiento de expan­

sión, o cualquier otra gariación del mismo.
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32 -  Unos dispositivos absorbedoras de 

choques para los automóviles, en los que un perno ten­

sor pasa por los extremos de uno de los miembros de 

fricción  de un dispositivo de fricción  helicoidal que 

da acomodo a un muelle tensor, caracterizados por el 

hecho de que un medio limitador llevado por un miem­

bro de tuerca que se a torn illa  en el citado perno, en 

cooperación con la  caja o alojamiento para el muelle, 

es apropiado, a l apretarse el referido perno a f in  de 

comprimir a l referido muelle tensor, o&ra indicar, mer­

ced a la  cantidad de su entrada o de su salida de la  

caja, la cantidad de refrenamiento o limitación que se 

ejerce en el expresado muelle del coche o vehículo 

durante su movimiento de expansión, o cualquier varia ­

ción d el mismo,

42 -  Unos dispositivos absorbedores de 

choques para los automóviles, en los que un perno ttt*» 

sor pasa porlos extremos de uno de los miembros de 

fricc ión  de un dispositivo de fricción  helicoidal que 

da ad&modo a un muelle tensor, caracterizados por el 

hecho de que un medio indicador llevado por la  caja o 

alojamiento del muelle, o por una arandela que se es­

tablece en el perno y coopera respectivamente con un 

indicador de la  mencionada arandela, o con la  caja, 

es apropiado, a l apretarse el referido perno a f in  de 

que se comprima el muelle, para indicar la  cantidad de 

refrenamiento o limitación que se ejerza en el muelle 

del coche durante su movimiento de expansión, o cual­

quier variación del mismo,

52- Unos dispositivos absorbedores de cho­

ques para los automóviles, en los que un perno tensor 

pasa por los miesnbros de fricción  de un dispositivo de
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discos, caracterizados por el hecho de que unas aran­

delas del citado perno cogen los lados opuestos del 

mencionado dispositiva, tenierdo una de di chas arard e- 

las una caja o alojamiento para un muelle tensor, y un 

medio indicador establecido en la  cabeza del perno, 

que coopera con la  expresada caja, propio para que a l 

apretarse el referido perno a f in  de que se comprima 

el muelle, indique merced a la  cantidad de su entra­

da o de su salida con respecto a la  caja, la  canti­

dad de refrenamiento o limitación que se ejerza en el 

muelle del coche o cualquier variación del mismo,

65/ -  Unos dispositivos absorbedores de 

choques para los automóviles, en los que un perno ten­

sor pasa por los miembros de fricción  de un d ispositi­

vo de discos, caracterizados por el hecho de que unos 

miembros cóncavos llevados por dicho perno son apro­

piados para coger los lados del dispositivo, teniendo 

una de las arandelas una caja o alojamiento para el mué- 

l i e  tensor, y un medio indicador llevado por un miembro 

de tuerca que se coloca en el perno y coopera con la  

citaflfc caja, apropiado para que a l ser apretado el 

perno por la  mencionada tuerca a f in  de que se com­

prima el muelle, se u tilic e  respectivament e Jor la  

cantidad de introducción o de salida de la  susodicha 

caja la  cantidad de refrenamiento o limitación que 

se ejerza en el muelle del vehículo o coche, o cual­

quier variación del mismo,

7* -  Unos dispositivos absorbedores 

d@ choques para los automóviles, en los que un per­

no tensor pasa por los miembros de fricción  de un d is ­

positivo de disdos y por un muelle tensor que lo co­

ge, caracterizados por el hecho de que una arandela 

llevada por el perno es apropiada para coger uno de los

2 0



lados de los miembros de fricción, existiendo además 

un mqiio irdlcador sostenido por el perno, que coope* 

ra  con una cubierta o placa sujeta a uno de los re fe r i­

dos miembros de fricción, apropiado para que al apre­

tarse e l perno a f in  de que se comprima el mencionado 

muelle, se indica, merced a la  cantidad de su entrada 

o de su salida con respecto a dicha placa de cubier­

ta, la cantidad de refrenamiento o de limitación que 

se ejerza en el muelle del coche, o cualquier variación  

del mismo.

89 -  Unos dispositivos absorbedores de 

choques como los reivindicados en los puntos 19 a 4?, 

caracterizados por unos medios propios para evitar que 

gire  el permo tensor y para sujetar e l miembro dqtper- 

ca que se atorn illa  en é l.

99 % Unos dispositivos absorbedores de 

choques, como los reivindicados en los puntos 19, 59 

69 y 79, caracterizados por unos medios propios 

para evitar que giren el perno tensor y la  araida-ia  

o las arandelas de l mismo y para sujetar el miembro de 

tuercaque se a to rn illa  en dicho perno,

109 -  Unos dispsitivos absorbedores 

de choques para los automóviles, caracterizados por la  

combinación de las partes,eaencialmente como se ha 

descrito con referencia a los adjunttsjdibujos.

119 -  Mejoras en los dispositivos absor­

bedores de choques para automóviles.

Tal y copo se ha descrito en la  Me­

moria que antecede, representado en los dibujos que 

Be acompañan y con los fines que se han especifi­

cado.

Esta Memoria
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consta de veintidós hojas escritas por u a  sola 

cara*

lladrid 18 de Septieaibre de 1926.
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