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Bste invento se relaciona con los medios

de limitar a;juata‘ble 0 regulablemente un muelle o resor-

te de un vehiculo, por 1o que respecto a su movimiento

de expansidn, o & su movimiento en ambas direcciones,

con lo que un predeterminado ajuste correspordiente

se puede efectuar en el resto de los d emés resortes o

muelles dal mismo vehiculo y establecerse asi la opor-



tune comparacién, y tiene por objeto una construccién
medqraﬂlany una simplificacién de esos medios, a fin
ds que no solamente se sfectie un predeterminado ajus-
te uniforme de la,vlimita_.cién o refrenamiento que se
ejerza en todos los resortes o muelles del vehiculo, si-
no que se indique ta.mbién cualquier ca.m'b_iq o _va.ria.c_:lén
de_dicho ‘ajuste que pueda ocurrir en cualquiera de los
expresados muelles como consecuencia del desgaste eon
un correspordiente forro o revestimiento de los fre-
nos, en los discos de éstos, o por cualquier otra cau-
sa, 4e suerte que se pueda corregir esa variacidn.
Asimismo se proporcionan uncs medios mejorados de ha=
cer la sujecidén de determinadas partes después del
ajuste,

El invento es igualmente aplicable a lo
que se conoce por dispositivos absorbelores de choques
por friccidn helicoidel, en los que una cinta de freno,
o una palanca, rodea mis o menos a un tambor, con un per-
no que llgva un muelle que obra o_tra‘ba;]a & la ten~
siérs,_ ¥y con una tuerca que pasa por los extrgmos_de la
mepcionada cinta y tiende & apretar esos extremos en-
tre si,\ o a undispositivo de disco de friccidn, en el
que unos discos de friccién y umas aranrdelas se man-
tienen entre s de una manera elédstice gracias a un re-
sorte o muelle, una aramiela, un permo y una tuerca.

En ambos casos se establecen unos medios indicedores en
la cabeza del perno tensor, o en un miembro de tuersa

0 bien en una correspomiiente arandela, para cooperar
todos ellos con un indicador fijo y hacer un movi-
miento axial venciermio la tensién del muelle al apre-
tarse sl perno, con lo que se ponqéiio manifiesto la can-

tidad de presidén ejercida en el referido muelle o, subsfm



guient ement s, cualquier vgriacién de ella.
- 81 el medio indicador va en la cabeza

del perno, ésta (en el tipo de fricecidn helicoidal)
puele ponerse en contacto con el muelle ordinario y
ertrar en un huaé@ 0 receso dg la cinta o palanca de
freno, sigmio conveniente que dicho medio comprenda
un nimero dz escoteduras de tracho en trecho, aumue,
81 se quiere, uns escala o cualesquiara otras marcas
wlecuadas se pusien indicar o establecer en 61, Un
elenent> cénice, u otro couveniente, que rodee a la
parte dg arriba, sirve de puntero o iniicador en combi-
nacién con ¢l referido medio de iniicacién. El ex=-
tremo opuesto dal mencionado perno conviefNg . que ten-
) 8& une tuerca alada que entre en contacto con la ore~
] Ja usual de lg cinta de freno, y en un receso a modo dg

V practicado en la citada oreja penetran unas caras
corresponiientes de la tuerca., _

21 funcionamiento de la tuerca debe

ef ect uarse por medias vuelias, permitienio las caras
de encuentro e inclingdas de la oreja y de la tuercs,
y ol vértice redonmieado de ésta uiltima, que la referi-
da tuaerce suba por los 1lzdes Gel Teceso de 1z orejay,
a2l hucerse el movimignte giraiorio, y Gue al completarse
cade media Vuelta vuelva » enmtrar en el zusolicho rece-
80, bruscamente, debido & la tensién que se ajerce ;n sl
muelle de la cinta 0 pulenca al spretarse la tuerca.
%1 didmetro del taladro que se practica en la oreja
corviene que exceda del didmeére del perno, lo que en
combinacién con la forme de las carses de encuentro tanw-
tode la oreja como de¢ la tuerce, permite un movimiento
axial directo més eficiente del citado perno, y evi-

ta cualquier contacto friccional del mismo con los lados



Ge la abertura, o con el resorte o muelle, durante el
funcionamiento del dispositivo frenador.

Ie longitud del perno, el resorte y el
receso © alojamientol para el mismo, como también su
disposicidn relativa, es tal que cuando no ejerza nin-
guna tensién el citado resorte, la p;rte de abajo, la
primer escotadura, o su anilogo, de la cabeza del per-
no, vaya en enrase con el puntero o indicador, de
suerte que al ejercerse un refreramiento en el muelle
0 resorte del vehiculo, por apretarse una tuerca del
extremo opuesto del mencionado perno, éste se mueve
axialmente y hace que 231 medio irdicalor entre mas
0 menos en el hueco para el susodicho muelle, compri-

miérdose éste en é1 en una proporcién correspordien-

te, que se refleja en la accidn limitadera o restrin-

gida en cuanto al movimiento de expansi_ért, o a J.os
movimientos tanto de expansién como de cqmpresién,rse-‘
gin el caso sea, el muelle del vehiculo, cuya canti-
dad se puede saber merced al nimero de escotaduras u
otras marcas andlogas aun visibles en el medio indi-
cador,

_ La tuerca estsblecida o montada en el
perno puele girar hasta qus el preterdido nimero de
escotaduras, 0 sus equivalentes, resulte visible pa-
sado el puntero o indicador de la cavided, como por
ejemplo, la iltima escotadura de dicho indicedor, a
fin de que ejerza el requerido refrenamiento el muelle
o resorte del vehiculo, Para que cokncida el ajuste
del otro muelle o rescrte, se hace que correspondan
los medios indicadores respectivos, de una manera igual,

Si cualquier aflojamiento, desgg_stg o

rotura tuviese lugar en las caras de agarre fricciona~



les del absorbedor de choques, la t ensién del muelle

o resorte alojado en el mencionado receso o hueco
reaccionaria imeliatemente, o dicho muelle se dilataria
hasta un grado correspondiente, con el resultalo de

que el medio inicador se moverd hacia fuera, quedardo
al descublerto posiblemente urna o mis escotaduras
adicionales, 0 sus anilogos, iec su parte saliente,

Bsa variacidén o diferencia se pugle fdcil y prontamens=
te corregir volviermo a apretar el permo hasta que se
obtenga el primitivo ajw-uste,

La tuerca se sujeta después de cada ajusw
te, merced a la tensidn del muelle de la palanca, que
obra directamente para que se mant enga dentro del re-
ceso de la oreja, en tanto que se evita que el perno
gire gracias avun tOpeiie la cabeza del mismo perno,
que entra en una ranura o escotadura longituliral co=-
rrespordiente del costado de la caja del muelle.

Con arreglo a una modificacidn, el in-
dicador se forma en un elemento de tuerca que se coloca
en el mencionado perno y que ertra mis o menos en el
receso que da acomodo al muelle, en tanto que las caras
de encuentro de la cabeza del pernmo, entonces en el ex~
tremo opuesto de dicho perno, y la referida oreja de una
extremidad de la cinta des freno, se forman de la manera
ya descrita con referencia al primitivo dispositivo,
Un@arandela Se coloca en el citado perno, entre el ex-
tremo sl muelle y 21 imicador o elemento de tuerca,
con unos salientes conices en ella adecuados para en-
trar en unos recesos de igual forma del exXpresado ela~-
mento, La limitgcién e ejerce en ese caso en el_
muelle del vehigulo atornillanio mis o menos el irdie

cador o elemento &de tuerca del perm en la caja o alo-
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jamiento para el muelle, & finde comprimir ese muelle
segin se quiera, y la cantidsd de esa limitacién o
refrenamiento se sabe viendo el mimero de escotaduras,
o sus anilogos, del citado medio inlicador, que quedan
& la vista de la m;i.nora ya descr:l‘_ta; ‘

El perno se sujeta, o se-dvita que gire,
después de cada ajuste, por la tensién que se sjerce en
el muelle que mantiene las caras de encuentro de la ca=
beza del perno y de la oreja en contacto constante,
de la manera que ya hemos visto con referencia a la
tuerca alada. A su vez se evita que gire el elemen-
to de tuerca o medio imdicsdor, recurriéndose a unas
caras de encuentro iguales que se forman tanto en la
arard ela como en el elemento de tuerca referido, y
asimismo se evita ol movimiento giratorio de la mencio-
nada arandela merced a unos topes que existen en sus
lados opuestos y que son apropiados para entrar en unas
escotaduras longitulinales correspondientes de los
lados de la caja donle recive acomodo el muelle,

EBn otra modificacidn, laspgfcaskindi-
cadoras, o sus anilogos, pueden ir en la ehta o pa-
lanca de freno, en uno de los lados de la caja o
alojamiento para el muelles, Los topes o salientes
opuestos, que formam parte de una arandela apropia~-
da para establecerse en el perm, entre la partede
arriba del muelle y un elemento de tuerca que se dis-
pone en el mismo permno, son apropisdos para ertrar en
unas ranuras corresporiient es practicadas en cada lsdo
de la referida caja, cuyos sxtremos se emrasan con ella,
Uno de los mencionados salientes o topes sirve ds pun-
tero y tiene ura marca en el mismo propia para coin=-

cidir con las escotaduras o mercas de la escala &l apre=-



tarse el elemento de tuerca, Otro salisnte o lengte=
ta de la @bertura de la referida arandela entra en
una escotasdura o canal correspormiiente del permo, a
fin de evitar que éste gire durante el apriete o el
aflojamiento de su elemento de tuerca, siendo de la
construceidn usual tanto la cinta de fremo como la
cabeza del perno,

] ~ La susodicha arerndela tiene también los
expresados salientes cénicos, propios para que, al en-
trar en unos recesos correspord ientes del elamento
de tuerca, quela ésta sujeta después de cada ajuste
de la limitgcién o refrenamiento que se ejerza en el
muelle del vehiculo, y por 1o d emis, el funcionamien-
to de las partes para ejercer ese refrencmiento e in-
@icar la cartidad de cualquier variacién del miamo vie-
ne a ser igual al ya descrito, En lugar del saliente
en la sbertura de la arardela y su coincidencia con
un canal o mortaja de]: perno para evitar que gire es=-
te dltimo, se pueie lograr el mismo resultado formanw
do o sujetando un tope o saliente en el perno, propio
rara coinc_idir con un canal de la abertura de la ore-
Ja en la cinta de freno, o S
- De acuerdo con otra modificaciém, pue=
de ésta tener ura vararﬂ ela establecida en el permno,
ertre la cabeza de éste vy la parte de arriba del
muelle, con unos rebordes o aletas verticales opues=~
tos, propios para subir o bajar por las expresadas
ramras practichas en los costados de la caja desti~
nada al resorte, preferiblemente en enrasamiento por
su parte exterior, La escala, las escotsduras, las

marcas, o sus anilogos, van en ura de dichas aletas, y

el elemento cénico o en disminucidn que rodea a la parw~



tede arriba de la caja del resorte sirve de puntero en
combinacién con el miemo, para imdicar la cantidad de
limitacidn e refrenamiento que se ejerza on el muelle
del vehiculo, o cuglquier variacién del mismo, segin
hemos visto, o igual que antes,  Una cabeza de per-

no con sus lados achatados viene @ quedar ertre esas
aletas verticales, y su contacto con ellas, o la esw
trecha proximidad con las mismas por sus lados opues=
tos, evita que el menciorado perno gire durante el ajuse
te del mencionado refrenamiento, preferiblemente mer=

ced a una tuerca alada que se monta en su extremo con-
trario, Las caras dg encuertro tanto de la oreja de

la cinta de freno como de la referida tuerca, son esen-
clalmente de la miemq co_na?ruccién descrita con re=

ferencia al primitivo dispositivo, excepcidén hecha.de
que el receso de la oreja tiene un vértice truncado y

funciona para la sujecidn de la repetida tuerca después
de cada ajuste, como ya se ha dyescrito. o

) Bn la aplicaciéndel invento al tipo de
absorbedor d e choques mediante discos de friccidn,
el medio inlicador se forma del mismo modo en la ca~-
beza del perno que lleva los discos y las aranlelas,
0 en un miembro de tuerca que se atornilla en el misw
mo, o bien en una arandela, de la manera Y& expues-
ta, _Un reborde o manguito se puede formar en una
de las arandielas al objeto de proporcionar un alo-
jamiento para un resorte helicoidal propio para mant e-
ner junto .1los miembros de friccidn, con unas ranuras
opuestas en su borde exterior, y Se recurre a unes sa=
li’entes que se sujetan o establecen en determingd as
partes, para evitar que giren otras partes cuamnio se
comprima el citado muelle, mediante un miesirode tuer=
ca, de la manera antes descrita,

Como una modificacidn, el muelle heli=



coidal y su alojaniento se puelen suprimir y ser emton-
ces la cabeza del perno, o el miembro de tuerca, propiocs
parae coincidir con la arardela de muelle corriente o
con el muelle de arafia, La longitud d. la cabeza del
perno, o su andlogo, y su disposicidén con respecto sl
puntero o imicador que circurda a la abertwa de una
cubierta céngavq, o su equivalerte, que rodes a ese
muelle o resorte, es tal que 2l apretarse la cabeza
del perno, o miembro de tuerca, puede el mencionalo
perno ertrar més ¢ menos en la abertura d e dicha cu-
blerta, con arreglo & la cantidad de tensidén que
se e¢jerza en el muelle, y entonces las escotaduras o
sus znilogos que quedan a la vista serin en nimero
menor, inicérdose mediante comparacidén con el nimero
contenido en dicha cabeza o miembro, ls cantidad de
tensidn que se ejerza en el rgferido_mue}lo, Cual «
quier aflojamiento de la menciorada tensién, por cual-
quier causa que sea, se refleja en el aumento de ext en=
sidn de la cabeza, y comparanio las marces, que emton-
ces quedan & la vista, con el primitivo ajuste 1la
cantidad de su variacidn s¢ sabe ficilmertey se co-
rrige, de la manera ya descrita con referencia al dis-
positivo sbsorhelor de choques por friccién helicoidal,
Bviderte es que las escotaduras u otras
marcas por e estilo, ya citslas, se pueien supriamir,
y entonces la distancia entre el puntero o la parte
de arriba de la oaja del muelle y la extremidad del
elereanto imiocsdor, se puede saber si se recurre a
un instruments medidoy, pero sse méteds no es tan
corveniente como cuando se utilizan unas escotadures
0 unas marcag: e el referiin glamente, de la manera

y& descrita.



‘ - Psre que el susodicho invento se pueda
comprerder con toda clarided, pasamos a describirlo
con ayuwia de los adjuntos dibujos, en cuyas diversas
f}guras 8se dosignz,n con la mismas letras de referen-
cie las partes iguales, represertamndof

La figura 1, ureelevacién lateral deé un
dispositivo absorbedor de choques mediante friccidn
heliceidal, para automdviles, con la aplieacidn del
inmverte,

la figura 2, una planta de la figura 1,

La figura 3 una elevacidn seccional del
invento, tal como se apiica en la figura 1, que ilus=
tra una modificacidn del receso practicsdo en la ore-
Ja de la cinta de freno, ‘

Lagsfiguras 4 y 5, unss planta.s de lg,s
ceras de encuertro de la oreja de la cinta de freno y
del elemerto de tuerca que ilustra la figura 1,
, v La figura 6,una planta secciornal del
irdicador o cabeza del perno que aparece en la figura

1, ilustrativa de su tope o saliente propio para en=-

3
trar en una escotadura correspordientede la caja
destinada &l muelle, & fin de evitar que dicho perno
gire.

La figura 7, una elevacidn seccional
de una modificacidndel invento con arreglo a las
figuras 1 & 6.

La figura 8, una planta de la arardela
que aparece en la figura 7, propia para sujetar el elew
merto de tuerca, o el indicador, que se coloca en el
perno, después de cada ajustes ‘ N

La figure 9, otra modificacidn del medio

que aparece en las figuras 1 a 6, para la sujecién de

las partes ejerciendo un refrenamiento en el muelle del



vehiculo despues de cada ajuste del mismo.

La figuwra 10, tanto una planta como uns
elevacién correspondiente ds la araniela que se Ve en
la figurs 9, y que sirve de puntero, pgra la sujecidén
del elemento de tuerca y para evitar también que gire
el perno, | ‘ _ _

La figura 11, aesimismo tarto una eleva-
cién como una planta de una modificacién del medio que
aparece en la figura 9, para evitar que el perno gire.

La figﬁra 12, una modificacién de la fi-
gura 9,

la figura 13, tarto una plar;ta. como una
correspordiente elevacién de la arandela, que lleva el
medio indicador y el medio de sujetar el perno, que
aparecen en la figura 12,

La figura 14, una elevacidén de un trozo

de un dispositivo absorbedor de choques, con el finvento
eplicado, que ilustra un medio mejoredo de permitir
un movimiento axial directo del perno durante el fun-
cionamiento de ese dispositivo, cuardo las caras de
los extremos de la cinta de freno pierden en paralelisw
mo como consecuencia de un desgaste. 7

_ La figura 15, una elevacién seccional
de un absorbedor de choques del tipo de disco, que
ilustra el invento que representan la figura 7 en su
aplicacién al mismo, ‘ N o
B La figura 16, una vista por un extremo
de las ararmdelas que entran en contacto con un miems
bro de friceién de un absorbedor de¢ choques de ese ti=
pO, Gue se construye para formar también un alojamien-
to destinedo al medio que eldsticamente las mantiene

entre si,

-11“



La figura 17, una vista igual a la de
la figura 8, de q'ngararﬁeia suelte y peopia para la
sujecién del miembro de tuerca de la figura 15 después
de ceda ajuste. o e ,

_ uLa figura 18, ura yista igual a la de
la figura 18, que ilustra el invento con arreglo a las
figuras 1 y 2 aplicado a la misma, S

_ la figura 19, también una vista igual
a lade le figura 16, de la aramiela propia para en~
trar asimismo en contacto con un miembro de friccidén
del lado opuesto del absorbedor de choques, con un me-
dio formado en ella para evitar que gire un miembro
de tuerca que se coloque en el perno de tensidn.

La figura 20, una vista por un extremo

de la cabeza del perno tensor que lleva un medio indica-

dor, con otro propio para evitar que dicho perno gire
durante el atornillamiento de una tuerca en é1,

La figura 21, una vista como la de las
figuras 16 y 18, que ilustra la cabeza del perno, o
su arilogo, propia para coger unaz sola aranlela de re-
sorte o laminada, y-una cubierta exterior sujeta a
uno de los miembros de friccién del absorbedor de cho=
ques, adaptada para servir también de puntero o in-
dicefor por el medio de indicacién que lleva lz cabe=
za del perno o un miembro de tuerca,y

La figura 22, ura vista por un extre=
mo de la arardeld de resorte y laminada que ilustra
la expresada figura 21,

Con referencia & las figuras 1 a 6, A de-
signa un tambor, B una palanca gque forma parte integral
de 61, C una cinta de freno, y D una palanca que forma
parte integral de ella, formamo todo ello parte de un
dispositivo absorbedor de choques de la construccién norw
mal, ¥ sierndo las palancas propias para sujetarse a las

part es opuestamernt e movibles de un vehiculo,

- 12 -



5 B represerta un perno tensor,F un muelle
o resorte, G un receso 4e la palenca D, propio para
dar acomodo al muelle F y al perno B, H una cabeza in-
dicadora, J unas escotaduras csspagkiadas u otro medio
indicador por el estilb gque se forma en la cabeza'H, K
un puntero que obra en combinacidn con las escotaduras
J, ¥ L un tope o saliente de la cabeza H, wecusdo pa-
ra entrar en la escotadura Il de la caja C para el mue~
lle.

Y e8 una tuerca que se establece en el
parno E y en contacto con la oreja P de la cinta C,

R un receso cénico o a modo de V, de¢ la oreja P, pro-
pio para entrar en contacto con una cara de encuentro
de igual forma, o un tope S, de la tuerca N, v T el
vértice relordeado &l cual se recurre para facilitar
la szlida de la tuerca del receso R, U d enota un
agujero o abertura de la cinta o palanca, y V otro de
la oreja P, de bastanta mayordiametro que el del per-
no, para no entorpecer el movimiento axial directo de
éste dursnte el funcionamiento del dispositivo absor-
bedor de chogues,

De acuerdo con la modificacidén que ilus=
tran las figuras 7 y 8, el meiio irmicedor se estable=
ce en un miembre d'e tuerca N adecuado para colocarse
en el perno E, cox una arardela W aen dicho perno, en-
tre el expresado miembro de tuerca y el muelle 0 re~
sort e Fe X son unos recesos cénicos de la parte de
abajo del miembro N, ¥ unos salientes correspordien=
tes de W, destinados a entrar en los citsdos rece-

sos X, ¥ I’ unos topes o salientes opuestos propios

para entrer en unss escotadures longitudinales corres-

pordiertes de la caja G destinada a contener el muelle,



La cabeza H del perno entra en la oreja P, ¥ ias caras
de encuentro o cantacto de la citada cabeza y de la
oreja se forman lo mismo que la oreja y la tuerca del
primitivo dispositivo, o bien el receso L ds la oreja
pucie tener un vértice plano o chato, si asi se quiere.
En otra modificacién (figuras 9, 10 y
11), las escotaduras, marcaes u otros medios irndicedow
res J por el estilo, se forman en la cinta C 0 en la
palanca D. Una aramlala W se coloca también en el
perno E, emtre el miembro de tuerca N y el muelle 0 _
resorte F, y unus ranuras M se practican en los lados
opuestos de la caja G, para que en ellas entren los
salientes I' de la arandela. Una marca, escotedura
o su anilogo, de uno de asos salientes, puele servir
de puntero o indicedor K én combinacién con las esco-
teduras o marcas indicadoras de la caja destinsda al
rgaqrte o muelle, siendc la oreja y la cabeza del per=-
no que entran en ella, de la construccién normal que
se ilustra o con arreglo al otro medio igual ya des=
crito, segin se quiera. 12 es unsaliernte de la aran-
dela, proplo para entrar en una escotadura longitudi-
nal corresponiiente M del perno 3, para evitar que
éste gire. Dicho saliente L2 puede ir en ese permo
B y ser epropialo para ertrar en una escotadura co-
rrespomigntg M de la oreja P, de la manera que clara-
mente lo indica la figura 11, v o
Con referencia a las figuras 12 y 13,
la modificacién de las mismas consist e principalmente
en la forma de arardela W que se emplea. En el caso
que nos ocupa tiene unas aletas o rebordes 2, yerdo las
escotaduras, marcas o sus andlogos J en el fremte de

una ¢e esas aletas, y el miembro cénico K, que rodea a

o 14 =



~

- - - . e - - .

la parte de arriva de la cajs G, lo mismo que en la fi-
gura 1, funcione en combinacidn con ellas. L& cabeza
H del perno queda emtre dichas aletas de la arandels,
para evitar que ese permo gire, ¥ & su vez las ramu- |
ras M en las que entrap las aletas Z avitam que gire
la ararnimla, an tanto que 1a superficie lisa 1' da la
perte de abajo del receso cénico de la oreja P per=
mite mis libertad pars ésta, o para el perno H, al mo-
vimiento éxial directo del expresado perno durante

el funcionamiento del dispositivo abasorbeder de cho-
ques. La manera de llevarse eso & cabo lo ilustra
mis claramente la figura 14. .

En las figuré.a 15 & 17, el perno ten-
sor B, ?; muelle © resqgte F, ¥ el migm‘bro-de tuerca
M, furcionan para elésticamente comprimir o empujar
entre si los miembros de friccién de esa clase de
absorbedgr»de ghoqt_lrea, 1o mismo que el medio co-
rrespordiente que ilustran las figuras 7y 9 tierde
a comprimir emtre si los extremos de la ci nfg_ de
freno, En el caso que venimos considerando, sin
ambargo, dos erandelas céncavas W' y W2 se emplean
con preferencia en el perno temor, apropiedo para co-
ger los lados opueatos del dispositivo de friccidn,
Una de esas aramlelas, la W2, tiere un reborde 0 man-
guito saliente W3 formado en ella, al objeto de consw
tituir una cajm o alojamiento para el muelle tensor
F, sirvienlo el extremo del citedo reborde de pun-

‘tero o »1ndicat.}or K que funciona en conbina.cién con el

medio irdicador J del miembro de tuerca que se coloca
en el citedo perno, y ums ranuras o escot ad uras opues=
tas M y X, respectivamente del perno y del miembro de

tuerca, reciben los saliemtes corresponiientes 1' ¢ Y



de la araniela W, como claramente 1o ilustran las figu-
res 8 y 17, ¢e la manera artes descrita con referen=

cla a la figura 7. o

Al atornillarse la tuerca N en el perno
E para que se comprima el resorte tensor F y se ejer-
zg una presidén eléstica en las aranielas W1 y W2 que
cooperan con 1o0s referidos miembros de fricciénm, su
receso X sube por los salientes corresporiientes de la
arandela W, Al completar la tuerca media vuelts,
ezos saliermtes vuelven & emtrar en el receso y quda
nuevamert e suj eto el miembro de tuerca N, permanecien-
do con el pretendiide ajuste al completarse la li=-
mitacidén o refrenamiento del muaslle del vehiculo.

Se evita que la aramzlela misma gire por oponerse a
ello sus saliemtes L' al moverse mas § menos en la
direccién longitudinal de los recesos o escotadu~-
ras M de la cajs para el muelle én la arandela W2,
la cual queds & su vez imposibilitade de girar gra-
cias & un receso W5 en el que entra un saliente W4
de unos de los miembros de friccién, y cuando otros
salientes E1 y B2 del p;rno entran en unos corres=
poriiert s recescs H:E_y H2 de las arandelas W' y W2,
se evita igualmente que gire el expresado permno.

Con referemcia & lus figuras 18 a 20,
el medio inticador J y el miembro de tuerca N que se
establece en el perno tensor, se disponen de la mane=
ra que lo ilustran las figuras 1, 2 y 3, teriemo tamm=
bién el citado miembro de tuerca una cara cénica S con
un vértice redondeado T propio para ertrar en un recew
80 conico R que se practica en un cubo P de la arande-
la céncava W', a ceda media vuelta pare los fines ex~

puestos, sienio el saliénte 1. de la cabeza H del perno
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slecusdo para ertrar en la escotadura o ranura K de la
caja G para el muelle a fin de eviter que el perno gi~
re, er tanto que 1os salientes W4 y W6 de los lados opuesw
tos del dispositivo de friccidn sen avropiados pars

entrar en unos recesos correspordientes W6 y W7 de

las arandelas concavas referidas, a finde evitar que
giren durante el funcionamiento del susodicho miembreo

de tuerca N,

Bn las figures 21 y 22, la arandela
céncava W2 que da acomode al mueclle 0 resorte, se su=
prime, ¥ en su lugar se recurre a un muelle de arafia
laminedo F que entra directamente en contacto con el
dispositivo de frieciédn.  Una cubierta céncava G* con-
viene smplear también, para rodesr a ese resorte, haw

ciéndose su sujecidén a un mienbro del dispositivo de

friccién mercel & unos pernos G2, Bl agujero o mber-
tura G, Gestiuado a rodear & la cabeza H ded permo, o
si se quiere al miembrn de tusrca N, o su andlogo, del
perno tensor, es aproximaiamente del mismo diidmetro y
tiens uma escotedura M, Dicha cubierta sirve de pun-
tero o imlicador K en combinacién con el medio imica~
dor J, duranta l® compresién dal medio por H o por N
&l apretarse el perno &, ex tanto que un saliente L d=»

la cabeze es apropiasdo para ertrar en su escotadu=
ra M, evitéindose asi que gire el perno B. Un sa=
liente W6 de un miembro de friccién es apropis#le para
entrar en el receso W7 de la aramiela céncava Wl al
objeto de evitar que ¢ésta gire durante el atornilla-
miento del miembro de tuerca.

Bsta solicitud, que corresponie a la

presenteda en Inglaterra, el 23 de septiembre de 1925,
bajo al\n’xmero 23,698, se acoge & los beneficios del

articulo 16 de la Ley de Propiedad Imlustrial,
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«0- NOT A4 w=o-

Los puntes de imvenecidén prapia y nue-
va que Se present‘an' para que sean objeto de eata Pa«
tente de VEINTE efios, son los siguientes:

12 = Unos dispositivos absorbedores de
chooues para los automéviles, caracterizedos por el
hecho de que un medio indicedor montddo en un perno
tensor que coopera con una caja, ¢ su equivalente,
para un muelle o resorte, es apropisdo, al apretarée
dicho perno y comprimir un muelle tensor, para ha-
cer que aumente el agarre de los miembros de frice-
cién de dichos dispositivos, indicar por la introducw
cidn mayor o mexnor en la expresada caja O au anilogo,
la ceutides Je refrensmiento que se sjercs en el mue-
lle del vehicwlo durante su movimiantn ds expansion
o a sus dos movimientos, e imlicar merced a la canti~-
dad saliente de esa caja, cualguier subsiguiente varia-
cién del expresado refrenemiento o limitacidén.

) 2% ~ Unos dispositivos absorbedores de
chogues para los automéviles, en los que un perno ten-
sor pasa por los extremes de uno de los miembros de_
fricciénde un dispositivo de friccidn helicoidal que
da acomodo a un muelle o resort e tensor, caracteri-
zado por el hecho de que un medio indicador montado en
la cabeza del perno y en cooperacidén con la citada ca-
Ja para el muelle, es apropiado, al apretarse el re-
ferido perno, para comprimir el mencionado muelle ten-
sor, e indicar merced a la cantidad respectiva de su
imtroducciédn o de su salida de la caja, la cantidad de
refrenamiento o limitacidn que se ejerce en el muelle
del coche o vehiculo, durante su movimiento de expan-

sidn, o cualquier otra ®ariacidén del mismo,



3% - Unos dispositivos absorbedores de
chogues para los automéviles, en los que un perno ten-
sor pasa por los extremos de uno de los miembros de
friccidn de un dispositivo de friccidn helicoidal que
da acomodo a un muelle tensor, caracterizados por el
hecho de que un medio limitador llevado por un miem-
bro de tuerca que se atornilla en gl citado perno, en
cooperacidn con la caja o alojamiento para el muelle,
es apropialo, al apretarse el referido permo a finde
comprimir al referido muelle tensor, para irdicar, mere
ced a la cantided de su entrada o de su selida de la
caja, la cantided de refrenamiento o limibacién qus se
ejerce en el expresado muelle del coche o vehiculo

durarte su movimiento de expansidn, o cualquier varia=

cién d el mismo,

4% =~ Unos dispositivos a'b5°rbw°d?1',?§_?‘_9,,
chogues para los automéviles, en los que un perno tems
fricciédn de un dispositivo de friccidén helicoidal que
da a€®modo a un muelle tensor, caracterizados por el
hecho de que un medio irdicador llevado por la caja o
alojamiento del muelle, o por una araniela que e es~
tablece 2n el perno y coopera respectivamente con un
indicedor de la mencionada aranlela, o con la caja,
es apropiado, al apretarse el referido permno a fin de
que se comprima el muelle, para indicar la cantidad de
refrenamiento o limitacidn que se gjsrza en el muelle
del coche durante su movimiento de expansién, o cual-
quier variacién del mismo, N

59~ Unos dispositivos a.bsorbedqres de cho-
ques para los a.utomévilea, en los que un Pg;pom?’_epgor‘

pasa por los miemhros de friccidén de un dispositivo de
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discos, caracterizados por el hecho de que unas aran-
delas del citado perno cogen los lados opuestos del
mencionado dispositivp, teniemo una de dichas arard e~
las una caja o alojemiento para un muelle tensor, y un
medio indicedor establecide en la cabeza del perno,
que coopera con la expresada caja, propio para que al
apretarse el referido perno a finde que se comprima
el muelle, indique merced a la camtidad de su entra-
da o de su salida con respecto a la caja, la canti=
dad de refrenamiento o limitacidn que sec ejerza en el
muelle del coche o cualquier variacidn del mismo,

69/~ Unos dispositivos absorbedores de
choques para los automéviles, en los que un permno ten-
sor pasa por los miembros de fricciénde un dispositi-
vo de discos, caracterizados por el hecho de que unos
miembros céncavoa llevad os por dicho perno son apro~-
piad os para coger los lalos del dispositivo, teniendo
una d e las ararielas una caja o alojamiento para el mue-
lle tensor, y un medio indicador llevado por un miembro
de tuerca que se coloca en el perno y coopera con la
citad caja, apropiado para que al ser apzfetado el
perno por la mencionada_, tuerca a finde que se com=
prima el muelle, se utilice respectivamente por la
cantidad de introduccién o de salida de la suscdicha
caja la cantidal de refrenamiento o limitacidn que
se ejerza en el muelle del vehiculo o coche, o cual=
quier variacidén del mismo, S

78 « Unos dispositivos absorbedores
de choques para loe automéviles, en los que un per-
no tensor pasa por los miembros de friccidnde un dis=
positivo de dis€os y por un muelle tensor que lo co-

ge, caracterizados por el hecho de que una aramela -

llevada por el perno es apropiada para coger uno de los
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lados de los miembros de friccidn, existiendo ademas
un medio inticedor sostenido por el perno, que coope=
ra con una cubierta qul_aca. sujeta a uno d'e los referi-
dos miambros de fr{.ccién,_ apropiado para que al apre=
tarse el perno a fin de que se comprima el mencionado
muelle, se irdica, merced a la cantidaed de su ertrala
o de eu salida con respecto a dicha placa de cubiere
ta, la cantided de refrenamiento o de limitacidn que
se ejerza en el muelle del coche, o cualquier variacidn
d 21 miismo, '

8¢ « Unos dispositivos absorbedores de
choques como los reivimlicados en los puntos 1% a 4%,
caracterizados por unos medios propios para evitar gque
gire el permo tensor y para sujetar el miembro detwer=
ca que se atornilla en é1. N v |

9¢ % Unos dispositivos absorbedores de
choques, como los reivimiicados en los puntos 1%, 5%
69 v 79, caracterizados por unos medios propios
para &1tar que giren el perno tensor y la arare~ka
o las aramelas _de}_rmismo ¥y para sujetar el miemdro de
tuercaque se atornilla en dicho perno, -

102 - Unos dispsitivos absorbedores
de chogues para los automéviles, caracterizados por la
combinacién de las partes,esencialmente como se ha
descrito con referencia a los adjunt.a‘;libujog, ]

113 - Mejoras en los dispositivos absor-
bedores de choques para automéviles,

Tal y copo se ha descrito en ;I.g. Mew
moria que antecede, ;epreuntado en los dibu:j?s__que
Be acompaiian y con los fines que se¢ han especifi=

caﬂo.

Esta Memoria
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consta de veintidos hojas escritas por ums sola

carsa,

Vadrid 18 de Septiembre de 1926,
P, AL

Alherto de Eizaburd
Por Poder

Ch/, " 22 -
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