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TRIORIA descriTttiva ara una Tatente de invencion or
veinte 2508 en TswaTa, vor "M indicador de -elirro en las
vias fArreas, =ara evitar los chooues en las mismas’, cuo
iavento es rrowio v nueve, a fayor de T, Feraandno Tarrarcon
= iage, residente an Tadrid. (Clase "N Aal fowsnclAtor).

Des-ues de numeroscs ensavos e wod ido Jogars lo ~us Jle~
o Indicador de -elisro en las v ias férreas, -avra evitsr los
cnorues an las mismas, 4e Ja manera menos costosa vero aten—
diendo a rue la vidn de los seres valsn wucho mas aue %0do
el coste nue ™iera ecarresr una instalacion en la forma nue

mas adel ante desarirollc.

Se trata ds un aviso ~ue el onduchor eel tren obtiene ¢
medio de una bomdilla ~ B = ¢l éctrlca instalada en la
“ora en el sitio nxas visitle, teida de roio, 1
ciende cuando nav ~elisro; it “wlpn wede llevar un tlmr“° =A
serun se aulera —ues -~ue’e llisvar Anbas cosas o una sola.

Pars oue la bonbilla se encienda cusndo hav veligro es ne
cesario que todo tender ~ G ~ de 1a locorotora lleve en su
~arte Tais une mlanca o Talleste = W ~ cue va colocada 2 la
derecna del ténder, serun ~lano, v aue va = un relmo de altu
ra soitre la Via -cara ~18 e 1os cinhios no torue a esta,

Todo tren tiene ~ue llevar 1ma dinaro o nl
ladcres = T = siendo mas rThntic 1@ %afer1a, “ues esia e
Tunciona sino en 2aso 4e gl ivro
ciona continuarente, La instala
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, ientraes nwe la 7 inamo Tun
ci on ce esta esth exmlicaia
a1 el Tlano; cuando un tren enira en via contraria a la ~ue
fata Jllevar, la bonvilla v el tiore funcionan avisando 1
manrinlista ~ue esa no es su via, teniendo ests +wnm~ﬁ “ﬂ*l-
ciente =ar~ -avar 8l convor v veiLroceder rers Lonar atuj

w

Tiste indicsdor e velivro sirve tanto 2n 1o0S trenes fo
aror como en los eldeivicces, siendo sisndre de wns se~uri-
Ia? asoluis.
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T 1z cating Te la IO“OLO ora = C =~ va cclocadn la ~ate ~
rin = T = v esta va asi nona’a. Un hilo = 8 - va desde la
Tateria sin interru-cion a 1a .Oﬁ%illn o timbre, - el otro
nile = F = va "uesto en la ~alanca o mallesta =~ I = ; otro
nilo =~ R -~ va desde la tomilla al eg fe la rueda del tén-
fer, " no Falta nas ave unir la tallesta - Ve cer la rueda

ara ogue la tonbilla o tirtre Funcione, En Lodo ciTic e
via ~ D ~ Ileva cormo va 3% Tizado et el +1a3no 1 Rrozo Ae
2o le = P = esvilo Tranvia 72 w108 cien metros de traTectol
est2 2a-le = P - ird monta’c So re las travTiesas 3 la ra10
derecina ~ara cuandc un tren entre —oT una ecuivocacicn en
auja contraria a la sue éete llevar fTuncione la haljestas =
- W= como 52 ve en el Javw, avisando al rmasuinista.

Todo *fren nue vava or su via no modrd ser ~vrisafe s
mues cono el cable estd uvesic sismwre or la mane derecha v
la ballests -~ T = tamblen resulta que el calle =~ P - cueda 2
s izquierds al venir el tren contrario (vadse lano).
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T las esiaciones se clasificaran los trenes N
-+ descentes mra la cornttinacicn ¢el montsiz del catle - P -~
Tl trevecto de cable - P = no Liene que ser ruv larvo,Tus
es suficiente con oue dure veinte se~uncos rer:y aue el macui
niste se dé cuenta de nue esa no es su via v de aue 2stA en
"elivro.

P
Y
Nt

agcendentes

Tofdo tren muede llevaer su sirena fe alsrra ~ue sSo0lo se un
liza en cest de relitro cusndo tn trsh na entrado en via ~use
no es la sura Tera avisar sor i el otre se le echa en cima,

n todas las estsciones, e» el sitio mas visivle -ara los
enrleados iabrd un cuadro ~ue hien ~usde l1lamarse indicador
ds Tins, ~ues hard unos caietines con numerascion “ara Saber
sl tren nue sale, la anuja cue debte tomar, rues e1 tren Al
salir de 1la es*acion hard contacto car =21 cafetin sue “erte~-
nezca ~ 2545 via, €1 cual se enciecde, v asi verd el Jefe o
al i en~leado si el tren ve ~or 1= via nue le -~erienece ,m~ue
saironiendo ~ue el correo tiene ~ne salir yor ls via n.° 2«
se eoncisnde el cajetin nunero 6, es cue 2l sren ha entradoe
en via contreria = ls cie de’e llevar, teniendo la estacion
tier~o rara dar alarrs Ccox una -“ovente sirena.

Los cajetines de entrada seran con luz verde v los de sali
¢a de color azul vara diferenciar los irenes ave entran de
los rie salen. Esta 2s una inscalacion rur fAcil de niacer,
en todas las vias de entrada v ée salide un trozo de esa,lo
»isno 2A izauierde oue derecha, Ss uace ot honm tierra; =2s~
e trozc e3 ée M n 1n0netres. i1 el rail contraerio se Tom
we un hilo eléetrico ave vA directo a lao estacion, est2 hilo
vh 3 o~ Tombtilla con sSu cajetin v ndinsro corresrondiente;
el otro hilo, ¢ sea 21 -~ovsitiveo, se toia fe la corriente de
la estacion, asi es ave no falts mas ~ue "asse &1 tren “or la
via *ara oue -ase del rail ous tiene ls tora de tisrra al ou
no viene nade de corriente nerativa, Mues este se ha aislsdo
~reviarente, r la bombilla se enciende, en cuanto el tren se
alejie unos 50 metros la bomhilla vuelve a am=~arse,

Con esto oueda todo resuelito, ues los en=isados aabran
o mizd vias 3alen v osatran los itreaes sin tener nue moverse

A4a 1a estacion.
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