
v;T¡T'ORIA d e s c r i  v t i v á  rara un», a t e n t e  ríe in v en c ió n  "or 
v e i n t e  »;~os en Rsn*“ a , m r "Un indícad.or de -aelicrro en l a s  
vi as f é r r e a s  , *«ar.n e v i t a r  l o s  enormes en l a s  mismas” ou;*o 
in ven to  es  nro-*'io ir n uevo, a f a v o r  de !P • Ferian^ o ^a.rra.’noa. 
-  ^i«.za, r e s id e n t e  en " a d r i*  , ( C la se  í a i  tíonenol á t o r ' i .

f e s  -u.es de numerosos ensayos he -oc! ido locara  l o  r»ue l l a ­
no Indicador de re í  ierro en. la s  v ias f é r r e a s ,  -ara e v i ta r  l o s  
enormes en la s  mismas , de la  manera menos cost osa -'-ero a ten-  
d íendo a nue la  v id a  de l o s  seres  valen mucho ras  nue todo 
el coste  nue meca acarrear una in s ta la c ió n  en l a  forma nue 
mas a de] ante d e s a rr o l l o *

Se t ra ta  de un aviso  nue e l  conductor d e l  tren obtiene no 
medio de una bombil la  -  B -  e l é c t r i c a  instalada en la  loccmo 
tora  en e l  s i t i o  rías v i s i b l e ,  t e "  ida de ro i o , l a  cua l  se en -  
c iende cuando hay relic -ro; también me de l l e v a r  un timbre -A 
se-un se »u ie ra  m e s  m ete  l l e v a r  feibas cosas o úna sola*

Para nue la. bombil la  se encienda cuando hay r e l i a r  o es ne
cesar io  que todo tender -  G- -  de la  locomotora l l e v e  en su
-a r t e  ha i a una ral anc a o b a l l e s t a  -  IT -  nue va co lo ca d a  a l a
derecha d e l  ténder , semn flan o , y que va a un raimo de al tu
ra sobre l a  v i  a vara ^ue en l o s  c ln b io s  no tenue a e s ta .

Todo tren tiene que 3 levar una dinamo o ba ter ía  de acumu­
ladores  -  T -  siendo mas urdo t i c  a la  b a t e r í a ,  mes es ta  no 
funciona s ino  en caso  de - e l i y r o  , mientras <-»ub l a  dinano fun 
c iona continuamente. La in s ta la c ió n  de es ta  es tá  ex ri  i  cada 
en e l  plano; cuando un tren entra en v i a  c o n tra r ia  a l a  m e 
rle ' e  l l e v a r ,  la  bom bil la  y ej timbre funcionan avisando al 
maquinista míe esa no es su " i a , teniendo este  tie:--'-© s u f i ­
c ie n te  -ara -arar e l  oonvo”  re tro ce d e r  para tomar apuja.

Tste indicador  de - e l i m o  s i rv e  tanto en lo s  trenes de 
rapor como en lo s  e l é c t r i c o s ,  siendo s iendre  d© una s e m r i -  
dad a b so lu ta .

B X r  j, i  c A C I O  iT .

n la  cabina "e l a  locomotora -  C -  va. co locada 1 a mte 
r i a  -  T -  y esta  va a s i  montada. Un h i l o  -  8 -  va desde l a  
" a t e r í a  s in  interru--c ion a la  bombilla o timbre, y e l  otro 
'ni lo  -  P -  va 11 ueste  en la  palonea o b a l l e s t a  -  IT -  ; otro 
h i l o  -  R -  va desde l a  bombil la  a l  e je  de l a  rueda d e l  tén­
der ,  y no f a l t a  ñas que unir  l a  b a l l e s t a  -  N -  ccr. l a  rueda 
' ara que l a  bombil la  o timbre f u n c io n e . En todo cárd-io "e 
v ia  — D -  l l e v a  como va ex l i e  ado en e l  -laño un trozo  de
c a l l e  -  P 
es te  cable

e s t i l o  tranvía  de unos c ien  metros de trayecto:* 
?  -  i r á  montado s e ' r e  las  t rav iesas  a la  r.sio

derecha -ara cuando un tren entre -or  una equivocac ión  en 
a■ • u ja  c e n t ra r ia  a la  que dele l i e v a r  f  uncione la  ball  esta  -  
-  iT -  como se ve en e l  1 n o  , avisando a l  m-aouinista*

Todo tren que w - u  • or su v ia  no nocirá ser a l isa d o  nunca 
pues como e l  cable es tá  rn.esto s ienrré por la  mane derecha  ̂
í a  b a l l e s t a  -  IT -  también r e s u l ta  que el cable  ~ p -  queda a 
su izqu ierda a l  ven ir  e l  tucen con tra r io  (ve¿se  -alano).



2

\

hV> ]_as e s t a c i o n e s  se  c l a s i f i c a r a n  l o s  t r e n e s  aseen
”  d eseen  t e s  '"ara l a  c o n b in  a c i ó n  d e l  m o n t a je  d e l  calóle -  ?  -  

E l  t r a y e c t o  de c a b l e  -  ?  -  no t i e n e  que s e r  muy l a r q o  , m s  
e s  s r n i c i e n t e  con que dure v e i n t e  se-uncios -par % que e l  r .aoui 
n i s t a  se dé c u e n ta  de que e s a  no e s  su v i a  v de que e s t á  en 
- e l i q r o .

rr,odo t r e n  m e de l l e v a r  su s i r e n a  de a larm a nue s o l o  se u t  
2.1 S-& Gtl Cfi/SO de p e l i g r o  cuando un t r e n  na e n tra d o  en v í a  míe 
no es  l a  s u c a  para a v i s a r  Tfcr s i  e l  o t r o  se  l e  e c h a  en o lm a.

En todas la s  e s ta c io n e s ,  en e l  s i t i o  mas v i s i b l e  ‘ ara l o s  
en r>le actos habrá un cuadro cus b ien  me de llamarse indicador 
de v i  a s , m es habrá unos c a fe t in e s  con numeración n n  saber 
e l  tren que s a le ,  la  aquí a cae debe to n a r , raj.es el tren al 
s a l i r  de la  e s +acion  har& con tacto  ca í  e l  c a je t ín  cue -e r te ­
ñe zea a esa v ia ,  e l  cual se en cien de , v a s i veri, e l  Je fe  o 
al-un en-'le ado s i  e l  tren  va "o r  la  q H  nue ]e  -ertenece  ,-oue 
supo-aiendo que el c o rre o  tiene ene s a l i r  por la  v ia  n#° 2 "■  

se enciende e l  c a je t ín  numero 6, es que e l  tren ha entrado 
en v ia  co n tra r ia  a la  que de" s l l e v a r ,  teniendo la  estación  
t ie rn o  -rara dar alarma con una ■'"ótente s irena»

Los c a j e t i n e s  de e n t r a d a  s e r á n  con l u z  v e r d e  v l o s  de s a l i  
da ^e c o í o r  a z u l  r a r a  d i f e r e n c i a r  l o s  t r e n e s  que e n t r a n  de 
l o s  nue s a l e n »  E s t a  e s  una  i n s t a l a c i ó n  r.uy f á c i l  de h a c e r ,  
en to d a s  l a s  v i a s  de e n t r a d a  y de s a l i d a  un t r o z o  de e s t a , l o  
r i s c o  dá i z q u i e r d a  que d e r e c h a  , se  h a c e  ene tone t i e r r a ;  e s ­
t e  t r o z o  e s  de a 100 rae t r o s .  Hn e l  r a i l  c o n t r a r i o  se  -ros 
ne un h i l o  e l é c t r i c o  que v á  d i r e c t o  a l a  e s t a c i ó n ,  e s t e  h i l o  
v á  a icr, b o m b i l l a  con su c a j e t í n  p minero  c o r r e s p o n d i e n t e ;  
e l  o t r o  h i l o ,  c s e a  e? p o s i t i v o ,  se t o r a  de l a  c o r r i e n t e  de 
l a  e s t a c i ó n ,  a s i  e s  cr.e no f a l t a  ñ as  que - ase  e l  t r e n  ’"or l a  
v i a  m r a  eme -ase  d e l  r a i l  nue t i e n e  l a  t e n a  de t i e r r a  -al au 
no t i e n e  n a d a  de c o r r i e n t e  n e g a t i v a ,  m e s  e s t e  s e  h a  a i s l a d o  
p r e v ia m e n t e  , y l a  b o m b i l l a  se  e n c i e n d e ,  en cu anto  e l  t r e n  se 
-ale je  unos 50  m e t r o s  l a  b o m b i l l a  v u e l v e  a a - a m a r s e .

Con e s t o queda to do  r e s u e I j t o , '"aes l o s  emplead os sabran
"0- qué v í a s s a l e n  y e n t r a n  l o s  t r e n e s  s i n  t e n e r  nue ■ moverse
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