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Memoria,deseriptiva que se acompafia 4 lz Solicitud de Pa-
tente de Invencidn por VRINTE afios 4 favor de la razdn social
Masehinenfabrik A u-g s burg=-NXN ﬁ rnberg
A, G., residente en Augsburg (Alemania), por "UNA LOCOMOTORA DIE-
SFL CON ACCIONAMIENTO POR ATRE COMPRIMIDO", presentzda en el Mi~-

nisterio de Trabajo, Industriz y Comercio,

En las locomotoras Diesel que trabajan en parte con c¢ilin~
dros Diesel, que &actwan directamente sobre el eje motor y en par-
te con cilindros de aire comprimidc, los cuales igualmente actuan
directsmente sobre los ejes motores y reciben dicho aire compri-~
mido de un compresor no unide 4 los ejes motores gue puede accilo-
narse por cualguier fuerza, los pistones de los c¢ilindros Diesel
pPoseen regpecto & 1los de zire comprimido dimensiones relativeamen-

,
te grandes y originan por ello grandes fuerzzs de masas, Esto se
debe & que sobre los ejes motores s0lo puede hacesr trabajar pocos
¢ilindros Diesel (dos & cuando més cuatro) stendiendo al espacio
disponible y 4 que para aprovechar lo mis posible estos cilindros
hay que zdoptar el 3doble efecto, de manera gue los pistones tra-

’

bajan por ambos lados, Fn estos pistones ocasiovna la compensaci5

4

de las masas dificultades considerables,

Otrag dificultsdes se deben al hecho de que hay que obtener
tanto para el arranque como también espeecialmente para el servi-
)
cio permznente noymal diagramas favorables de fuerza de torsién.
Si, por ejenplo, en una locomotors de cuatro c¢ilindros 8on dos
cilindros Diesel y otiog deg cilindros de¢ zire comprimijo, los
cilindros se desplazaran en 180° y 90° de manera analogd & como
gse hace en la locomoiorg de vapor, de cuatro cilindfos, entonces
el diagrams de fuerza de torsidn seria peor que en uwna tal loco-

. 4
motore de vapor y por consiguiente la fuerza de traceion en sl

arranque llegariz & ser demasizdo baja en ciertas posiciones de



lz marivelsa de 1l& locomotorsa, Ademés en otreg posieciones habrisa
peligro de patinar & causa de la fuerza de adhesidn respecto &
la elevads fuerza periférice,

El invento pretende evitar estos dos inconvenientes por el
hecho de que los cilindros con las partes mias pesadas del meca-
nismo motor se disponen por dentro y aquellos con las partes mis
ligeras de dicho mecénismo se disponen por fuera;

Fn el dibujo adjunto se representa esquemiticamente el in-
vento en dos formas de ejecucidn:

En la forma de ejecucidn representada en las figuras 1 y 2
se hean previsto dos ¢ilindros de zire comprimido de doble efecto
Lr vy L1 y dos cilindros Dr y D1 Diesel gque trabajen igudlmente
con doble efecto y & dos tiempos, disponiéndose los cilindros
Diesel con las partes mas pesades del mecanismo motor por dentro,
y los cilindros de aire con les partes mas ligeras de dicho me-
canismo, por fuera, Los dos cilindros Diesel estén ademis desple-
zpdos entre si 135* y los dos cilindros de aire también desplae-~
zados entre si 45°, en tanto que el desplazamiento entre el ci~
lindro de aire de la derecha Lr y el c¢ilindro Diesel de la iz-
quierda D1, 1o mismo gue entre el cilindro de aire de le izquier-
da L1 y €1 cilindro Diesel de lz derech&s DT eg en cada c&so 90‘;
De esta disposicidn se deduce forzosamente, esto es, sin ningun
Peso gdicional en léas masas de las partes del meca&nismo motor
movidss en vaivén, gue admitiendo un& longitud infinita de 1la
varilla de accionamiento las fuerzas de aceleraciln existentes
de lag masas movidas en vaivén de cgda wno de 1los c¢ilindros Die-
sel son aproximadamente 2 1/3 veces tan grandes como las de un
cilindro de aire y que la distancia de uno de los cilindros de
aire & la linea de simetria A-A es en nimeros redondos tres veces
tan grande como lz de 1los cilindros Diesel, Pero en este céago se

) s rd
puede sin embargo consegulr primeramente una compensacidon comple-
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ta de las masas para las Ffuerzss libres de estas de primer Srden,
Ademis con esto las fuerzas de segundo Orden de las masas que
proceden del influjo de 1lg longitud finita 3e la varilla ae impul-
8idn § biela y que cambian dos veces en cada revolucibn, se pue-
den mantener mis pequefias que las fuerzas de las masas de primer
Y segundo drden que se obtienen en las locomotoras de vapor, Lo
mismo ha de decirse para los momentos de presién de segundo Srden
de las masas, FEs sin embargo muy importsnte el que los momentos
de presidén de segundo drden de lzs masas queé son decisivos para
12 marcha tranquila de le locomotora, permitan aqui eliminarse
totalmente,

Juntamente con estas congiderablesg ventajas se consigue zde-
mzs el que el diagrams de lz f;erza de torsién en el arranque en
que también los c¢ilindros Diesel se accionan por aire comprimido
sez uniforme y se desvie de una linea recta golo aproximadamente

en 3 10 %,

En el cago de servicio cuando los eilindros Diesel trabajan
segun €l proceso Diesel actuan por el contrario las llamadas
fuerzas tangenciales de las masas compensando &l diagrama de
fuerza de torgidn precigamente en el campo de 1los nimeros de 10—
tacibn generalmente utilizados en el servicio, tanto que dicho
diagrams se hace en estos nimeros también total § casi totalmen~
te uniforme, |

Mencionaremos como oirz ventaja de esta disposicidén el que
también las presiones de 1lus cojinetes en el eje aeodado de im~
pulsidn por efecto de este desplazamientc ds le manivela resul-
tan muy peguefiag y el mismo eje de impulsi6n recibe esfuerzos re-
lativamente pequefios por log momentos de tbrsi6n dimanados de

;
las fuerzas del pistdn,

Ygtas ventajas aparecen también en parte cuando por ejemplo

todos los cuatro ce¢ilindro son c¢ilindros Diesel, los cuales por
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un ladce trabajan segun el procedimiento Diesel y por el otro lado
(lado de la cabeza de la cruceta) segun el procedimiento de aire
comprimido, So0lo gue en este 11ltimo cggo, naturalmente, l&g fuer-
zas libres de la2s masas movidgs en vaiven de losg cilindrosg exte-
riores deben mantenerse con relacidén & lzs de los interiores
aproximadamente e¢omo 1 : 2 1/3 y las distancias como 3 : 1,

En la disposieidn representada en lzsg figuras 3 y 4 que se
emplea con preferencia para locomotoras de pequefia potenciz y de
pequefic nmimero de revoluciones los 30s cilindros Diesel Dr y D1
se digponen por de fuéra, en tanto que en el centro entre los
mismos se prevé un c¢ilindro L de aire comprimido de doble efecto,
el cudl pogee aproximadamente el mismo volumen 3e esrrera gue
los dos c¢ilindros Diegel juntOs; Los éngulos de manivela de los
tres cilindros son aqui 120°, Fn esta disposieibn los esfuerzos
originados en el eje impulsor son menores que si los cilindros
é el cilindro Diesel estuviesen dispuestos interiormente, Fn con-
traposicidn 4 laz disposicidn primerasmente deserit2, no se puede
aqui conseguir una reduccidn & eliminacidn ae los momentos de
presi5n de las masas de primero y segund; 6rden, lo gue no, tiene
importancia desfevorable atendiendo A las menores dimensiones de
las partes del mecé&nismo impulsor y al menor numero de revolucio-
nes de lz locomotora, cosas qgue s@ presuponen en esta disposicién.
La compensaciln de las fuerzas libres de las masas de primero y
segundo orden es sin embargo pricticamente perfecta lo mismo que
en la forma de ejecucién primeramente Jescrita,

Los angulos de manivela indicados no se han de exigir con
rigor para el invento, dentro del cual caen también todas las
disposiciones en las que los angulos de manivels se muevan en
las proximidades de los.nﬁmeros indieados,
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Se reivindica como nuevo y de propia invencidn:

1°~- Una locomotora Diesel con accionamisento ﬁof &ire compri-
mido y ceon c¢ilindros motores que &ctuan directazmente sobre los
ejes de impulsidn, caracterizada porque los cilindros ceun las par
tes mas regsdag del mecanismo imvulsor se disponen por dentro y
los que llevan las partes més ligeras del mismo se disponen inte-
riormente,

2%~ Una locomotora Diesel segun lo reivindicszdo en el punto
1, caracterizada porque sirviéndose de dos c¢ilindros Diesel y
otrog d0s de aire comprimido, & de un miltiplo de ellos, los pri-
meros se disponen interiormente y desplazados entre si 135® y los
11timos se disponen exteriormente y desplazados entre si 45°,
siendo el desplezamiento entre el cilindro de la derecha de aire
(Lr) y el de 1la izquierda Diesel (D1) lo mismo que entre el ci-
lindro de la izquierda de aire (LP) y el de lz derecha Diesel
(Dr) 90® en cada caso,

3®*~ Una locomotora Diesel segun 1o reivindicado en el punto
1, caracterizada porque empleando dos cilindros Diesel y un ci-
lindro de asire, este 11ltimo se dispone en el centro entre los dos
primeros y el despliézamiento de manivels de los tres c¢ilindros es
120® en cada caso.

4° - Una locomotorz Diesel segun lo reivindieado en los pun-
tos 1y 3, cargcterizada porque el eilindro de aire dispuesto
entre los cilindros Diesel posee un volumen de carrerad igual 6
aproximadamente igual al de los dog ¢ilindros Diesel juntos,

Egta patente recae sobre "Una locomotora Diesel con accio-
namiento por gire comprimido", como queda descrito en la presente

memoria, caracterizado en 1z &a&nterior Notz y representado en los

adjuntos daibujos,

Madrid 7{ de Septiembre de 1926,
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