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31 presente  invento se r e f i e r e  a un p ro ce d i ­

miento para  l i m i t a r  automáticamente l a  admisión en los  

motores de explo s ió n ,  y mas pa r t i cu la rm e n te  de a v ia c ió n .

Algunos motores de a v ia c ió n  son, o t i e n  estudiados y co ns-
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t r a í d o s  en v i s t a  de su funoionamiento normal a p a r t i r  

de ana a l t a r a  determinada, o bien p ro v is to s  oon el mismo 

f i n  de a c c e s o r i o s  e s p e c i a l e s ,  t a l e s  como lo s  compresores  

de sobrealim entación.  21o paeden s o p o rta r  s in  incon­

veniente l a  marcha en plena admisión o l a  sobrealimen­

t a c i ó n  t o t a l  puara el compresor en l a s  a l t a r a s  i n f e r i o r e s .  

3sto ha llevado a a d ap tar lo s  on l i m i t a d o r  aatomático de 

admisión destinado a e v i t a r  ana f a t i g a  exagerada de sas  

órganos cuando los  motores funcionan a a l t a r a s  i n f e r i o ­

res a l a  a l t a r a  normal de empleo.

La mayor parte  de lo s  aparatos  c o n s t r u i ­

dos con este  objeto emplean para  mandar l a  regulación  

automática  del máximo de admisión, un aparato  sensible  

a l a s  v a r ia c io n e s  de l a  p res ió n  a t m o s fé r ic a ,  lo  que s o ­

l a  da origen a v a r ia c io n e s  de fuerza rela tivam ente  débi­

l e s  e in ca p a ce s ,  en algunos caso s ,  de vencer  l a s  r e s i s ­

t e n c i a s  pa s iv a s  de lo s  mecanismos de mando de l a  admi­

sión del motor.

.ahora bien, el presente  invento permite  

poner en juego v a r ia c io n e s  de fuerza bastante  super io­

r e s .  31 procedimiento c o n s is te  en re g u l a r  l a  admisión  

máxima en lo s  c i l i n d r o s  por medio de l a  pres ión  que en 

e l l o s  r e i n e ,  de t a l  suerte  que l a  presión máxima en e l l o s  

no pueda re b a s a r  de un v a l o r  determinado, cualesquiera  

que sean l a s  condiciones de funcionamiento del motor.

3n el dibujo adjunto va representado en 

esquema y por  v ía  de ejemplo, un modo de r e a l i z a c i ó n  del 

procedimiento en cu e s t ió n ,  siguiendo un c o r t e  perpendi­

c u l a r  al eje de los  c i l i n d r o s .

Para  l a  r e a l i z a c i ó n  del procedimiento  

se emplean aparato s  del género conocido y acondiciona­

dos para s e r  puestos a una p re s ió n  media dependiente  

de l a  p res ió n  máxima producida en un motor de explosión

que funcione en estado de régimen. 3sto3 a p a ra to s ,  e s -
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ta n  formados por unas pequeñas c a j a s  a cada una de l a s  

cuales comunica con l a  cámara de compresión del c i l i n ­

dro -b~, por medio de una válvula  - o -  u órgano análogo 

que se abra h a c ia  l a  p a r te  e x t e r i o r  del c i l i n d r o .

Las c a j a s  van reunidas entre s í  por  medio 

de lo s  tubos - d -  y conectadas a una cámara c i l i n d r i c a  -e  

que contiene un o r i f i c i o  - f -  a b i e r t o  a l  a i r e  l i b r e  y en 

el cual se mueve un embolo -g~ equilibrado por  un mue­

l l e  - h - ,  3 s te  último es t a l ,  de p r e f e r e n c i a ,  que l o s  

desplazamientos máximos p r e v i s t o s  para  el émbolo no e j e r  

cen efecto  sensible  alguno sobre su ten sió n .  La v a r i ­

l l a  - i -  del émbolo va unida a lo s  órganos de admisión 

de l o s  c i l i n d r o s  por  cualq uier  mecanismo apropiado.

Dicho se e s tá  que el expresado émbolo - g -  puede s e r  

substi tu id o  por cualq uier  o t ro  órgano capaz de despla­

zarse bajo l a  a cc ió n  de l a  pres ión .

cabo dealgún tiempo de marcha l a  p r e ­

sión en l a s  c a ja s  toma un v a lo r  constante  que depende 

de l a  pres ión  máxima producida a cada c i c l o  de lo s  c i l i n  

dros, permitiendo l a s  v á l v u l a s - e -  l a  entrada de los  ga­

ses a p r e s ió n  en l a s  c a j a s  - a - ,  pero oponiéndose a su re  

torno a los  c i l i n d r o s  - b - .  Gracias  a l a  comunicación 

de e s t a s  c a ja s  con l a  cámara c i l i n d r i c a  - e - ,  l e  pres ión  

de e s ta  ú l t im a  habrá adquirido también a l  cabo de c i e r ­

to  tiempo un v a l o r  dependiente de l a  p re s ió n  máxima del 

conjunto de lo s  c i l i n d r o s .  51 o r i f i c i o  - f -  de s a l i d a  

de los  gases a l  e x t e r i o r ,  cuya s e c c i ó n  es muy pequeña,  

permite el e q u i l i b r io  de l a s  presiones  en l a  camara - e -  

y l a s  c a j a s  - a -  con l a  pres ión  máxima en lo s  c i l i n d r o s  

- b -  en el caso de descender l a  p res ió n  de régimen en 

es to s  úl t im os .  Los desplazamientos del embolo - g -  pro­

ducen l a  reg ulació n  de l a  admisión en lo s  c i l i n d r o s  del

♦

3 s t a  s o l i c i t u d ,  que corresponde a l a  pre-  
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sentada en F r a n c ia  el  11 de Septiembre de 1 9 2 5 ,  se acoge  

a l o s  b e n e f ic io s  del a r t í c u l o  16 de l a  Ley de Propiedad  

I n d u s t r i a l .
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Los puntos de invención propia  y nueva 

que se presentan  para  que sean objeto de e s ta  patente  

de VSISPii años,  son l o s  s i g u i e n t e s :

l fc -  Un procedimiento para l i m i t a r  automá­

ticamente  l a  admisión én l o s  motores de explosión ,  el  

cual c o n s i s t e  en a c c i o n a r  l a  reg ulació n  de l a  admisión  

máxima en l o s  c i l i n d r o s  por  l a  pres ión  máxima re inan te  

en e s t o s  ú l t im o s ,  de t a l  su e r te  que e s ta  p res ió n  no pue­

da rebasar  un determinado v a l o r ,  cualesquiera  que sean 

l a s  condiciones de funcionamiento del motor.

££ -  -  Un modo de r e a l i z a c i ó n  del p ro ­

cedimiento re iv in dicad o  en el  punto 1^, c a ra c te r iz a d o  

por el hecho de que l a  cámara de compresión de cada c i ­

l in d ro  comunica oon una c a j a ,  p r o v i s t a  de una válvula  

de re te n c ió n ,  en l a  cual se e s ta b le ce  unapresión que 

depende de l a  pres ión  máxima del c i l i n d r o ,  yendo u n i­

das l a s  d i fe r e n t e s  c a j a s  a una cámara que contiene un 

pequeño o r i f i c i o  de escape a l  e x t e r i o r  y un émbolo u o tro  

órgano móvil cuyos desplazamientos accionan sobre los  

órganos de admisión de l o s  c i l i n d r o s  del motor.

Zm- -  Un procedimiento para  l i m i t a r  auto­

máticamente l a  admisión en los  motores de explosión.

Tal y como se ha d e s c r i to  en l a  Me­

moria que anteced e ,  representado en el dibujo que se  

acompaña y con l o s  f i n e s  que se han e s p e c if ica d o .

iSsta Memoria co nsta  de cuatro  ho jas  es­
c r i t a s  por  una s o l a  c a r a .

Madrid 11  de S e p t i e m b r e  de  1 9 2 6 .

Alberto de ftlzabum  
Per Poder
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