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Memor ia Descriptiva

Bate invencifn se refiere 2 un mecanismo de freno de Ca-

-
3

rril y a los medios reguladores del mismo,

- Uno de los fines de esta invencién wmnsiste en disponer
un mecanismo de freno de cerril sencillo, duradero, préctico y e-
ficaz y los medios regulasdores psre el mismo y con el «ial los fre-
nos reciben movimientos y posiciones graduados psra el frensdo y =~

desfrenedo de msners tal quepueden ejercerse selectivemente un gren

nlmerc de presiones de frenado distintas,
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Otro fin consiste en disponer un sistema de frenos del
tipco indicedo, en el cual las presiones de frenacdo se transmiten
con suavidad,

Otfo fin consieste en disponer un mecenismo de freno de
carril y los medios regulsdores correspondientes por medio de los
cuasles puede regularse convenientemente el moviniento de los vage-
nes y de manera due se satisfagan todos los requisitos convenientes
bajo las mas diversas condiciones del servicio,

Estos y otros fines se consiguen por'medio de las disposi-
ciones representedes en los planos adjuntos, En ellos la

Figura 1 representa una vista fregmentarie por encima del
mecenismo de freno de carril y los medios reguladores para el mismo
objeto de esta patente.

La figura 2 es una viste fragmentaria de un extremo de la
miema disposicién y en le cual los carriles sparecen en seccidn,

Las figurae 3, 4, 5y 6 representen slzados laterales de
miemgros reguladores accicnados automaticemente respondiendo d los
movimie;tos de los frenos, en parte esquematicemente, y que contriw«
buyen & las conexiones del circuilto motor regulador, representando -
las distintes figuras posiciones diferentes de dichas peartes regule-
dores,

| La figura 7 es une viste del extremc de uno de los miem-
bros reguladares como se representan en las figuras 3, 4%, Suy 6,

La figura & representea en esqueme el sistema regulado -
eléoctricarente para regular la accibn de los f renos sobre carriles,

L& figure 9 es una viste fragmenteria por encimes del me-
canismo de freno de cerril y los medios reguladores del mismo anf-
-loge & la figura 1 pero & mayor escsla ocon objetc de conseguir ma-
yor claridsd,

La‘figura 10 es una vista por encima: de un sistema de fre-

no de carril y medios Feguladores pare los mismos segin una modi fi-



cacidn de la invenciln representacs en las figuras 1 a 9 inclusi-
ve.

La figure 11 es una viste por encime del mecanismo regu-
lador representado en la figura 10 y & mayor escala,

La figura 12 es un alzedo lateral del mecéniamo regula-
dor representtedo en la figura 10, )

La figura 13 es un esquema de las conexiones de los me-
dios reguledores eléctricos para les vAlvulas indicades en las fi-
gures 10, 11 y 12 vélvulas que & su vez regulan la circulacién de
1iguide pare scclionar o aflojar los frenos,

Refiriéndonos en primer lugar s las figuras 1 a 9 se ob-
-serveré que la invencidn se encuertra representeds en relacién -
con los frencs de carriles -10-,-11-,-12- y -13- representszdos en
une serie de seccicnes que se prolongen & lo large de los carriles,
Les zapatas de fremo -10- y =-1ll- se encuentran montadas & ambos la-
dos Ge un carril -1Y4- y las zapatas de freno -12- y -13- estan mon-
tades a embos lados de otro carril -15-, En su movimiento de frena-
do las zapates de freno -10- y «12- son empujados suavemerte en una
dreccidén por medic de las barrés -16~ separadas y dispuestas trans-
vereelmente y las zapatas de frem -11- y -13- son empujadas de la
misme manera en direccidn opuesta por medio de las brarras separadas
y dispuestas transversalmente -17-. Dichas barras -16- y «17- res-
pectivamente se encuentiran conectadas pare funcionar oon una barra
Que funclona en primer lugar -18- la cual a su vez es accionads en -
direcciones opuestas por medio de las palances -19- fijas en el -
punto =G- y unides o pivotedas en los puntos intermedios -21- con
la barre -18-, El otro extremo de ceda palanca -k9- v& conectado a
un generador de fuerz® que en el caso presente es un motor eléotri-
G0 -20-. Cada motor elé€ctrico -20- presenta los engranajes conve=
nientes pare mover & un husillc fileteado -22«, Csds husillo file-

teado -22- presente en uno de sus extreros una cabezea -23- en con~—



tacto con un resorte espiral -2i- montedo en un miembro camsre -25-
y conectado & su vex libremente con €1 extremo externo de la palan-
ce asociada -19-, Por 1o que v& desorito de la disposicién se obser-
vaxd que auando los motores-20 - mueven por medio de las oerfexiones
~descritas a la barre -18- hacia la izquierda como se representa en
las figureas 1 a 9 los frenos de carriles redibirén un movimiento -
transversal pare ponerse en contacto con amiws lados de las ruedas
de los vegones y ando la barra -18- es movide hacla la derecha co-
mo se vé en dichas figuras los frenos reciWrén un movimiento de a-
flojemiento,

No serindesoritosdiferentes detalles del mecanismo de -
freno de mrril, siendo suficiente decir que las berras =-l6- que se
extienden transversslmente estzn conectadas con la barre -18- por -
medic de las palancas acodadas -26- y las barras -17- que se extien
den tremsversalmente se encuentran concctadas & la misme barre -18-
por medio de las palancas acodades -27-. Las barras -16- estén suje-
tae por medio &e perncs o remeches como Ase vé en -16a- a las barras
de refuerzo -28- y las barras -17- que estaén sujetad wmo se vé en
-5~ a sus barras de refuerzo -3C-, Log resortes en espiral =-31- ce
encuentran interpuestés entre las ‘barras de refuerzo -28~ y -30- y
le zepete de freno asociada con lo cuel la presién de frenc es trans-
mitide suavemente a ambos lados de las ruecdas del vagdn. E1 tirante
-J2- provisto de cabeza y tuercas y sujeto en posicién de fundone~-
riente con las zapetas de lox frenos pesa a través de aberturas de
los rebordes verticeles de los miembros de refuerzo =28- y =30= lie
ri tendo el movimiento de separacién entre las zespatas de los frencs
y sus barres de refuerzo asociadas, Teniendo en cuenta que las barras
transversales -16- y -17- pasan por debejo de los carriles -14- y -15
el mecsnismo de frenc se enocuentra imposibilitado de todo desplaza-
miento,

Es importante poder emplear diferentes preslones de frena-

do por cuanto son diversas las condiociones, ror ejemplo, se emplegri
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. una mayor presidn cuando se trate de frenar un vegbn pesado o car

" gado due cuando se trate de un vagdn ligero o descargado, ES tam-
bien de imporfancie poder sflojer rapidsmente los frenos'cuando per
une cesuss cualguieres la rueda del vagdn llegara & montar sobre la -
zapats del freno separéndose vertioslmente del carril,

Se desdriben aqul dos eistemas pare la regulecidén de la
accién de frensdo o de aflojemiento de los frenos con los cuales =
-8e comunican a las 2apates de freno posiciones definidss y regulk-
das tento para el frenzdo camo el desfrenesdo y de mahera tal Gue -
rueden obtenerse selectivamente presiones diferent es dentro Ge em=-
plics limites,

Lasvfiguras 1 a 9 inclusive representan un sistema eléc-
trico progisto de un regulador principal -33- que se emplea por me-
dio de un mengo regulador -34- y los segmentos de contacto asocia~-
dos =35-, -36-, =37- y -3&-, Cuando el mango regulador -34- ece en-
cuentre en contacto el&ctrico con el segmento -35- ce estasblecen -
Tss conexl ones eléctrices pera accionar e los motores pars aglojer
a los frehos. Cuando el mango regulador -34- se encuentra en contac-
%0 con otro oﬁalquiera de los segmentos -3§-,-=37- o -38- se estable-
cen las conexiones elé&ctricas para mover a los motores -20- para co-
Yocer selectivamente a las zapatas de freno en posiciones definidas
Y graguadas a fin de ejexr cer presiones definidas d&e frenaedo diverssas
tanto pare el frenedo como pars el aflojsmiento de los frenos. El -
meécanismo reguledor presenta temdbien un tirante -39- pivotado en wll e
s la paleanca asociada -15- ligeramente hecia sdentro del borde extex-
no de la misma, este tirante se encuentra conectadc de meanera ajuste-
ble con otro tirente -41- Qque a su vez se encuentre unido pars fun-
cionar ©n los mangos -42- y -U3- de los miembros reguladores del -
circuito -45- y =h6. respectivamente, La unidén ajustable entre los ti
rantés =39- y -ll- comprende un pernd -47'- sujeto en el tirante -l1-

y movible en una ranure -4g'. ag1 otro. El perno -47'- corriendo porx
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la ranure -4€'- se encuentra dippuesto de manerse que choque por um
lado con el extremo de la ranura asi como con un snillo -%9'- que

puede ser ajustedo en la barre provistse de la ramura -39- de modo

que el movimiento del perno -47'- se encuentra limitado en ambas -
direcciones. E1 objeto de esta conexién floja entre los tirantes -
~39- y -l1-,ea absorber el juegc del mecaniemo de freno durante el
novimiento de frenado y desfrensdo.

E} miembro regulador -46- comprende las escobillds -U7-,
~4g. «lg- y -50- sujetmas a un sostén de contacto estacionaric ais-
lado -51- montado sobre de un marco soporte -52-, Estas escobillas
-se encuentran dispuestas para esteblecer ocontacto elé&ctrico oon -
los segmentos conductores interconectados -53- y -5l4- de un tembor
-55- montado para poder girar sobre de un pivote -56-, encontrando-
se 108 brezos -43- sujetos a dicho tamlbor -55- en los ledos opues=
tos del mismo y conectados a la barra funcionel -4%1w« por medio de
las clavijes =57- que la misms presenta. El miembro regulador =45-
del c¢ircuito asociado est& construido de una masneras andloge y pre-
cente lasescobillas fijas de contacto -58-, =59-, -60 y -61- die=-
puestas pare establecer contacto el&ctrico con los segmentos ®@n-
dwctores interconectados -62- y =-63-, Las escobillas de contacté
-47-,-48-,-U49.,-50-,-58-,«59- ,-60- y -61 estan representedas es-
Quenéticamente en 1a figura 8 en relacidn con el regulador princi-
pal -33-,

Seglin le disposicién descrite se comprenderd que si se -
desea colocar las zapatas de freno -10- y -ll- y -12- y -13- on le
Gue podrfamos, llamar su primera posicién de frenado, en la cual por
ejemplo las zapatas de freno due cooperan & cads lado del carril se
encuentren sepasradas entre sl a una distancias de 12'7C om, paera re-
cidr entre elles a las ruedas del vagdn cuyo grosor en ei punto de
contacto es de 13"70 om, la palance -34- del regulador principal es
puesta en contacto conm él contacto -36- cuendo los restantes miem-

bros del ¢irculto regulador se encuentren dispuestos como se repre-
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serta en la figura 3, En estes circunstancisc se estsblece un cir-
cuito por lea linee principel -64-, conductor -65-, manete regulas,
dora -34-, contacto -36=, conductor -66-, escobille =53-, secgmen=
to regulador -62- (véese la figure 3) eswhilla -58-, cohductor =
-67- (v&ase figura &) bobine o wlenoide -68-, conductor =69« y -
lines principal -7C-, Al cerrarse este circuito se excite la bobi-
na -6&- subiendo el conmutador -71- y cerrando los circuitos del-
motor -20- para gplicar los frenos, A partir del conductor princi-
pel =-7C- el circuifo del motor oomﬁrende un conductor -72-, miem-
bro conmtaior «73- y conductor =TY- terminando en el borne =75
del motor, El1 equilibrio del circuito se extiende desde el conduce~
tor principal -64- y comprende un conductor -76-, miembro conmuta-
dor -77- conductores «78- y =79~ de los cuales el Gltimo se encuen-
tra oonectado con el rne =-80- ded motor, S€ excita tambien un de-
venado ¢ bobina -8l- y el circuito se compl ta a través del conduc-
tor =-82- conectedo al borne -8la~- del motor y sl conductor princi;
pal -83- parzs aflojer los frenos conectados con el motor., En otros
términos cuendo l&@ bobine -81- dejs de ester excitada 1oé frenos -
se eplican para parar sl motor, Cuando la bobina -81- es e&citada
los frenos del motor se aflojan. Con el cirouito del motor asi com-
Pletado por meddo de los conmutadores -75- y -77- el motor -20- -
funciona moviendo una hacis a la otre a las zapatas de freno aso-
ciaces pare sujetar a las ruedas del wagbn que wrren sobre el ca-
rril, L9s movimientos de frenado y la &ccién de los frenos conti«
nua hasta que las conexiones eléctricas antes descritas son cam-
bilades, Réfiri8ndonos ror el momento a la figura 1 en relacién con
-las figuras 3 a & inclusive se observard que cuando el motor -20-
comienzea primeramente su accién de frenado su movimiento es absore
-bido por el juego de le conexién del mecanismoc de freno represen-
tads por la ranura y clavija entre los miembros «3G9- y s y tan

pronto se ha absorbido el juego, los frenos comienzan su accién de
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frenadc. Durante este movimiento de los frenos los extremcs exter-
nos ¢ée lgs palances -19« son movidos a la izquierde lo que movien=-
do & 1a barre reguladora -41- hacia la izguierds produce un movi-
miento de rotacibn, en sentido contrerio a las agujas de un reloj,
del tambor que lleva los segmentos de contacto. Con la menete del
regulador -3l4- en el segmento regulsdor -36- los temlores de con-
tacto -55- y -55a- se moveran de la posicidn representads en la -
figure 3 hacia la posicidn quege indica en la figura 4 con lo que
se interrumpirén las conexiones del circuito a consecuencia de que
el segmento de contacto -62- del tambor pasa fuera de contacto con
la escobilla -59- como sparece en la figura 4, De ello resulta que
se interrumpe el circuito & través de la boﬁina solenoide -68- ¥ -
por consiguiente el circuito del motor funcional -20- en los oon-
-tactos de los conmutadores =73~ y «77-. Dufante el funcionemiento
descrito los frenos -10- y -11- asi como los -12- y -13- han sido
accionados y colocados en su primera posicidn graduada de frensdo
y detenidos en dicha posicidén como resultado del funcionemiento =
descrito de los elementos reguladores, Como se ha dicho entes las
zapates de freno en esta posicidén se encuentran a 12'70 cm, una de
otra y detddo a los resortes que permiten su movimiento de sépare-
oién reciten suavemente a las ruedas del wgdn cuyo espesor es de
13%70 om, ejerciendo por tento una ligera presién de frenado deter-
minade pdr la posiclén de dichas zapatas de freno.

Si se desea mover a dichas zapatas hasta su segunda posi-
cién de frenado en la cual por ejemplo lose miembros de freno se en-
cuentran separedos por una distancia de 12'10 om, la maneta fregula-
dore -34- puede ser movide en contacto con el segmento =37- con lo
cual se establece un ciraito desde el conductofs principal -6k, -
conductor -65-, maneta reguladora -34-, segmento -37-, oconductor -
~84-, escobilla -49-, segmento -53- del tambor, (vémse la figura 4)
escobilla -4&-, conductor -67-, (vease lz figura &), bobina sole-
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noide -68- y conductor -69- al conductor principal -70- con 1o
cual los miembros conmutedores -73- y -77- se mueven cerrando y
completando el circuito del motor -20-, El motor -20-comunicars
entoncex a los frenos un mievo movimiehto de avance hasta que se
interrumpan de nuevo los circuitos reguladores., EBto ocurrira -
cuando 1ds tembores son movidos de la posicibén representeds en -
la figura 4 a la posicidn en que gparecen en la figura 5 con lo
cusl se interrumpe el c¢irculto entre el segmento -53- del tambor
v la escobilla -49- cesando la excitaci8n de 1la bobina solenoide
-68- y abriendo los commutadores =73- y -77- &el motor. Resulta
de ello una accién suave de frenado ocon una mayor presidn.,

Bi se desea shora mover a los frenos hasta su tercera
posicién de frenado en la cual por ejemplo los frenos se encuen-
tra a una distancia de sclo 11'43 om. pera ejercer el frenado ma-
ximo, la menets reguladora -34- es puesta en contacfo con el segw-
mento-38- con lo cual se cierra un circuito desde el conductor -
principal -&4- a través del wmnductor -65-, maneta reguladora =3i
-contacto -38-, conductor -86-, escobilla =47~ (v8ase la figura 5)
segmento -53- del tambor, escobilla -4&- {vbase 1a figura &) con-
dustor =67-, bobina sdenoide -6&-, conductor -69- al conductor -
-principal -70- cerréndose de esta manera el circuito del motor -20-
poxr los conmutadores =73« y -77-, ESte tercer movimiento gradusdc -
de frenado continuara hasta que ﬁ ccnsecuencia del movimiento hacia
la izquierda de la palanca -19- se corta el circuito entre el seg-
mento -53- del tambor y la escobilla -47- como sparecd en la figura
6 con 1o cusl al cesar la excitacidn de la bobina solenocide -68&- se
corta el cirocuito del motor por los commutadores =73- y =-77-, Se -
obtiene asi una mayor presidn de frenado.

S¢ comprende por consiguilcnte que los frenos de carriles
-0 miembros retardadores son gplicados gradualmente con una presidén

ligera y @®da vez mayor que se obtiene de 1la colocacidn de los fre-

nos cada vez mds préximos entre si. El circuito del motor es comple
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tado por el movimiento de un regulador para accionar 108 frenos
y el ocircuito del motor es automaticamente interrumpido por otro
mi embro regulador para accionar & los frenos el cual funciona en
consecuensia de un movimiento predeterminado de los frence,

Hasta ahora hemos considerado finlicamente los movivmien-
tos de frenado en uge scla direccidén . Supongsmos que las partes
reguiladoras se encuentran en la posioién reprewentada en la figu-
ra 6 y que la maneta reguladora -34%- en la figura & se encuentra mn
contacto con el segmento -38- y que deseamos reducir la presién de
los frenos en una cierts proporscidén de manere que los frenos queden
entre sl s una distancia de por ejemplo de 12 om, Para cdmseguirlo
Ia maneta regukdora -34- es movida de un modo inverso hasta estar-
en contacto con el segmento -37- para establecer un circuito desde
el conductor principal a través del conductor -565- maneta ~34- seg-
mento de contacto del tambor -34%- (vdase la figura 5) conductor -83
bobina solenoide -54%- (figura 6) escodllle -50- {figura &) cnduo-
tor -83- bobina sclencide -89- w@nductor =59- el principal -70«gon
lo cusl se consigue due se cierre el conmutadoef -390~ cerrando el -
circuito del motor dando a este uh movimiento a la inversa. El cir.
cuito del motor se completar? luego desde el conductor principeal -
-64- a través del conductor -91- conmutador -92- conductor =74%- al
borne -75- del motor, El equilibrio de la conexién del motor se &h-
tendrd desde el conductor principal -70- a través del conmtador -
«93- conductores -78- y =79- al borne -30- del motor. El motor -20-
-aerh mo vido para aflojar en una determinada proporcilén a los fre-
aos, Este movimiento de afiojamiento contimiard hasta que el seg-
ment o -5%= del tambor haya girado en el sentide de las agujas de
un reloj y se encuentre fuera de contacto con la escobillas 49w -
como sparece en la figara 5 con lo cual se interrumpe el olfcuito
del solenoide =89- abriéndose los conmutadores -92- y -93- del mo-
tor.

Si se deseas&aflojar mls los frencs de manerz que queden -
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por ejemplo en uns posicidn en la cual se encuentran distanciados )
de 12'70 om., se pondrA 1a maneta reguledora en contacto con el =
segmento -36- para eatableoder an circuito entre el ocnductor prin.
gipal -64- a travds del conductor -65-, meneta -34-, segmento de
contacto -36- conductor -56-, escobilla -59- {v8ase figura 5) seg-
mento de ocontacto -63- esocobilla -60- (v8age figura 8) la escobi-
1la superior esquematice-60-) conductor -38-, solenoide -&- y con-
ductor -69- a1 condyctor principsl -70-, POr 1a excitacién del so=-
lenoide -39~ los conmutadores del motor -92- y =93~ se oierran de
nueve y el motor -20- actia sobre los frencs aflojandolos en una -
cierta proporcidn hasta que el segmento -63- de contacto del tam-
bor girand en el sentido de las agujas de un reloj se encuentra
fuers de contacto con la escobilla -53- como se vé en la figura U,
-36 produce de esta manera la desexocitacién del solenoide -83= a- |
bri8ndose el circuito del motor -20- por los conmutadores =92« y
-93-.

Si queremo s poner a 108 frenos en su posicidn de aflo-
jamiento completo se pondra a la maneta reguladora -34- en contac-
to con el segmento -35- n lo mal se establece el circuito desde
el conductor principal =G4%-, por el conductor -65-, maneta «34-, =
segmento -35-, conduotor =94%-, escobilla -61-, (véase figura 4)seg-
mento de contacto -63- del tambor, escobilla -60- y (v8ase 1a figu-
ra 8 la escotilla esquemftica inferior-60-) conductor -68- soleénoi-
od -89- onductor -63- a8l conductor principal -70-, El arouito del
motor -20- queda asf cerrado de nuevo por los o nmutadores =92« y
93~ para aflojar mds a los frenos, sobreentendidndose que durante
todo 61 movimiento de aflojamiento de los frenoas 1los extremos exter-
noa de las pelsncas -19« sobh movidad a la derecha como se v8 en la
-figura 1 para hacer girar a los segmentos del tambor -55- y -55a-
en sentido de las agujas de un relp] omo se vé en las figuras 3,
4, 5y 6.

' Este 41t imo movimiento de aflojamiento contimari hasta

que el segmento =&{3- seé ha movido y puesto fuera de contacto con di-
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cha escobilla -60- como se v8 en la figura 3 con lo cual el cir=
cuito del solenoide -89- sers interrumpido asi como el circulto
del motor -20- por los conmutadores =92« y =93-,

Por medio de esta disposicidn reguladora los frencs re-
ci ben un movimiento graduado y posiciones tamblen graduadas tanto
para el frenado como para eldesfrenado pudiéndose asi obtener un
gran nlmero de presiones seleccionadas para el frenado, Se oo mpren-
dera que mientras los motores y conmutadores asociados son prefe-
rentemente colocados directamente adyacentes a los frenocs de ca-
-rril el regulalor principal sers colocado de preferencia en la ca-
seta de maniobra practicfndose la regulacién a dis tancia. De esta
manera un solo hombre pueds regular diferentes unidades distribui~
-das por los diferentes desvios o lineas,

Une modificacin de este sistema se encuentrarepresenta-
da en las figuras 10 a 13 inclusive en 1la cual 1os frenos son acoioc-
nados por el aire comprimido estando las vélvulas reguladora del -
aire reguladas a su vez eleotricamente,

Refiridndonos s la figura 10 se obeervard que de los fre-
nos de carril «120-,-111-,-112- y pll3- representados en cinco sec-
clones los frenos de carril -110- y -11ll- estédn montedos a smbos -
lados de un cerril -11%- y los fremos -112- y -113- se encuentran
montados a ambos lados del carril -115-, LOs frenos -110- y <=112-
en su movimiento de frenado son empujados ligeramente en una direc-
¢idn por medio de barras transverdales separadas -186- y los frenos
=111- y =113~ lo estén en direccidn opuessta por medio de las barras
trehsversales separadas =117-, Dichas barras -116- y -117- respeo~
tivamente estén conesctadas para su fund onamiento con una barra -
primaria -118- accionada & su vez en direcciones opuestas por me-
dio de las palancas -119- sujetas en el punto -120- y pivotadas en
un punto intermedio -121- con la barra -118-, El otro exiremo de ~
cada palanca -119- estl pivotado con el extremo de la varilla -122-

conectada en cada caso ocon su pistdn asociado en el dlindro =123-,
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Duendo la barra -113. es movida hacia 1a derecha como
se v& en la figura 10 108 frenos reci tirédn uh movimiento de fre-
nado transversalmente sobre de los carriles poniéndose en contaocw
to con ambos lados de las Huedas y cuando la barra -118- es mo viw
da hacia la izQuierda como aparece en la figura 10 dichos frenos
recibirén un movimiento de aflojamiento, En otras palabras cuando
loa pistones én 108 cilindros -123- son movidos hacia la derecha’
los frenvs quedarfn splicados y cuando se muevan hacia la izquier-
da como se v8 en dicha figura 1l0s frenos seran quitados,

La ocirculacidén de fluido de y hacia los extremos opues-
tos de los cllindros «123- se encuentra regulada por una serie de
valvulas principales A, B, C, Dy E, Las valvulas A ¥y B a su vez se
encuentran accionadas p-or medio de un soclenoide -124-, la valvula
C por el solencide -125- y las vélivulas D y E por el solenoide -125-
Las vélvulas A y B se encuentran conectadas respectivemente a las -
palancas a contrapeso -127« y -128- conectadas uja a otra por medio
del miembro transversal -129~ el oual se encuentra pivotado en -13G-
a un mienbro movible del solenoide -124-, de manera que suando la -
bobina del solenoide -12%- es excitada las valvuias A ¥y B serin mo-
vides quedando en su posioién abierta permitiendo la entrada de -
fluido a presidn, de la manera Que luego se detalla, en el extremo
de la izquierda de los cilindros -123- para ejercer la acocidn de -
frenado, saliendo el fluido de la parte de la dersecha de dichos ci~
lindros, La valwila C se encuentra conectada para funcionar & una -
-palanca.compensada -130- y pivotada al mismo tiempo & un miembro -
movible del solenoide -125- de manera que cuando la bobina del so-
lenoide -125- se encuentra excitada la vélvula C se abre permitien-
do la entrada del filuido a baja o completa presidon por el lado iz=
quierdo de cada uno de los cilindros -123- para ejer cer una accidn
de frenado a mayor presidn, Las vélvulas D y E se enouentran Conec-

tadas respectivamente a las palancas compensddas -132- y -133- tas

Suales a su vez lo estAn a un miembro transverssl -134= pivotado =
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en -135- 21 miembro movible del solenoide -126- de manera que =
cuando l= bobina de este solencide es excitada 1las valwlas D y
E se abren permitiendo que el fluido a toda presidén penetre por
los extremos de la derecha en los cilindros -123- pemitiendo la
salida comleta del mismo de los extremos de la izZguierda para a-
flojar 10 s frenos, sobre carriles,

Refiridéndoms shora a la .ﬁgura 13 we observara due re-
presamda un esquema de las conexiones electricas sobreentendiéndo -
se que el regulador principal comprendiendo al brazo del regulador
-137- y los segmentos -138-, =139«, =140- y -141- se encuentra co-
1o0ado en ls ocsseta o estacién central para la regulacidn a distan-
cia de las vAlvulas A,B,C,D y E, E1 contacto -138- se e ncuentra co-
nectado & la bobina del solenoide -124- por medio del conductor-iiz
el contacto -140- estd conectado a la misma bobina del sclenoide -
-12%- por el conductor -1li3-, el contacto -139= =8t& conectado al
devanado del solenoide -125- por el ®nductor «1il- y el contacto
-141- v& vonectado al devanado del sclenoide -126~ por otro conducw
©r -145-, E1 Wrazo de contacto regulador -137- se encuentra coxe Ow
tado elécﬁricamente a un ccnductor principal -1R6- del cirdiito de
fuerze y un extremo de cada uno de los devanados de los solenoides
~124.,-125- v -126- se enouentra conectado eléotricamente al otro
onductor princim1l -147- del circuito de fuer:za.

Refirifndonos al funcionamiento del mzeéa.niamo regulador
y al frem regulado.por el mismo, si el brazo regulador -137- esti
en contacto con el contacto -140-, el solenoide -124- sers excita-
do y por tanto se abrirén 33z valwvulas A y B, Con ello se obtiene
la oirculascidn del fluido desde el tubo alimentador principal-14g-
por el tubo -149-, vAlvule de reduacidn -150-, tubo -151-, hacia -
abajo a través de 1a valvula B, tubos -152-, -153=, ~15fe, =160-
-161- y -162- hacia la parte de 1la izquierda del cilindro de la de-

recha -123- y a travds del tubo =163~ al extremo de la izquierdas =

-del cilindro del lado izquisrdo -123- para comuni car a los frenos
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un movimiento de frenado, Al mismo tiempo sale el fluldo del extre-
mo de 1a derecha del ciiindro de la derecha -123- por los tubos -
-164-,-165«,-166-,~-167- y -168=« hacia abajo por 1a valvula A ¥ ha-
cia ffera por el tubo exgractor -169-, La salida del fluido tendrd .
tambieh lugar por el extremo de la derecha del cilindro del lado -
izquierdo -123- por lo8 tubos -170= y =166~ y las conexiones ye des-
oritas por el tubo extractor -169-, S€ comprendera que la vhlwvula -
red¢uctora -150. puede ser regulada.de manera tal que puede obteners
3e cualquier reduccién deseada en la presidn. Supongeamos shora que
el fluldo es suministrado por el tubo principal =-1%§- a una presién
-de 7'3% kg, por om, La valvula reductora.-150- puede ser dispuesta
pers transmitir una‘presién de fluido inferior a 7'38 kg. por om,ppr
ejemplo 1'406 kg, por om,

“Cuand§ el bra#o regulador -137- esti en contacto coh los
contactos -138- y -139~- los devanados de los solenoides -124- y w12t~
serfn excitados no solamente para alrir las v8lvulas A y B sino tam-
bian la vélvula C, con locial el fluido a presibén reducida no solo «
pasard por la velvula -150- v las conexiones sntes descritas sino qee
tambien pasard fludio a toda presidén desde el tubo alimentador prin-
-0ipal -148-, el tubo «171-, hacia absjo a travds de la vdalvula C,
tubos -153-, =154-, =160-, =161- y -162- hacia el lado izquierdo del
cilindro de laz deresha vy a través del tubo -163- al extremo izquiSrdo
del ocilindro de la izquierda =12)- para comunicar a los frenos de cg-
rril un movimiento de frenado a toda peesidn, Se comprenderi dque la
salida del fluido desde el extremd de la deréoha del oilindro del la-
do derecho -123- se efectuard a través de los tubos -164- y -165- y
lasalida del fluido del extremo de la derecha de los oilindros del -
lado 1zdulerdo a travds del tubo -170-, la salida del fluldo de am=
bos cilindms se efectlia por tanto por 10s tubos =166~ ,-267- y =168-
hacia abajo a través de la valvula A y hacia fuera por el tubo de -
salida -169-,

Los frenocs de ocarril -110-, ~111-, «112- y -113- reciben
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un movimiento de aflojamiento bajo plena presidéh., E8te movimien-
to de aflojamiento tiene lugar cuando el brazo regulador -137- se

encuentra en contacto eldstrico con el segmento -1lil- el cual «
produce la excitacidn del devanado del solenoide -126- para abrir
las valwvulas D y E, S® comprender# por consiguiente que silss vale
vulas Dy E se encﬁentra.n abiertes las bobinas de los solencides -
-124« 3 -125« pierden su excitacién y las vhlvulas A, By C son =-
por consi zuiiente oerradas. Cuando las vllvulas D y E estan sbier-
tas el fluido serh aplicado a toda presidn en los extremos de la -
derecha de los cilindros y saldré pa el extremo de la izquierda de
los mismos, E1l fluido funcional pasa del alimentador principal-1U4s-
por los tubos =172-,-173, y =174%- hacia abajo a través de la valvu-
la D y por los tubos =175~, =148-, <167, =166- y por el tubo -170-
hacia el extremo de la derecha del cilindro de la izxduierda -123- y
& trav8s de los tubos -165- y -164- gl extreuo de la derecha del a
lindro de la derecha -123-, El1 fluido procedente de los extremos
de B i%quierda de dichos cilindros pesara por los tubos -162- y -
-%53 - respectivaie nte y luego a través de =161-,-160«,-154= y -176-
-hacia abajo por la valvula E y el tubo extractor de salide -177-.
Por consiguiente con las valvulas Dy E abiertas los pistones de -
los ocilindros -123- seran empujedos hacia la izguierds como spare-
-Ce en las:figuras de los planos, para aflojar a los frenos -110-,
-111%, -112- y -113- bejo presién completa,

Mas que otra cosacconveniente poder aflo jar los frenps =
ré,pidamentekpara evit ax descarrillamientos en el caso en que las =
ruedas empiecena subir sobre las zapatas de freno abandonando el -
carril, Ademls es mnveniente que los frenos puedan ser aflojados
répidamente para evitar que los vagones choguen entre si en los fre
nos, por ejemplo, supongamos un vagdn ligero y un vagdn pesado m =
unidos entre si y circulando por el mismo sistema de frenos de oca=

rril supongamos ademas que los frenos se encuentran aplicados. Se -
comprenderd que con la miema presidn defrenado el vagon ligero se

perard con mayor rapidez que el vagon pesado siendo necesario aflo-



-17 -

Jar temwporalmente al wagln ligero por 10 menos para evitar el -~
choque y enganche del vagdn pesado con el ligero. Se compsende-
ra que el vagdn ligero y el pesado estan separado.a uno de otro
a prOszitqen el vdrtice del dezlive por tenar que ser dirigidos
a vias diferentes al formar los distintos trenss, Es por consi-
guiente necesario sl son accidentamente unidos en los frenos se-
pararlos con relativa facilidad y rapidez.

Por medio de este regulador electronsumfitico y sistema
funcional en el cual los cilindros, tuberfa y vAlvulas se encuen-
tran colocados convenientemente en 1los frenos =4 obtiene une nota~-
ble economia en aire comprimido, segobtiene una rapida y segura re«
gulacidn del movimiento de los vagones y la tuberia se encuentra -
reducida al mfnimpm, Les experiencias practicades con la unidad -
-electroneum®ti ca han demostradc que son suficidntes dos o a 10
mas tres presiones distintas, E1 operario hace girar simplemente
el regulador prinoipal hacia una de las posiciones indicadas, dee
pendiendo del peso total del vagdn y su carga y hara girar al mis-
@m0 tiempo al conmutador hacia 1la posicidn de aflopamiento, Esto -
implica due el operario tengaltiempo suficiente y pueda man?jar los
distintos desvios desde la caseta de meniobras,

. Adem=s por medio de este sistema reguiadcr de los frenos
estos dltimos reci ben diferentes posiciones de frenado definidas
0 posiciones distintas y definidas con relacidn a 10s @mrriles y a
las ruedas Que circulan por ellos con 10 cual pueden transmitirsea
y & través de los frenos o miembros sujetadores de las ruedas =110-
«111=, «112- y =«113- presiones distintas para retarder convenien-
temente el movimiento de los vagones, Como :e ha dicho antes, en es
te caso particular se representa uné disposicidn de regulacibn de
los frenos oonlk cual los frenos pueden ser spliados a dos diferen
tes presiones determinadas a 1'406 kg. por ocm, o & 7'38 ¥g. por om,
Sin embargo en vez de presentar dos presiones di stintas y determi-

nadas de presidn de frenado pucde emplearse cualquier nfimero de «
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posiciones o presiones deseado, S© comprenderéd tembien que para

el movimiento de los frenos no 'solamente/f:uede emplearse la fuerw
zs debida el movimiento de fluidos sino que tambien aalquier ra
fusrza motriz conveniente, tales omo la disposicidén eléctrica -
antes mencionede y diversos medios meSanicos a fin de comuniocar:a
los frenos las diferentes posiciones graduadas o para ejercer =o-
bre las ruedas las correspondientes presiones con objeto de retar-

~-dar su movimiento,
‘ caz=, NO T A, . z==-

Se reivindica como objeto de esta patente:?

l)-' Une construcwién de freno de cerril proviste de medics
reguledores para ejer cer una presidn de frenado greduade y prefe-
riblerente de una raners suave, por medio de los frenos de dicha
construcciln,

2). Uné construccidn segln 18 reivindicsciln 1, en la cual
el mecaﬁisnzo regulador estd dispuesto para ejercer un moviziento
gradusdo sobre de loe frenos de carril a fin de obtener en los8 =
mismos una presidén graduada,

3). Una construccién éegﬁn les reivindi caciones 1 y 2 en lea
curl los medlios reguledores son reversibles para ejercer & volun-
tad o blen un aflojemiento gracduado de los frenos o un aflohmiens
to inmedieto de los mismos,

1), Una construccién rsegun l28 reivindicaciones 2 o 3, en la
cuel el ‘movimiento graduado de los frenos de carril es producido -
ror elementos motores que son regulados preferiblerert e & dis tancia.

5). Une construccién segiin la reivindicacién ¥ en los cusles -
-los medios reguladores responden sl movidiento de los frenos de ce-
rril pere regular la extensidén y accidn de los elementos motores pa~
¥a sccionar a didos frenos,

6). Una construccién segfin las reivindicaciones 4 o 5 en la =
ousl los elementos motores producen un movimiento graduedo de unos
miembros conectados a los frenos de carril por dogencs elféisticos de

manere que dichos frenos, ejerxan sobre las ruedss una wesién vaw
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riable previamente determinasda,

7))+ Une construccién eegdn les reivinmiicaciones 4, 50 6 en
la cuel los elementos motores esfan oconstituidos por un motor c;
l8ctrice el ouel hace mofer a 10s frenos de carril por intermedip
de un miembro el cual se encuentra funcionslmente amciaio el sie-
tema regulador deél circuito de dicho motor,

&8). Una conmstruccidn segin la reivin&ioe.oién 7, en la cual

el si st.ema, regulédor del clrouito comprende un regulader princi«

ral preferiblemente colocado = distencis, una serie de segmentos
de cornacto sostenidos por un miembro fijo y el miembro donectado
de manera que sé mueve con los frencs de carril,

S), Una construccién seglin la reivindi caoién 4 en 12 ouel -
los elementos motores se presenten en forma de un fluido a presifn
rdguladc elfctricesmente,

10). Una castruccién segin la reiviniicacién 9 en le cuel el
sisteme ‘regulador eléotrico para los elementos motores 2 presidn «
de fluido, consiste en una serie de vBlvulas accionadas eléctrics-
~mente, dispuestas pera admitir diferentes presiones de flufido en
dicho s elementos motores a fin de proéucir el movimiento de aplica~-
¢ién de los frencs,

11). Una conétruccién segln la reivindicacién 10 en la cusl
los eleméntos motores de fluido a presién comprenden una vélvula
de admisifn Ge funcionamiento el8ctrio dispuesta pera producir el
movimiento de aflojamiento de dichos elementos,

12). Una construccién segih las reivindi mciones 10 y 11 pro-
viete de un reguledor principsl, colocado preferentemente a distanw
cis, dispussto para secioner selectivamente una de las vélwulas de
admisidn pars dejar pesar o impedir el paso del fluido a presibn de
un extremo 21 otro de un cilindrc de fluido a presibn, estando tam-
bien dicho regulsdor dispuesto para hacer funconer una v8lvula de
escape en el extremo de dicho cilindro opuesto e aguel en que se -

admite fluido a presién,



13)+ Mecanismo de freno de carril y medios reguladores parsg

el mismo.

Barcelona, 3 septiembre 1926,
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