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en B er lin  -  Mar^enfelde (A lem ania). -

El invento se r e la c io n a  con un d i s p o s i t iv o  o meca­

nismo para la  exacta  determinación e in d ica c ió n  de la  ve­

loc id ad  y del rumbo de o tro s  buques.

En v irtud  de e s te  invento se obtiene l a  ve loc id ad  

y cerrera  o rumbo de o tros  barcos  mediante la  ayuda de un 

d is p o s i t iv o  mecánico en t a l  forma a c o n s t i t u ir  un triangu



l o  que corresponde exactamente a la s  c ircu n sta n c ia s  de l a  

rea lid ad  y en que dos lados  se reproducen en función  de la 

d is ta n c ia ,  de la  d i fe r e n c ia  de d is ta n c ia s  en la  unidad de 

tiempo, de l a  pro lon gación  d e l  ángulo de lo s  la dos  y de 
la  ve lo c id a d  náutica y cuyo tr ian gu lo  está  constru ido me­

diante e l  ángulo corrorendí do por d ichos la d o s ,  Entonces 

la  ve loc id ad  del o tro  "barco se ca lcu la ré  e in d ica rá  exac­

tamente por la  lon gitud  del t e r c e r  lado  del tr ia n gu lo  as i 

formado y e l curso o rumbo d e l o tro  barco , por e l  ángulo 

de este  t r ia n g u lo .

En e l d ibujo adjunto se representa  un ejemplo de 

e je c u c ió n  y funcionamiento de l in ven to . Para e l l o  se súpo­

te© que uno do lo s  ángulos del tr ian gu lo  que reproduce las 

c ircu n sta n c ia s  r e a le s  mencionadas es r e c t o .  La f i g .  1 r e ­
presenta la s  consideracion es  en que se basa o fundamenta 

este  nuevo mecanismo ca lcu la d o r  y l a  f i g .  2 expone un ejan 

p ío  de forma de r e a l iz a c ió n  de l nuevo d i s p o s i t iv o .

En la  f i g .  1 , A, B representa  la  ve loc id ad  náutica 

y rumbo del barco prop io  mientras que el trazo G, I) repre­

senta l a  ve loc id ad  de marcha del o tro  buque, s i  sobre la  

l in e a  de unión de lo s  puntos B y D se trazan desde l o s  

puntos A y 0 la s  rectas  perpendicu lares A,E y C,E resu ltar 

rá un tr ia n gu lo  0,3),E rectángulo  en E, cuyos dos ca te tos  

C,E y E,D, pueden obtenerse o determinarse en función de 

la  d is ta n c ia ,  de la  d i fe r e n c ia  de d is ta n c ia  en l a  unidad 

de trompo, de la  pro lon gación  o curso, del rngulo comprai 

dido por lo s  lados y de la  ve loc idad  de marcha p rop ia . Pue­

de determinarse e l lado T) , F  substrayendo de la  d i fe r e n c ia  

de la  d is ta n c ia  t o t a l  B,E 4- E,B la  d i fe r e n c ia  de d istan cia

propia  E,B. Si por e l  punto E se traza  ur.a p a ra le la  a AO
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hasta e l  punto G se descompondrá e l  lado CP en dos par­

tes  CG y CP que pueden determinarse u obtenerse por la s  

magnitudes o dimensiones mencionadas como se ve en lo s  di­

b u jo s .  Como en e l  tr ian gu lo  DFC pueden reprodu cirse  e l  án­

gulo recto  en P y lo s  ca te tos  FD y PC en función  de las  

r e fe r id a s  magnitudes con oc id a s , se obtienen o deducen de 

d icho tr ia n gu lo  l a  ve loc id ad  OD dol o tro  barco a s i  como 

su rumbo que se determina por ejemplo por e l  ángulo CDF.

En e l  d is p o s i t iv o  representado en la  f i g .  2 de 

e s te  in ven to , se mueve o desplaza e l  h u s i l lo  1 en r e la ­

c ión  de la  d i fe r e n c ia  de d is ta n c ia  t o t a l .  Con e l l o  se des­

p laza  sobre este h u s i l lo  una p iedra  2 que l l e v a  un t o r n i ­

l l o  s in  f i n  3 y una rueda roscada 5 que engrana con e l  

mismo. Dicho t o r n i l l o  s in  f i n  3 g ir a  mediante un árbol de 

se cc ió n  cuadrada 4 que se a ju s ta  en r e la c ió n  de la  pro lon ­

gación  o curso representado por o l  ángulo PEG, Durante es­

te  g ir o  o r o ta c ió n  su fre  un a ju s te  correspondiente  la  co ­

rredera  6 f i j a d a  a la  rueda 5 d e l t o m i l l o  s in  f i n ,  En es­

ta  corredera  actúa la  espiga 7 de una p iedra  8 que está 

contada sobre un h u s i l lo  9 en forma a desplazarse a x ia l ­

mente . Se hace g ira r  e l h u s i l lo  o espiga  9 en r e la c ió n  de 

la  ve loc id ad  de la marcha propia  m u lt ip lica d a  por e l  seno 

en función  de l ángulo comprendido por l o s  lados  (AS f i g . l )

El h u s i l lo  9 está  d ispuesto  desp lazab le  sobre un 

á rb o l 10 de se cc ión  cuadrada y que a su vez está  calado 

en un e s tr ib o  o abrazadera 11 , En este  e s tr ib o  11 está  

su je ta  una guia de abertura 12 en ngulo re c to  sobre la  

que actúa un gorron 13. Este gorrón 13 también puede des­

p lazarse  por medio de o tra  guia de abertura 14. En esta
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guia 14 está  f i j a d a  una crem allera 16, cuya rueda de ac­

cionamiento 15 se mueve en r e la c ió n  de la  d i fe r e n c ia  de 

d is ta n c ia  t o t a l  disminuida de l a  d i fe r e n c ia  de d is ta n c ia  

propia  ( SB f i g .  1 ) .

La extensión su p erior  de l gorron 13 actúa en la  

abertura de un in d ica d or  17 que puede co rre r  ajustándose 

sobre una esca la  20. Esta esca la  20 está  subdiv id ida  en 

grados angulares y destinada a la  le c tu r a  d e l  curso o rum­

bo del otro  b a rco . E l in d icad or  17 enta llado  e s tá  p r o v is ­

to  de o tra  esca la  18 donde mediante una señal o marca re c ­

t i l í n e a  19 puede le e r s e  la  veloc idad  del o tro  buque. A fin  

de e s c la r e ce r  e l  funcionamiento del nuevo d is p o s i t iv o  se 

han señalado en l a  f i g .  2 lo s  puntos C, D, E, B y G c o ­

rrespondientes a la  f i g .  1 .

LT 0

D escr ito  su fic ien tem en te  el uresente i n v i t e  i o 

que se declara como de novedad e invención  prop ia , son 

la s  s ig u ien tes  r e iv in d ic a c io n e s :

1 . -  D is p o s it iv o  para determinar desde una p la ta ­

forma en marcha la s  dimensiones o magnitudes de l movi -  

miento re a l»  o e fe c t iv o  de o tro  buque, ca ra cter iza d o  por 

e s ta r  p ro v is to  de medios mecánicos que reproducen dos l a ­

dos DB y GE de un tr ia n gu lo  ODE que corresponde a las  

c ircu n sta n c ia s  re a le s  o verdaderas, en función de la  d i s ­

ta n c ia ,  do la  d i fe r e n c ia  de d is ta n c ia s  en la  unidad de
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tiempo, de la pro lon gación  o marcha del ángulo comprendido 

p o r ' l o s  lados y de la  ve loc id ad  de marcha p rop ia , ten ien ­

do en cuenta e l  ángulo comprendido per estos  lados DI? y 

CF ( rODF) y en que pueden le e r s e  e l  t e r c e r  lado CD del 

tr ian gu lo  asi formado ODF mediante órganos in d icadores  

17, 18 y 19 como ve lo c id a d  re a l  y e fe c t iv a  del o tro  "barco 

a s í como l a  magnitud o v a lo r  de un ángulo ODF contiguo o 

adyacente a este  t e r c e r  lado CD mediante o tros  órganos in­

d icadores 17 y 20 como rumbo o curso verdadero d e l otro  
buque.

2 .-D n'sp os i  t ivo según r e iv in d ic a c ió n  1, ca ra c te r i­

zado porque lo s  medios mecánicos logran la  reproducción  

de un tr ian gu lo  recta n g u la r .

3 . -  D is p o s it iv o  ca lcu la d or  para la  navegación ma- 

r i t im a . -  Según se d escr ibe  y r e iv in d ic a  en la  presente me­

moria d e s c r ip t iv a  y se i l u s t r a  con lo s  d ibu jos  que a la  

misma se acompañan.

Oonsta esta  memoria d e s c r ip t iv a  de c in co  paginas 

fo l ia d a s  y e s c r i ta s  por una so la  cara»

lladr id , a 8 de septiembre de 1926.

Leocadio López y López
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