
N <3 H O R I A D S S O R I P T I V  A
del mODnLO DE UTILIDAD, cuyo registro se so* 
licita a favor de D. APCIFO ADííAR FolAO y D. 
JúAl̂ i bA.-,bA\C lASOCRD, de nacionalidad Rspailo- 
la, domiciliados en Madrid, calle Ayala, na 
40, por: "APARATO PORTA-RUTA3 IWDOCICnADO".

habida es la preponderancia adquiri­
da por veniculos mecánicos, automóviles, camio 
nes auto^pullmaji, motos y similares y la gran 
utilización c¿e que ellos se prodigan como me­
dios de transporte rápido y comodo para largas 
distancias.

Asi tenemos que corrientemente tales 
.vehículos vienen sirviendo como medios de via­
jes tanto individuales, como colectivos, com­
pitiendo en proporción mucho más elevada, con 
otros medios de transporte tales como ferraos- 
rfil y aviones.

Ahora bien, debido al cumulo de ca- 
-meterás existentes y naturalmente, a los cru-
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oes y enlaces de estas, resulta fácil confundir 
la ruta, aparte de que el conductor precisa y de­
sea tener conocimiento del lugar más o menos apro­
ximado en que se encuentra y la ruta que debe pro­
seguir en todo instante.
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Varios han sido los intentos a estos fi­
nes, pero todos ellos han resultado baldíos hasta 
el momento actual, sin lograrse un resultado prac­
tico o sea fines industrializadles. Entre los defec 
tos que podríamos considerar como de resultados 
negativos, cabe sehalar:

unos, por la complejidad de los aparatos 
porta-rutas.
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Otros, porque debido a la sencillez extre­
ma de los miamos, carecían prácticamente de todo 
posible interés.

Y finalmente, todos, por el inadecuado, 
acoplamiento ál vehículo, detalle este de suraa im­
portancia, ya cue na origen a que ante los acci­
dentes propioa tales como curvas pronunciadas, ex­
ceso de velocidad y vaivenes del vehículo, baches 
y similares,el aparato, se desprenda de su lugar 
indicador, en donde va acoplado.

A soslayar todos los anteriores inconve­
nientes y otros muchos inherentes o derivados, 
viene el Aparato porta-rutas perfeccionado, obje-

ro del presente Modelo de Utilidad.

Consiste dicho Aparato, en una carcasa
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hueca o caja, que si bien puede adoptar cualquier 
forma geométrica caprichosa, será preferentemente 
rectangular, siendo de cualquier material no tras­
lucido, por ejemplo, aluminio anodisado la cual pre­
senta, en la parte interna y a una distancia de uno 
de sus extremos, unos pequeños taladros,por los que 
se introduce un pasador cilindrico, provisto de una 
canaladura por su dimensión cilindrica media, en 
donde se introducen los extremos de las hojas de 
ruta y cuyo pasador,posee un movimiento de giro ro­
tativo, mientras que por el otro extremo y también 
en la cara frontal, presenta una hendedura en forma 
de *Ü" que tiene per finalidad el alojar al pivotB 
sobresaliente de un pasador, introducido en una pie­
za,en donde lleva roscado en forma de carrete la 
hoja de ruta.

Los carretes que sirven de alojamiento de las 
hojas de ruta, presentan la particularidad de estae 
constituido por una oaja, que adopta forma de cua­
drilátero rectangular, llevando en una áe estas, 
practicado una pequeña hendedura en una de las ca­
ras de mayor dimensión, mientras que en las caras 
constitutivas de sus costados, llevan practicadas 
sendos taladros, en donde sobresalen los extremos 
del pasador, en que se enrolla la hoja de ruta y 
uno de cuyos pivotes extremos del pasador, se in­
troduce en la hendedura en forma de "U* mientras 
el otro, hace cuerpo sobre la parte posterior de ls

caja o carcasa.

A la citada caja o carcasa,se le acopla una
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pieza hueca de forma preferentemente rectangular 
y con unos rebordea doblados hacia la parte infe­
rior que hacen, de patas de asiento, sobre el fon­
do de la caja-carcasa, la que tiene por finalidad, 
que sobre el plano superior de &u cara, la cual es 
traslucida, de paso a la hoja de rute, mientras 
que por su plano interno, hueco, sirve de aloja­
miento de una instalación eléctrica, bien a base 
de pilas o procedimiento similar adecuado, llevan­
do en la parte de uno de los extremos, de los que 
presenta doblez hacia abajo, practicado una oque­
dad caprichosa, que tiene por finalidad el extraer 
cómodamente esta pieza.

La oaja o carcasa, por la parte que consti­
tuye su cara frontal y en tres de sus lados, lle­
va practicada en toda su dimensión periférica in­
terna, una pequeña canaladura, mientras que por 
la otra cara, presenta un pequeño rebaje, por don­
de se introduce herméticamente, por la canaladura, 
la tapa que cierra asm a la caja-carcasa y la cual 
tapa, tiene por finalidad el servir de cara de re­
flejo, de las hojas de ruta.

95 Dicho aparato porta-rutas, puede adaptarse
-a cualquier parte de la cabina del vehículo e 
ir o no sincronizado a este, para conseguir el 
movimiento automático o simplemente tener un mo­
vimiento manual, por medio de los botones de man- 

100' do de que va provisto y con los cuales, bastará

hacer girar a uno de ellos, para que se refleje
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la hoja de ruta. Ahora lian, al fin y objáto de que 
la adaptación sea perfecta, a dicha parte posterior 
de la carcasa-oaja, se le adaptará, para que en todo 
instarte el que el aparato porta-rutas no puede des­
prenderse, unos potentes imanes e igualmente llelya 
unas pequeñas patillas sobresalientes de la cabina 
del vehículo que servirán de asiento del susodicho 
aparato porta-rutas y que evita que tenga que reali­
zarse taladros en el salpicadero del coche.

A título expositivo pero no limitativo se acoto 
pañán unos Planos, en los que por sus diversas figu­
ras se pueden percibir las características más esen­
ciales ,

,La figura 1& es una vista de la caja-carcasa, 
señalándose con (1), al taládro en donde se aloja 
el pasador cilindrico fijo (2),provisto de su hende­
dura central (¿). Con (4) se señala a la hendedura 
en forma de *b" en donde se introduce la caja porta- 
rutas,provista de su pasador fijo. Y con (5-5'5") a 
la canaladura que va provista por tres de sus cajas 
periféricas por su parte interior y con (6), al re­
baja por donde se introduce la tapa.

la figura 2** representa una vista de la oaja 
porta-rutas, señalándose con (7) al pasador en don- 
se se enrolla la hoja porta-rutas provista de su 
pivote sobresaliente anterior (8),en donde se ajus­
ta el botón de mando mediente atornillado y el pos­
terior (9),que hace cuerpo o sujeción sobre la car-
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oasa de la caja y finalmente con (10), a la hende­
dura por la que se introduce o eztrae de la hoja 
porta-rutas.

la figura 3a representa una vista de la pie­
za hueca que sirve de cara posterior para la pro­
yección de las hojas porta-rutas provistas de su 
cavidad hueca (11), que sirve para el alojamiento 
de pilas o aparatos similares apropiados para la 
iluminación reflectora, en la noche y con (12), al 
orificio para la cómoda extracción de dicha pieza.

3-40 1^ figura 4*= es una vista de conjunto del
Aparato porta-rutas señalándose con ($) a la tapa 
con (B-33' ) a los botones de mando.
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Y.finalmente la figura 5- es una vista de su 
acoplamiento al vehículo no percibiéndose los ima­
nes , por ir por la cara posterior, realizan la su­
jeción, pero si con (R), se sáSala a los salientes 
que hacen de repisa de asiento, del Aparato porta- 
rutas, evitativo del desprendimiento de este.

las hojas de ruta, que serán variadísimas e 
irán alojadas todas ellas en cajitas porta-rutas 
similares, de tipo standar y de idénticas dimensio­
nes para el fácil acoplamiento del Aparato porta- 
rutas, al descrito.

domo se puede percibir las ventajas que ha 
de reportar tal Aparato porta-rutas perfeccionado, 
s&n innumerables y entre ellas cabe destacar: 
l^.-Que para toda olase de vehículos se podrá dis-
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poner de un Aparato que en todo instante pueda dispo­
ner de una ruta determinada cualquiera.

2¿<.-Que al ser de tipo standar y variadísimas las ho­
jas de ruta, bastará acoplar la adecuada al Aparato, 
para durante el trayecto conocer la ruta.

6**.-Que como finales de ruta, en las susodichas ho­
jas, dispondrán de una serie de datos sobre la pobla­
ción, final de ruta, tales como hoteles, pensiones, 
taller de reparaciones, monumentos y lugares adecua­
dos, referente a la población.

4d,-Qpe las hojas de ruta dispondrán igualmente de 
indicaciones importantes, tales comp paradores adecúa' 
dos e instalaciones mecánicas y de gasolíneras,sitas 
en ruta.

5^.-Quo al ir provistos de potentes imanes.así como 
de saliántes-repisas, en ningún instante puede des­
prenderse el Aparato porta-rutaSdel vehículo, pres­
tando a la perfección su cometido.

6^.-El llevarlo completamente visible,con lo cual, 
cuando se viaja solo, se puede percibir la ruta,sin 
distraer en ningún instante la atención del conduc­
tor,detalle de suma importancia, ya que el prudente 
ha de parar y el imprudente,se expone al accidente.

Queda así descrito y representado el Aparato 
porta-rutas del presente modelo de Utilidad el cual 
podrá fabricarse en cualquier clase de materiales 

idóneos a su finalidad, ser de dimensiones variables
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185 y formas geométrica caprichosas è introducírsele
cuantas variantes la practica aconsejen, siempre 
que las mismas no alteren las características esen­
ciales del mismo.

,-de reivindica la propiedad de este MODELO DE UTI-'
190 U DÁD por:
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PRládRl.-Aparato porta-rutas perfeccionado, carac­
terizado por consistir en una carcasa hueca en for­
ma de caja, de material opaco y preferentemente 
rectangular, la cual en uno de sus extremos y a dis­
tancia conveniente, presenta unos pequeños taladros 
por los que se introduce un pasador cilinurico, 
provisto de una canaladura por su dimensión cilin­
drica media, el cual posee un movimiento de giro 
rotativo, dado por un bot&i de mando, sujetado 
por atornillado, mientras que por su otro extremo 
y en 16 que constituye su cara frontal, presenta 
una hendedura en forma de *L" que tiene por fina­
lidad el albergar el pivote sobresaliente de otro 
pasador, tambi&i cilindrico,provisto de giro rota­
tivo, el dual va alojado en el interior de una pie­
za caja de forma rectangular, llevando en una de 
sus caras de la pieza-caja,practicada una hendedu­
ra por la que da salida a la hoja de ruta que que­
da enrollada en el pasador en forma de carrete,el 
que igualmente va provisto de bot&i roscado con su 
correspondiente tornillo.

0 E D U u  jj¡A., il aparato porta-rutss de la reivindica-
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cían anterior caracterizado porque en la parte hue­
ca de la carcasa-caja, se le acopla una pieza lisa 
y plana, en forma preferentemente rectangular y con 
unos rebordes doblados hacia la parte inferior, los 
que hacen de patas de asiente sobre el fondo de la 
caja-carcasa y provista de una oquedad caprichosa, 
para la fócil y cómoda extracción de esta pieza, en 
cuya cavidad hueca, se aloj^ una instalación eléc­
trica de pilas o similares, para dar paso por la ca­
ra superior y en oscuridad, conseguir dar reflejo a 
la hoja de ruta, las cuales hojas de ruta, aparte 
de la ruta determinada, llevaré les indicaciones per' 
tinentas tales como:paradores e instalaciones de re- 
postaniento, engrase y reparación y al final de la 
hoja de ruta, indicación de lugares mós interesantes 
de la población.
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.TERüñRA,-El aparato porta-rutas de las reivindicacio' 
nes anteriores caracterizada porque por la parte que 
constituye la cara superior frontal de la carcasa- 
caja ¡% entre sus lados,lleva practicada por toda su 
dimensión periférica interna,una pequeña canaladura, 
mientras que por el otro lado, lleva practicado un 
pequeño rebaje que tiene por finalidad la introduc­
ción en forma de corredera, de la tapa, la cual es 
transparente, sirviendo de reflejo al exterior de 
las hojas de ruta; llevando finalmente el Aparato 
porta-rutas por su cara posterior, acoplados unos 
imanes,que tienen por finalidad la sujeción a la ca­
bina del vehículo,al que se le adapta y sobresalen 
unas patillas, que hacen de asiento del aparato por-
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ta-rutas, realizando la perfecta sujeción del mis­
mo, aún en fuertes vaivenes o accidentes propios 

de la marcha mecánica, puliendo ir o no sincroniza­
do el aparato porta-rutas a cualquier elemento del 

motor.
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0 P A R T A .  - A l h R a T O  l O u T A - u h T A d  ^ E R F

Esta hemoria Descriptiva consta de diez hojas 

foliadas y mecanografiadas por una sola cara y de 

una hoja simple de Manos.

Madrid, ti 4  MAY. 1363
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