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MEMORIA DESCRIPTIVA
de
"Mecanismo sumador”

( Classe 662 )

El presente invento se refiere a aquellos mecanismos

sumadores en maquines calculadoras, cajes registradoras y
similares, en los que el acoplemiento de la unién de las
decenas dividida en dos fases, se realiza mediante un em-
brague giratorio y escalonado, cuyas partes de embrague,
dispuestas e modo de escalén, actuasn sobre los diversos
pantos del mecanismo sumador sucesivamente desde la dere-
cha a la izquierda, y en el que la posicién en cero de las
ruedas de cifras tiene lugar mediante un eje provisto de
topes de cero.

la construccién unida mds o menos mecdnicamente de
un tal mecanismo sumador, exige en las construcciones cono-
cidas un espacio tan grande que ofrece dificultades el co-
locar en una miaquina varios mecenismos sumedores. Estas
dificultades se eliminan segun el invento por el hecho de
que el embrague escalonado es por si mismo desplazable axial-
mente, con el fin de llevar los topes de cero en la forma
conocide a la trayectoria de puntas de las ruedas de cifras
Y poder efectuar despues, haciendo girar el embrague esca-
lonado, la posicién en cero de las ruedas de cifras.

A contimugcién se describe un ejemplo de ejecucién del
objeto del invento.

En el dibujo representsa:

la figura 1, las partes del marco y de la caja del
mecanismo sumador en perspectiva;

La figure 2, una vista de frente tomada parciaslmente
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en seccidn, del mecanismo sumador, en el que se han supri-
mido diversas partes,

La figura 3, una planta correspondiente;

la figura 4, una parte del dispositivo de posicién en
cero, en seccién;

Las figuras 5 y 6, una seccién por 5-5 de la figura 3
en diversas posiciones de trabajo de las piezas,;

La figura 7, los 6rganos de embregue de las decenas,

en perspectiva,;

La figura 8, una vista parcial del mecanismo sumedor,
parcialmente en seccién segun 8-8 de la figura 2, tomada
por la derecha.

Las figuras 9 y 10, secciones por el mecanismo sumador
segun 9-9 y 10-10 de la figura 2.

La figura 11, una vista de frente del mecanismo sumsa-
dor,

La figura 12, una forma distinta de ejecucidén de las
ruedas de cifras;

La figura 13, la planta correspondienté;

La figura 14, ruedas de accionamiento para la posicién
en cero; y

La figura 15, ruedas de acclonsmiento para el embrague
de las decenas.

Entre las piezas del bastidor Al y A2 (figura 1) de 1la
mgquina, v4 colocada de manera oscilable en gorrones ad ot
la caja B del mecanismo sumsdor, la cual se compdne de las
paredes laterales bl y b2 y de los listones b3 ¥y b4 unidos
entre s{ mediante puentes b°. Por los puentes b»° y las pa-
redes laterales bl b2 se atraviesa el eje C del mecanismo
sumgdor, el cual lleva las ruedas de cifras D (figura 2).
En salientes del listén superior b3 de la caja B vé colo-

cado oscilable con gorrones el e2 (véase especialmente fi-

gura 1) un marco E. Un eje F, dispuesto oscilable en el
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?—E;%jﬁgta de recortes g4, gv, g8, 8, g8 (figura 10), y de una
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marco E va asegurado mediente una punta £l e se guia

en una ramira e> del msrco E (figuras 1, 2 y 3) para que
no gire. Sobre el eje F pueden girar locos los manguitos
G de embrague de las decenas y precisamente cada uno estg
dispuesto entre una punta f2 fija en el eje F y una oreja
e4 del marco E (figuras 2, 3, 7 ). Cada manguito de embra-
gue G se compone de cuatro piezas unidas sélidamente entre
s{ (véase especialmente figura 7), de un disco redondo gl,

de un diente g2, de una pieza detentora g3 que estd provis-
5 6 7

9

En lg posicién de la unidad (figure 2 a la derecha) vé dis-
puesto, en lugar del manguito de embrague G, un disco glo,
el cual agerra en una ramra e° del marco E (figura 3) y
as{ queda impedido para que no se desplace lateralmente.
Las ruedas de cifras D véan fijas en casquillos at (figura
2), los cuales se mantienen en su posicidn lateral por el
hecho de que en ciertos rebajos d2 de los casquillos aga-
rran puntas d fijas en los puentes bS. Los casquillos

dl 1levean ruedss sumadoras d4 que engrensn en la posicién
de embrague del mecanismo sumador (figura 6) con cremalle-
ras H, las cuales transmiten a las ruedas sumsdoras el im-
porte ajustado en el mecanismo de ajuste. Sobre el lado
izquierdo cada rueda de cifras D esta provista de una ra-
mra d° que en un punto posee una lengieta a6 (figura 3).

9

Con la ramra d° puede cooperar la punta g~ del manguito

de embrague G. En el extremo derecho del casquillo dl

vé fije une rueda de embrague d7, cuya conformacién puede
verse en la figura 9. Sus recortes a8 planos y anchos
cooperan con el disco gl o con la perte cilindrica del
disco de un solo diente g2, mientras el diente g° puede

agarrar el mismo en los recortes més profundos y estre-—
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chos dg. La rueda de embrague dv lleva por la cara fron-
tal derecha uns punta o espiga alo ¥y un mielle laminar

d}l

de forma aproximadamente de arco de circulo y provis-
to de un extremo doblado dl2, cuyo fin después se expli-
caré. Sobre el eje C vé fijos rigidamente discos cl, cu-
yas superficies lisas de manto estén interrumpidas cada

ung por un diente c2. ZEstos dientes cz

, como se desprende
de las figuras 7 y 10, estén dispuestos escalonados de tal
forma que, al girar el eje C, embragan sucesivamente los

manguitos G de las decenas, con cnyas partes de detencién

g3 cooperan. En la Ze¥¥d proximidad de la pared lateral

) ‘gggp 2 lleva el eje C un disco ¢3 que estd provisto de dos len-

'ESPECIAL MOVIL

4 o5

gietas ¢c*, ¢ Las lenguetas pueden cooperar con la parte
inferior de la punta f£1l, desplazédndolo lateralmente junto
con el eje F. El cubo ¢ (figura 2) del disco c3 atra-
viesa por la pared lateral b2 hacia afuera y en su extremo
derecho posee dientes de acoplamiento c?. Todos los discos
de un diente ¢l y los discos de lengieta ¢® llevan en una
de las caras frontales puntas c8 para la posicién en cero,
las cuales, mediasnte desplazamiento lateral del eje C pue-
den llevarse a la trayectoria de las puntas alo,

El gorrén de apoyo a3

de la caja B se prolonga més
a1l del lado derecho de la parte A2 del bastidor y lleva
de manera que pueda girar, pero no desplazarse, una pleza
de embrague cilindrica J, que subre su manto posee una ra-
mira curvada il (figura 2) y por el lado frontal izquierdo
otra remra curvada 1% (véase especialmente figura 8), en
tanto que su extremo derecho rebajado estd provisto de re-
cortes 13 de forma de ramra. BEn estos recortes pede in-
troducirse une llave convenientemente conformades para hscer

girar la pieza de embrague. En la ranura curvada il pene-

tra una punta 14 fija en ung pieza intermedia 16. En ung
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remira longitudinal i° de la pieza intermedia 16 (figura 4)
agarra una parte rebajada c9 del eje C, en tal forma (véase
tembien figura 2) que el eje C y la pieza intermedia i6
pueden girar reciprocamente, pero no desplazarse entre si.
Si la pieza de embrague J se pone en rotacién, entonces, co-
mo se desprende de la forma de la ranura curvada i1 (figura
3), la punts 14, la pieza intermedia i6 y el eje C se des-
plazarén hacia la izquierda junto con todas las piezas asen-
tadas en el Ultimo. Sin perjuicio de ese desplazamiento
lateral puede tener lugar simulténesmente un giro del eje
C alrededor de su eje geométrico y una oscilacién alrededor
de los gorrones a3, 24, sin que se deshaga por esto le unién
— &pmcénica de las diversas piezas.

2 del bastidor

b IR , . .
:ﬁj@gkﬂ va colocada giratoria une palanca acodada K (figura 8). El
SPECIAL MOVIL

£

brazo saliente hacia abajo de esta palanca acodada llevs
ung punta kl que agarra en la ramra curvads 12 de la pieza
de embrague J.

El brazo superior, que visto de frente estd acodado
hacia la izquierda, presenta una ramra curvada k? con la
que engrana ung punta e6 del marco E.

Dos ruedas dentades M y N (figura 2) vén dispuestas
sobre el extremo derecho del eje C de manera que puedan
girar independientemente entre si. Mediante una parte ab
del bastidor se mentienen en su posicién lateral en formsg
que no se detalla. La rueda dentada M posee en el ledo iz-
quierdo une ranmura de acoplamiento ml, con la que pueden
cooperar los dientes de acoplamiento 07; engrang con otrg
Tueds dentada m® libremente giratoria sobre el gorrén a3
(figura 15), la cual, durante la marcha de la méquina, se
acciona por una cremallera m3 colocada en el bastidor de

la mgquina y trabajendo a modo de vaivén.

la rueda dentada N (figura 2) posee en el lado dere-
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cho una ranura de acoplamiento nl con 1a que engrana una
punta 010 del eje C, cugndo este se desplaza hacia la iz-
quierda. La rueda dentade N presenta once dientes y un
claro n® (figura 14) donde falta un diente. Engrana con
una rueds n® dentada solo en una parte de su periferia y
fija en la pieza de embrague J y en la posicién de reposo
del dispositivo se mantiene en posicién de detencién por el

hecho de que en el claro n? agarra la parte sin dientes n?

de la periferia de la rueda ns. Como lg rueda n° tiene tam-
bien once dientes, la rueda dentada N a cada giro de la rue-
q§$ n3 efectua tambien un giro.

La parte delantera del mecanismo sumsdor estda cubierta
por una placa O (figuras 9 y 11), la cual posee ventanas de
mirilla ol para las ruedas de cifras. En el extremo supe-
rior de la placa O se han previsto orejas 02 dobladas en
éngulo recto, cuyos extremos mgs gruesos 03 pueden coope-
rar con los claros 35 y g6 del manguito de embrague G. Por
debajo de la placa O puede desplazarse en guias horizonta-
les del marco B una placa intermedim 04 que lleva una punta
ramrada o9 (figuras 2, 3 y 11), en cuya ramra agarra uno
de los discos ¢l de tal forma que la posicién lateral de la

placa i

viene determinada por la posicién lateral en cada

momento del eje C. Los apéndices 06 de la placa O que so-
bresalen hacia el eje C, penetran en la trayectoria de los

extremos a2 de los muelles all cuando la placa se desplaza
hacia la izquierda un trecho correspondiente. En un tal

desplzamiento las ventanas de mirilla o’ 4

de la placa o
vienen s caer por debajo de las ventanas de mirilla ol de
la placa O, de manera que asi queda libre la vista de las
ruedas de cifras D, que de ordinario estd cubierta.

El funcionamiento del dispositivo es el siguiente:

Estando en reposo el mecanismo sumgdor, las ruedas su-—
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madoras d¥ no engranan con las cremslleras H (figura 5).

La punta €6 del marco E se encuentra en la parte inferior
de la ramrs k2 (figura 8) y el marco E estd vuelto hacia
abajo. El extremo inferior de la punta fl del eje F (fi-
gura 2) se apoya contra el lado derecho del disco de len-
gietas c3. En esta posicién del eje F las puntas £2 man-
tienen a los manguitos G de embrague de las decenas en su
posicibn extrema de la derecha y los discos redondos gl de
los manguitos G agarran en los recortes anchos a8 situa-
dos por arriba, de las ruedas de embrague d7, de tal suerte
que las ruedas de cifras D quedan retenidas contra todo mo-
vimiento indebido. Sobre la parte cilindrica de los dis-
cos ¢l agarran los recortes g7 de los manguitos G (figurs
10) y por esto las puntes de embrague g9 se mantienen en
gu posicidén doblads hacis arriba (figura 5). Le punta 14
se encuentra juntamente con el eje C en la posicidn extre-
ma de la derecha (figura 2). Las puntas 8 de posicidn
en cero se hallan fuera de la trayectoria de las puntas
a¥0. El eje C estd acoplado por la unién c¢7, ml con la
ruede dentada M, en tanto que el acoplamiento nl, c10 en-
tre el eje C y la rueda dentada N no existe. Al comenzar

le mgrcha de la méquina, le cremsllera m3 (figura 15) re-
cibe del mecanismo motor de la misma un movimiento hacia
abajo. Por este hecho, mediante lgs ruedas dentadas mz,

M y el acoplamiento ml, c7 el eje C, juntamente con los
discos c¢l, gira en sentido contrario de las agujas de re-
loj (figura 10). Los dientes aislados 02, por efecto de

su disposicién escalonada, actuan sucesivamente de izquier-
da s derecha sobre los manguitos de embrague G, agarrando
dichos dientes aislados ¢? en los claros ga, de tal maners

que estos llegan a la posicidén dibujada por trazos y pun-

tos en la figura 10; los manguitos de embrague G efectuan
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un cuarto de giro en el sentido de las agujas de reloj y
las puntas de embrague g9 agarren en las rsmras a® de 1es
ruedas de cifras D. Al mismo tiempo tambien el diente g2
llega a la posicién dibujada por trazos y puntos en la fi-
gura 9. Despues que todos los manguitos de embrague han
girado en la forms descrita, la lengieta c% del disco 03
choca contra la parte inferior de la punta gl ¥ la empuja
de la derecha a la izquierda del disco de lengletas 05,
de mgnera que el eje F, juntemente con las puntas £2 se
desplaza hacia la izquierda y los manguitos de embrague G

se dejan libres por las puntas f2 pera desplazarse hacia la

ﬁﬁgaghaizquierda. La posicién del eje F, adquirida despues de es-

7%

WY te periodo de movimiento, se indica en la figura 2. Sin

embargo, los manguitos de acoplamiento G no toman parte en
9

'‘ESPECIAL MOVIL

el desplazamiento del eje, pues sus puntas g” quedan rete-
nidas por las ramras as.

Ahora la caja B se desplaza por el mecanismo motor de
la méquina alrededor de los gorrones a3, a4 Yy por medios
en s{ conocidos y no representados, desde la posicién de la
figura 5 a la posicién de la figura 6. Las ruedas sumado-
ras d4 engranan entonces con las cremalleras H. Al mismo
tiempo la punta e6 del marco oscilable E se mueve hacia la
derecha (figura 8) a la parte situada méds alta de la ramra
k2 de la palanca acodada XK, con 1o cual el marco E oscila
hacia arriba y los manguitos de embrague G se levantan de

7 y de los discos de diente cl.

las ruedas de embrggue d
La posicién de la caja B y del marco E,despues de esta os-
cilacién, se indica en la figura 8 por lineas de trazos y
puntos. la ramira curvada k° tiene tal conformacién que las
ruedas de embrague a7 no se quedan libres hasta que las rue-
das dentadas d4 han llegado ya & engranar con las cremaglle-—
ras H. Como se desprende de la figura 6, las puntas de

embrague g quedan tambien, en la posicién elevada del mar-
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co B, engranando con la ramura d5. En los claros gb de
los manguitos de embrague G agarran los salientes 0% de
la placa O y detienen a los manguitos de embrague para que
no se desplacen.

Las cremalleras H se desplazan ashora hacia abajo en
conformidad con el importe ajustado en el mecanismo de ajus-
te de la méquina y desplazan a las ruedas sumadoras it y
a las de cifras D en el sentido de la flecha x de la fi-
gura 6. Si en este movimiento giratorio, en lg wventana de
mirilla de una rueda de cifras pasa el mimero 9 al mimero
O, entonces la lenglieta d6 de la remura 45 de la rueda de

9

cifras llega al alcance de la punta de embrague g” y la

%;§§§§§f§desplaza juntamente con el manguito G hacia la izquierda,
.\;%; de suerte que el disco de un solo diente gz viene a situar-
EsPEaAL Y se por encima de la rueda de embrague a7 de la posicién
inmedistemente més elevada (figuras 2 y 3, segundo menguito
de embrague de la derecha), mientras la punta de embrague
g% se situa hacia la izquierda junto gl borde de la ramura
as. Despues que el importd sjustado en el mecanismo de
ajuste de la méquina se ha transmitido de esta forma a les
ruedas de cifras, la caja B se retrotrae de nmuevo a su po-
sicidén de reposo (figura 5) por el mecanismo motor de la
miquina, con lo cual, antes de que lgs ruedas dentadas a’
hayan dejado de engranar completamente con las cremalleras
H, la punta €6 llega a la partd inferior de la ramura cur-
vada k. El merco E oscila a la posicidén de partida (fi-
gura 9) de manera que 1los manguitos de embrague wvuelven a
engranar con los discos ¢l y con las ruedas de embrggue d7
lo mismo que en la posicidén de reposo de la mdquina. Sin
embargo, shora, en vez de 1los claros g’ agarran sobre los

1

discos ¢~ los claros g4 Yy estando los manguitos de embra-

gue G desplazados hacia la izquierda, se apoyan, en lugar
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de los discos redondos gl, los discos de un solo diente
g2 en las ruedas de embrague a’.

La cremallera md (figura 15) se mueve ghora mevamente
hacia arriba por el mecanismo motor de la maquina, con 1o
cual el eje C vuelve a girar en el sentido de las asgujas de
reloj a su posicién inicigl y los dientes aislados ¢? hacen
retroceder a los manguitos de embrague sucesivamente, ahora
de derecha a izquierda en un cuarto de rotaciém, a la posi-
cién dibujada en la figura 5. Aquellos manguitos de embra-
gue que con el fin de transmitir las decenas se habian des-
plazado hacia la izquierda, desplazean mediante su diente
aislado g2 ghora a la rueds de embrague d' del orden préxi-

s icaln@eo superior en una unidad, mientras que los manguitos de em-

brague G no desplazados detienen a las correspondientes rue-

das de embrague a7 para que no giren, con sus discos redon-

dos gl. La posicién angular de los diversos dientes aisla-

dos c? entre s{ se calcula de manera que un diente ¢? solo
pueda engrenar con su mgnguito de embragne cuando el diente
del orden inferior inmediato haya efectuado ya su embrague.
Por consiguiente, si durante la rotacidén del eje C una rue-
da de cifras D se hace girar de 9 a O embragando un manguito,
entonces por la lengieta d° de esta rueda de cifras se mme-
ve hacia la izquierda la correspondiente punta de embrague
g? del manguito G préximo de la izquierda y este mismo man-
guito se mueve tambien hacia la izgquierda de manera que en
el embrague subsiguniente del manguito, gracias al correspon-
diente disco de un diente aislado cl, Se embragars en una
unidad tambien la rueda de cifras del orden inmediato supe-
rior. De esta manera se realiza la llameda ”transmisién
continug” de las decenas.

Despues de que todos los manguitos de embrague han al-
canzado la posicién anguler segun la figura 5, al seguir

girando el eje C 1la lengieta ¢® tropieza en la punta fl y
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la empuja de nuevo hacia la derecha juntemente con el eje
F. El extremo inferior de la punta £l 1lega al lado dere-
cho del disco c¢® de lengietas y se mantiene alli detenido.
Mediante la punta £2 se desplazande nuevo hacia la derecha
los mgnguitos de embrague que se hubissen desplazado algo,
de manera que todas las partes del dispositivo se wuelven
a su posicién inicial.

La posicidén en cero del mepanismo sumador tiene lugar
haciendo girar una vez la pieza de embrague J en el sentido
de la flecha y de lg figuras 8. Este giro puede reali-

zarse por el mecanismo motor de la miquina o mediante una

| llave metida en los recortes i® de la pieza de embrague J.

@sﬂ&l comenzar el giro, por la ramra curvada il se desplaza

hacia la izquierda la punta 34 Juntamente con el eje C ¥y

los discos cl, ¢® asentados sobre el mismo, de manera que
las puntas cB de posicién en cero llegen a la trayectoria
de las puntas 410 (véase la posicién indicada por trazos y
puntos en la figuras 2). Como la place intermedis 0% a
consecuencia del acoplamiento de su punta o° con un disco
¢l participe en el desplazaemiento del eje C, tambien los
salientes o6 se meven hacia la izquierda y penetren en la
trayectoria de los extremos dl2 de los melles all. Las

7 de la placa 0% se ponen bajo las

ventanas de mirilla o
ventangs de mirilla ol de la placa de cubierta O y el im-
porte contenido en el mecgnismo sumgdor puede leerse, siem-
pre que no se contime el giro de la pieza de embrague.
Pero si solo se pretende leer el importe del mecanismo su-
mador, entonces, una vez hechs lg lectura, puneden llevar-
se las piezas a las posiciones iniciales retrotrayendo sim-
plemente la pieza de embrague J. Para colocar en cero, se
contimia la rotaciémn. Al desplazarse a la izquierds el

1

eje C, su punta cl0 se apoya en la ramra n- de acoplamien-
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to de la rueda dentada N, con lo cual dicho eje C se aco-
pla con esta rueda, mientras simultédneemente se desacopla

de la rueda dentada M, pues los dientes cv

dejan de engra-
ner en la ranmurs ml de dicha rueda M. Entre tanto la punta
kl (figura 8) se mueve por la ramra curvada 1% hacia el
gorrén a3, lo que dé por resultado que la palanca acodada
K realice una oscilscién en sentido contrario al de las
agujas de reloj y haga oscilar hacia arriba el marco E por
medio de la ramura k2 y de la punta e®. Por este hecho que-
dan las ruedas sumadoras d% libres de los manguitos G y es-
tos dltimos con sus recortes gs sSe ponen sobre los salientes

. 09, con lo cual quedan detenidos para que no giremn. Hasta

«Oeste momento la parte sin dientes n4 de la periferia de la

rueda nd (figura 14) se ha movido hacia adelante por debajo

del claro n2

de la rueda dentada N acoplada con el eje C,

de manera que este eje C permanece retenido en su posicién
angular primitiva. Ahora los dientes de la rueda n3 engra-
ngn con la rueda dentada K y el eje C recibe un giro comple-
to en el sentido de las agujas de reloj. Segun ls posicién
de las ruedas del mecanismo sumsdor, las pantas de posicién
en cero ¢8 chocan antes o despues contra las puntas le y
laes llevan a la posicidn cero juntamente con las ruedss de
cifras D. DPoco antes de que estas ruedas hayan alcanzado

su posicién cero, los extremos d12 de los melles all se

colocan bajo los salientes 06 de 1a placa ot

y forman topes
rigidos para las puntas dlO (véase la posicién de los mme-
lles en la figura 9 indicada por trazos y puntos), de manera
que las ruedas de cifras quedan aseguradas para que no tras-
pasen la posicidén cero. La disposicién de 6rganos elgsticos
intermedios 41 para la posicién cero, viene condicionada
ror el hecho de que el eje C de posicidén en cero, con el fin

de retrotraerse a su posiciém inicial, debe ejecutar un

giro completo, en contraposicidén a otros dispositivos de
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puesta en cero en los que solo tienen lugar 9/10 de giro
del eje de arrastre.

Despues que el eje C ha realizado un giro completo,
el marco E medignte la ramrs 12, la punta kl, la palanca
acodada K, la ramra k2 y la punta e, serd doblado hacia
abajo, con lo cual entra de muevo en actividad la deten-
¢ibn reciproca ya descrita entre las ruedas de cifras D
Y los manguitos dm embrague G. Al final del giro de 1la
pieza de embrague J, la parte saliente dirigide hacia la
derecha de la ramiras curvads it (figura 3) lleva a la punta
14, junto con el eje C, a la posicién de partida de la de-
recha. Las puntas c8 de posicidn en cero salen de la tra-
yectoria de las puntas 410 Y los salientes 06 de 1a Placa
04 dejan libres los muelles dll. Estos avanzan de mevo
a la posicibn representada por lineas llemas de la figura 9.
En el movimiento del eje C hacia la derecha se deshace tam-
bien el acoplamiento entre este eje C y la rueda dentada N,
en tanto que entra de muevo en actividad el acoplamiento
entre dicho eje C y la rueda dentada M, pues los dientes
¢’ de acoplamiento penetren en la ranura ml. Por esto wuel-
ven todas las piezas del dispositivo a su posiciém inicial
¥ las rvedas de cifras a cero.

Una forma de ejecucién algo distinta de las ruedas de
cifras D se representa en las figuras 12 y 13. El angulo
que encierra la lengieta d6 con el cento de las ramras se
escoge lo mgs sgudo posible con el fin de conseguir una
marcha ligera. Para que en este caso la punta de embrague
g9 pueda desplazarse a la posicién dibujada por puntos y
trazos en la figura 12, la lengieta se dispone flexible.

El extremo de la lengieta d6 se asienta en una palanca al3

que mediante el gorrén d1% vé colocada en la rueda de cifras

D y con su extremo superior penetra en un recorte ais de la
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pared de la ramura d5. Un melle d16 tiene tendencia e
oprimir constantemente hacia la derecha el extremo superior
de la palsnce dl3 (figura 12). Si el diente de embrague

g9 se hace oscilar a ls posicién horizontal, entonces la
lengieta a6 puede desviar hacig la izquierdsa, mientras en
el movimiento de embregue de la rueda de cifras D que tiene
Jugar en el sentido de la flecha 2z de la figura 12, el
extremo superior de la palsnca a3 se apoya en la limjita-
cibn de la derecha del recorte dS cuando la punta de em-

bregue g9 llega a engranar con la lengliets ab.

NOTA DE  RETIVINDICACIONES

Le patente de introduccidn que se solicita por cinco
aflos debera, por tanto recaer sobre:
2. Un mecanismo sumador, en el que la conexidn o acopla-
miento de las decenas se realizs mediante un conecta-

dor giratorio escalonado y la posicibn en cero de las

ruedas de cifras mediaente un eje provisto de topes de

cero, caracterizado porque el conectador escalonado

( ¢, ¢l) es desplazsble por si mismo sxislmente con

el fin de llevar en la forma conocide a la trayectoris

de puntas (dl0) de la rueda de cifras los topes de po-
. sicién en cero ( ¢8 ) unidos con el conmectador escalo-

ngdo y despues, haciendo girar este, poder reslizar

le posicién en cero de las ruedas de cifras.

22. Un dispositivo segun 1o reivindicado en el punto 19,

caracterizado porque el eje ( C ) se guia por una pie-

za de embrague ( J ) mediante una ranura curvada ( il)

y una punta ( i% ) de menera que,mediante un giro de

la pieza de embrague, el eje ( C ) recibé un despla-

- zamiento lateral, desacoplandose del 6rgano de accio-
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ngmiento ( M ) del dispositivo de embrague de las de-
cengs y embragéndose con el 6rgano de accionamiento
( N ) del dispositivo de posicién en cero.
39, Un dispositivo segun 1o reivindicado en el punto 22,
caracterizado porque los dos 6rganos de accionamiénto
( M, N ) dispuestos en forme de ruedas dentadas sobre
el eje ( C ) y asegurados contra el desplazamiento late-
ral, estdn provistos de érganos de scoplamiento ( ml,
ol ), 1los cuales pueden engranar alternativamente por
desplazamiento del eje con otros 6rganos de acopla-
miento ( <7, ¢10 ) apoyados sobre el mismo eje ( C ).
42, Un dispositivo segun lo reivindicado en el punto 1¢,
caracterizado porque los manguitos de embrague ( G )
destinados al embrague de las decenas y a la deten-
cién de las ruedas de cifras ( D ), giratorios alre-

dedor de su eje ( F ) y desplazables sobre él, pueden

juntamente con su eje ( F ) realizar un movimiento
de oscilacidén dirigido radislmente desde las ruedss
de cifras ( D ) hacia afuera, quedando libres estas

ruedas para el movimiento de embrague o posicién en
cero.

5¢., Un dispositivo segun lo reivindicado en los puntos
12 y 4¢, caracterizado porque cada manguito de aco-
plamiento ( G ) en el periodo de tiempo tanto antes
como después del giro de la correspondiente rueda de
cifras, engrana con la rueds de cifras de la posicidn
préxima superior y durante este tiempo estd unido me-
cénicemente con un disco de diente aislado ( ¢l )
dispuesto sobre el eje (8 ), mientras que en la posi-
cién elevada de la ruede de cifras permanece detenido,

para que no gire, por salientes ( 03 ) de la caja (B).

62. Un dispositivo segun lo reivindicado en los puntos 1e,




49 y 59, caracterizado porque una punta (g° ) de em-
bregue de las decenas apoyads en los manguitos de em-
brague ( G ), al comenzar la marcha de la méquina y
con el fin de prepsrar el embrague de las decenas, por
efecto de un giro comunicado por el érgmno de embrague
. ( ¢l ) al manguito de embrague alrededor de su eje (F),
oscila y penetrs en una ramura ( d° ) de la lengieta
de la rueda de cifras ( D ) y, despues de efectuado el
acoplamiento de las decenas, oscila saliendo de mevo
de la misma, de maners que en la posicidén de reposo de
la mgquina puede realizarse sin impedimento la posicién
en cero de las ruedas de cifras.
79. Un dispositivo segun lo reivindicado en el punto 69,
ceracterizado porque la lengieta ( 46 ) de la ramra
( @ ) estd dispuesta de tal forma en la rueds de ci-

'S by (s
R ‘J
NP

Q fras que, al oscilar la punta de embrague ( g9 ) alre-

) dedor del eje ( F ), la lengieta deswia esta punta

S, eldsticamente y, por el contrario, en el movimiento de
embrague de la rueda de cifras se oprime contra un sa-
liente rigido de esta rueda mediente una punts de em-
brague ( g9 ) que engrana con ella.

82, Un dispositivo segun lo reivindicado en el punto 4¢,
caracterizado porque, estando desembragado el mecanis-
mo sumador, los discos ( gl ), por lo general redondos,
de los manguitos de embragne ( G ) gque unen los érga-
nos de embrague ( ¢l ) y las ruedas de cifras ( D ),
engranan con grandes mecos ( d® ) de las ruedas de
embrague ( d7 ) unides con las ruedas de cifras ( D )
de manera que no puedan girar e impiden el giro de es-

tas ruedas, pero,asl pasar de 9 a O una rueda de cifras,

el manguito de embrague ( G ) se desplaza de tal suer-

te en la posicidén préxime superior que un disco de
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. diente aislado ( gz ) de este manguito de embrague
viene a ponerse frente a la rueda de embrague ( a7 )
de la correspondiente rueda de cifras, de manera que,
girando el manguito de embrague, se pueda realizar
1lg transmisién de le unidad de decenas, cooperando

- el diente aisledo con un pequefio claro ( a9 ) situado

entre cada dos grandes claros ( a8 ) de la rueda de
embrague.
92, Un dispositivo segun lo reivindicado en los puntos

1le y 62, caracterizado porque la profundidad de la

ranura ( d° ) de las lengietas y la longitud de la

punta de embrague ( g2 ) son de tales dimensiones

que ambas permanecen engranadas aun estando doblado

hacia arriba el eje ( F ) de los manguitos de embra-

gue, cuando dicha punta de embrague ( g ) se encuen-

tra en su posicién dirigida hacie el eje ( C ).

10¢. Un dispositivo segun lo reivindicado en los puntos
12 y 89, caracterizado porque el eje ( F ) de los
menguitos de embrague durante la marcha de la maqui-
na experimenta un desplazamiento lateral de vaivén
gracies a la cooperacién de una punte ( el ) fija en
é1 con un disco ( ¢ ) provisto de dos lengietas (c4,
c® ), dejando libres las puntas ( £2 ) dispuestas so-
bre el eje ( F ) a los manguitos de embrague ( G )
solo durgnte el proceso de acoplemiento de les dece-
nes, para un desplazamiento hacia la izquierda y de-
teniéndolos en su posicién extremas de la derecha du-
rante el demés tiempo.

1le. Un dispositivo segun lo reivindicado en el punto 19,

caracterizado porque el eje ( C ), mediante una pieza

intermedia ( 16 ) en la que agarra la parte rebajada

(c¢9 ) del eje y la cusl lleva una punta ( 14 ) que
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penetra en una ranura curvada ( il ) de una pieza de
embrague ( J ), sSe mentiene en unién mecdnica cons-
tante con la pieza de embrague ( J ) de tal forma

que la posicién lateral del eje ( C ) se determina por
1a ranurs curveda ( il ), siendo as{ posible un giro
del eje ( € ) alrededor de su eje y su desplazamiento
alrededor del eje ( a® ) de la pieza de embrague (J).

122. Un dispositivo segun lo reivindicado en los puntos 19

y 49, caracterizado porque el eje ( F ) de los mangui-
tos de embrague,oscilable alrededor de gorrones ( el,

e2 ) de la caja ( B ) del mecanismo sumador, se guis

directa o indirectamente por una guie curvada ( k2 )

de un bastidor, de tal manera que los msnguitos de em—
brague ( G ) en la posicién de embrague del mecanismo
sumador se levantan de las ruedas sumadoras y, estan—
do desembragado este mecanismo, guedan engranando con
ellas.
132, Un dispositivo segun lo reivindicado en los puntos 1¢
y 129, caracterizado porgue la guia curveds ( k° )
es desplazable respecto al bastidor de la maquina,
de tal forma que, mediante un desplazamiento de la
guig curvada, los manguitos de embrague ( G ) pueden
tambien leventarse de las ruedas de cifras aun en la
posicién de desembrague del mecanismo sumador.
14¢. Un dispositivo segun lo reivindicado en los puntos 1¢,
112 y 132, caracterizado porque la pieza de embrague
( J ), que estd unida de manera que no pueda girar
con une rueda parcialmente dentada ( n3 ) y destinada
al scciongmiento del eje de posicidén en cero ( C ),
ademés de la ramura curvada ( il ) presenta otra ra-
mre curveda ( 1 ) que actua sobre la guia curvada

( X2 ) y porque la rueda ( n® ) y las ramras cur-
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vadas ( i1, 12') cooperan de tal manera que,al hacer
girar una vez la pieza de embrague ( J ), primero se
desplaza lateralmente el eje (C )y se levanta el
eje ( F ), luego se cormnica un giro al eje ( C ) ¥
finglmente este eje (C) y el eje (F) se vuelven a lle-
var a su posicién inicial.
15¢. Un dispositivo segun lo reivindicado en los puntos 12
y 14¢, caracterizado porque con el eje (C) se une de
tal forma una placa ( 0% ) portadora de topes ( 0® )
de posicién en cero, por ejemplo mediante un disco
( ¢l ) que agarra en una punta ( 0% ) de la placa, que,

al desplazarse el eje hacia la izquierda, se colocan

en su posicién eficaz los topes ( 06 ) de posicién
en cero.
16°. Un dispositivo segun lo reivindicado en el punto 15¢,
caracterizado porque la placa ( 0% ) estd provista
de ventsnss de mirilla ( o7 ) dispuestas desplazada-
mente respecto a las ventanas principales de mirillas
( ol ) de 1la caja, de tal forma que las ruedas de ci-
fras quedan de ordingrio cubiertas y solo se ponen vi-
sibles al efectuaer la posicién en cero, estando cons-
truidos los medios de desplazamiento ( il, i4 ) de
tal forma que las ruedas de cifras pueden leerse an-
tes de que empiece su giro paras ponerlas en cero.
17¢, Un dispositivo segun lo reivindicedo en los puntos
1¢ y 159, caracterizado porque el tope fijo ( o6 )
de posicién en cero actua sobre la rueda de cifras
mediante un 6rgano eldstico intermedio ( all ), el
cual, en la posicién cero de la rueda de cifras,se
coloca bajo tensidén entre el tope ( 06 ) y un sa-
liente rigido ( q10 ) de la rueda de cifras y ase-

gura a esta para que no se dispare, mientras que
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despues que el tope ( 06 ) sale de su trayectoria, wvuel-
ve a su posicién elssticamente de tal manera que no
impide un giro completo de dicha rueda de cifras, ne-
cesario para volver el 6rgano de embrague ( ¢l ) asu
posicién de partida.

- 182, "Mecanismo sumsdor” tal y como se reivindica en los
diecisiete puntos anteriores y se describe minmucio-
samente en esta memoria descriptiva y dibujos que la
acompaiign.

Lg presente memoris consta de veinte hojas es-

critas por una sola cara.
Tachado en la pagina 4: pared — no vale.
Mgdrid, 3 de Septiembre de 1926.
Sociedad FRIED. KRUPP, Aktiengesellachaft
P.a. /) /€MM wlof Higreo
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