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81 objeto del presente invento consiste

en un dispositivo mecénico que permite la parafa y la

imversidn de marcha de una hélice de barco, con el auw



xilio de una sola palanca de mardo provista de dos
puntos de apoyo situados a ambos lados de su eje de
articulacidn y que alterrativamente puede gobernar, y
despuég simultdneamente, dos brazos destinados uno _
de ellos al dsembrague y al embrague en marcha "ad elanw-
te" y el otro, la marcha "atrés", ) , B
Bst e dispositivo se aplica mas partie
cularmerte a los motores de explosiéndel tipo "Ford",
Se caracteriza principalmemte por el hecho de que no
existe ninguna unidn rigida entre la palanca y los
brazos y, particularmert e, entre la palapca y el bra-
z0 que gobierna o acciona la marcha "atréds¥ lo cual
permite un desembrague riguroso del motcr que asegura,
de esa suerte, maniobras exactas que evitan toda pa=

raia del motor,

) Bn el dibujo esquemétigp_adjg_nto, dedo
a titulo de ojemplo de ejecucién del invento, designan:
- v La figura 1, con partes E??“’?"@?a.@ ¢o n-
Junto de las plezas que constituyen el dispositivo
de imversidn &e marcha; _
o La figura 2, la palajnca demardo en
la posicidén de "parsda";
ILa figura 3, esa misma palanca en la po=-
sicidn de marcha "adelante"; ¥y
La figura 4, la palanca de mando en la
posicidén de marcha "atras", _
, Bn el volarte A, figura 1, se sujetan
con medios conocidos, los érboles B, B, cuyo nimero
no se determina; estos Zrboles reciben los engranajes
de dos didmetros C, C' que corstituyen cada uno de ellos
satélites para las ruedas dentadas D y E. o
7 La rueda B es solidaria <3.el‘1gza.m'bo1k~ F
querrecibe una cinta de freno G accionada por unos
brazos H, figuras 2, 3 y 4, en tanto que 1la rueda D
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es solidaria del cono de embrague I por un cubo sobre

el cual gira libremente el tambor F; el cono de embraw

gue lleva los discos de friccidn J; v4 sostenido por

el 4rvol K desl motor y gira iguaslmente con libertad so-

bre éste. o o o

o ~ Unmanguito L sujetado con clavija en

el 4rbol K lleva los discos de friceidn I'a o
Un anillo I de empuje o8 accionado por

las palancas N sujetas & la pleza de arrastre 0 que

por si misma es solidaria del cono de embrague I,

En el Arbol de hélice X' se desplaza, con compresidén

del muelle P, el anillo Q accionado por la palanca H',
figuras 2, 3 y 4. Bste anillo lleva una corona que

se pone en contacto con las palancas Nj dos a.nilloa
de tope R, R, aseguran, uno de ellos, la conservaw
¢ién del tambor F sobrae su cubo, y el otro, la retencidn

del muelle P,

Une palanca de mardo S colocada en el lgw=
dn del dispositivo y al elcance de la mano del conduc~
tor lleva dos rodillos T y U; cala uno de estos rodiw=
1los se pone en contacto y desplaza los brazos Ky H
para acciorar el dispositivo de inversidn de marcha
cuyo funcionamiento es el siguiente: o

En la posic#én mostrada en la figura 2,
la palanca S se coloca en la parala; en efecto, el ro-
dillo U se halla en contacto con el brazo B' al que
martiene bajalo, En esta posicidn el anillo Q lle=
vedo hacia atrds comprime al muelle P, no apoyardose
ya lis pelsncas N sobre el anillode empuje M, ni es=
tamo ya en countacto los discos de friccidn J y J'; el
édrbol K, el manguito L ¥y el volante A giran entonces
librement s, puea‘ los agtélitea C, C estéin igualmente

1ibres en su desplazamiento én derredar de los engra=



najes ® y D y el motor gira pern la hélice queda imméw
vil, e - -

' En 1= posicién ilustrada en la figura
3, la palanca S se coloca en la marcha "adelante".
En esta pomiridn, el radillo U ha abardouade su cami-
no Qe rodamiento sobre el 'brazol_H’_ que se ha levan=
tado; en este movimiento, el anillo Q se ha puesto
por delart e por efecto de la tensidn del muelle P;
en este momento, las palancas N se apoyan fuertemenw
te sobre el anillo & empuje M, los discos de friccidn
J se hallan en contacto con los del manguito L ¥ éste
dltimo, sujeto con clavijas en el &rbol motor K, arras~-
tra, con la velocidad del motor, al cono de embrague I
y su engranaje D; 1los satélites se hallan entonces
arrastredos por este Ultimo y giran libremente sobre
la periferia del engranaim B que osté sin efecto,
Como el ceno Ge embrague I estéd solidario de la pie=
za de arratre 0, ésta arrastra al &4rbol K Ce 1la héli-
ce sobre el cual va fijada, con la velocided dsl motor
o en toma directa,

Bn la posicidn ilustraeda en la fi-
gura 4, la palanca S estd colocada en la marcha "atrds",
Bn esta posicidn, ek rocdillo U vuelve sobre su camino
de rodamiento bajaro el brazo H', lo cual da& por
resultedo el 1llevar el anillo Q hacie atrds, el liber-
tar las palancas N de la tensidén del muelle P y el perw-
mitir que el manguito L y sus discos de friceidn J*
giren sin arrastrar al cono dz embrague I, pefo en su
movimiento, la palance S ha desplazado al brazo H pro-
duciendo el apriete de la cinta G que immoviliza al tam=
bor F; este detencidn o parada obliga a los satélites

c, C', a mover, er sentidoinverso al de rotacién del



motor, el engrane D solidario del cono de enbrague I

que arrsgtra y transmite su movimiento a la pieza O que

’s
acciona al érbol K de la hélice que gira entonces ha-
cla atréds y cuya relacién prevista de los satélites y
‘ del engrane D le comunica ura velocidad a la de la

marcha hacia el elante,

BEsta solicitud, que corresporde a la
presentaeda en Fr'la.ncia. el 16 de septiembre de 1925, baw«
jo el nimero 604, 6681,5¢ acoge a los berneficios del
articulo 16 de la Lgy de Propiedad Imustrial,

-0« NOT A =0~

Los puntos de imvencidn propis y nue~
Va Que se presentan para que sean ohjeto de esta Pa-
terte de VESINTE afios, son los siguientes:

12 ~ Un dispositivo mecédnico que per-
mite con una sola palanca la _paraia v la imversidn de
marcha de una hélice de barco, caracterizado por una

palarca gque tiene dos puntos de apoyo situasdos a am-

bos lados de su eje de articulacidén que pueden po-
nerse alt ernativamente en cortacto co_nrdos brazos
que accionan, uno de ellos, un anillo que permite
suprimir la presidnde un muelle sobre discos de
friceidn y el otro, que poduce oon su desplazamierto
el apriete de un tambor y su irmovilizacidn para obte=
rer, mediante satélites ds una relaciénde diertes apres
pleda, la marcha hdcie atrds de una hélice con la mis-
ma velocided aproximadamente que la marcha hacia ede-
lante,

22 - Un dispositivo mecdnico que permi~-
te, con una sola palanca, la parzdla y la inversidn de

‘ marcha d e una hélice de barco,

Tal y como se ha descrito en la Me=



moria que antecede, representadoen el dibujo que

e acompalia y con loe fines que se han especifi~
cedo,

Esta Memoria consta de seis hojas

escrites por ura sola cara.

Macrid 1°, de Sentiembre de 1926,
1)- A;-’
Alberto de Elzaburu
Por Poder
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