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MEMORIA d e sc r ip t iv a  

PARA SOLICITAR

P A S E N T E  D E  I N V E N C I O N

en

E S P A Ñ A  

por VEINTE años

por ”  Un d is p o s it iv o  mecánico que p e r - 

n m ita, con una s o la  palanca, la  

” parada y la  in v e rs ió n  de marcha 

H de una h é l ic e  de "barco " ,

Inventores

C let D E L L A R O M A

y
A lbert N I E L

res id en tes  en

24, P la ce  C astellana , M arsella,

F R A N C I A

7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7:

El o b je to  d e l p resen te  invento c o n s is te  

en un d is p o s it iv o  mecánico que perm ite la  parada y la  

in v e rs ió n  d e  marcha de una h é l ic e  d ¿  barco, con e l au«
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x i l i o  de  una s o la  palanca de mando p ro v is ta  de dos 

puntos de apoyo situados a ambos lados de su e je  de 

a r t ic u la c ió n  y que alternativam ente puede gobernar, y 

después simultáneamente, dos brazos d estin ad os uno 

de e l lo s  a l cfesembrague y a l embrague en marcha "adelan ­

te "  y e l o tro , la  marcha "a t r á s " .

Bate d is p o s it iv o  se a p lic a  más p a r t i ­

cularm ente a lo s  motores de  ex p los ión  d e l  t ip o  "F ord ", 

Se ca ra c te r iz a  principalm ente por e l hecho de que no 

e x is te  ninguna unión r íg id a  entre la  palanca y lo s  

brazos y, particu larm ente, entre la  palapca y e l b ra ­

zo que gobierna o a ccion a  la  marcha "atrásj? lo  cual 

perm ite un desembrague r ig u roso  d e l  motor que asegura, 

de esa suerte^ maniobras exactas que ev itan  toda  pa­

rada d e l  motor,

Bn el d ib u jo  esquemático adjunto, dado 

a t í t u lo  d e  ejemplo de e je cu c ió n  d e l  invento, designan : 

La f ig u r a  1, con partes cortad as, e l con 

jun to  de la s  p iezas que con stitu yan  e l d is p o s it iv o  

de in v e rs ió n  4 e  marcha;

La fig u ra  2, la  palanca demando en 

la  p o s ic ió n  de "parada";

La fig u ra  3, esa misma palanca en la  po­

s i c ió n  de marcha "a d e la n te " ; y

La f ig u r a  4, la  palanca d e  mando en la  

p o s ic ió n  de  marcha "a t r a s " ,

Bn e l v o la n te  A, f ig u ra  1, se su je tan  

con medios conocidos, lo s  á rbo les  B, B, cuyo número 

no se determ ina; estos  á rb o les  re c ib e n  lo s  engranajes 

de dos diám etros C, C* que con stitu yen  cada uno de e l lo  

s a t é l i t e s  para la s  ruedas dentadas D y E*

La rueda B es s o l id a r ia  d e l tambor F 

queirrecibe una c in ta  de fren o  G accionada p or unos 

brazos H, fig u ra s  2, 3 y 4, en tan to  que la  rueda D
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es s o l id a r ia  d e l  cono d e  embrague I por un cubo sobre 

el cual g ira  librem ente e l tambor F; e l cono de embra­
gue l l e v a  lo s  d is c o s  de f r i c c i ó n  JJ vá sosten id o  por 

e l á rb o l K d e l  motor y g ira  igualmente con lib e r ta d  s o ­

b re  é s te .

f*■

ün manguito L su jetado con c la v i ja  en 

e l á rb o l K l le v a  los  d is c o s  de f r i c c i ó n  J* ■

Un a n i l lo  M de empuje es accionado por 

la s  palancas N su je ta s  a la  p ieza  de a rra s tre  0 que 

por s í misma es s o l id a r ia  d e l cono de embrague I* 

ün e l  á rb o l de h é l ic e  K* se desplaza» con com presión 
d e l  m uelle P, e l  a n i l lo  q accionado por la  palanca H*, 
fig u ra s  2, 3 y 4 , liste  a n i l lo  l le v a  una corona que

se pone en con tacto  con la s  palancas Nj dos a n i l lo s  

d e  to p e  R, R, aseguran» uno de e l lo s ,  la  conserva­

c ió n  d e l tambor F sobra  su  cubo, y e l o tro , la  re te n c ió n  

d e l  m uelle P ,

Una palanca de mando S co locad a  en el la ­

do d e l  d is p o s it iv o  y  a l a lcance de la  mano d e l  conduc­

t o r  l le v a  dos r o d i l l o s  T y U; ceda uno de estos r o d i­

l l o s  se pone en con tacto  y desp laza  lo s  brazos H y H* 

para a ccion a r e l  d is p o s it iv o  de in v e rs ió n  de marcha 

cuyo funcionam iento es e l  s ig u ie n te :

Ün la  p o s ic ió n  mostrada en la  f ig u r a  2, 

la  palanca S se c o lo c a  en la  parad aj en e fe c to , e l r o ­

d i l l o  U se h a lla  en con tacto  con e l brazo H* a l que 

mantiene ba ja d o , Bn esta  p o s ic ió n  e l  a n i l lo  Q, l l e ­

vado h acia  atrás comprime a l m uelle P, no apoyándose 

ya Ib* p « l«n ca s  N sobra e l  a n i l lo  d e  empuje M, ni es­

tando ya  en con tacto  lo s  d is c o s  de f r i c c i ó n  J y J* ; e l  

á rb o l K, e l  manguito L y e l  v o la n te  A g ira n  entonces 

librem ente, pues lo s  s a t é l i t e s  C, C* están  igualm ente 

l ib r e s  en su desplazam iento én derredor de  lo s  engra-
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X
naj as ? y D  y e l  motor g ir a  pero la  h é l i c e  queda irm ó- 

v i l .
üln 1» p o s ic ió n  ilu s tra d a  en la  fig u ra  

3, l a  palanca S se c o lo c a  en la  marcha "a d e la n te "»

3n esta  p o s ic ió n , e l r o d i l l o  TJ ha ahardonado su cami­

no de rociamiento sobre e l  brazo H* que se ha levan­

tado; en este  movimiento, el a n i l lo  Q, se ha puesto 

por d e la n te  por e fe c to  de la  te n s ió n  d e l m uelle Pj 

en este  momento, la s  palancas IT se apoyan fuertem en- 

t e  sobre e l a n i l lo  efe empuje M, lo s  d is c o s  de f r i c c i ó n  

J se h a lla n  en con tacto  con lo s  d e l  manguito L y éste  

ú ltim o, su je to  con c la v i ja s  en e l á rb o l motor K, a rras­

t r a , con la  v e lo c id a d  d e l  motor, al cono de embrague I 

y su engranaje D; lo s  s a t é l i t e s  se h » lla n  entonaes 

arrastrados por este ú ltim o y g iran  librem ente sobre 

la  p e r i f e r ia  d e l  engranaje 3  que esté  s in  e fe c t o .

Como el cono de embrague I está s o l id a r io  de  la  p ie ­

za d e a rra tre  O, ésta  a rra stra  a l á rb o l K* ¿ e  la  h é l i ­

ce  sobre e l cual va  f i ja d a ,  con la  velocid ad  d e l  motor 

o en toma d ir e c ta .

3n la  p o s ic ió n  ilu s tra d a  en la  f i ­

gura 4, la  palanca S está  colocada en la  marcha "a t r á s " , 

Sn esta p o s ic ió n , e$; r o d i l l o  U v u e lv e  sobre su camino 

de rodamiento bajardo e l  brazo H* , lo  cual da por 

resu ltado  e l  l le v a r  e l a n il lo  Q h acia  a trás , al l i b e r ­

tar  la s  palancas N de la  ten s ión  d e l m uelle P y e l p e r ­

m it ir  que el manguito L y sus d is c o s  de  f r i c c i ó n  J* 

g ire n  s in  a rrastrar  a l cono de embrague I , pe fo  en su 

movimiento, la  palanca S ha desplazado a l brazo H p ro ­

duciendo e l a p r ie te  de la  c in ta  G que in m ov iliza  a l tam­

bor 3?; esta  d e ten ción  o parada o b lig a  a lo s  s a t é l i t e s  

C, C*, a mover, en. s ent ido inverso a l de r o ta c ió n  d e l
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motor, el engrane D s o l id a r io  d e l cono de embrague I 

que arrnátra  y transm ite su movimiento a la  p ieza  0 que 

a ccion a  a l á rb o l K? de la  h é l ic e  que g ira  entonces ha­

c ia  atrás y cuya r e la c ió n  p re v is ta  de lo s  s a t é l i t e s  y 

d e l  engrane D le  comunica una v e lo c id a d  a la  de la  

marcha h a cia  adelante*

Esta s o l ic i t u d , que corresponde a la  

presentada en Francia e l 16 de septiem bre de 1925, ba­

j o  e l  número 604. 661, se acoge a lo s  b e n e fic io s  d e l 

a r t íc u lo  16 de la  Ley de  Propiedad In d u str ia l*

- o -  N O T A  - o -

Los puntos de in ven ción  prop ia  y nue­

va que se presentan para que sean o b je to  de esta  Pa­

ten te  de VEINTE años, son lo s  s ig u ie n te s :

15 -  Un d is p o s it iv o  mecánico que p er­

m ite con una so la  palanca la  parada y la  in v e rs ió n  de 

marcha de una h é l ic e  de barco, ca racterizad o  por una 

palanca que t ie n e  dos puntos de apoyo situados a am­

bos lados de su e je  de a r t ic u la c ió n  que pueden p o ­

nerse a lternativam ente en con tacto  con dos brazos 

que accionan, uno de e l lo s ,  un a n il lo  que perm ite 

suprim ir la  p res ión  de  un muelle sobre d is co s  de 

f r i c c i ó n  y e l o tro , que pDduce oon su desplazam iento 

e l a p r ie te  de un tambor y su in m ov iliza c ión  para ob te ­

ner, mediante s a t é l i t e s  de una r e la c ió n  d e d ien tes  apro­

piada, la  marcha hacia  atrás de una h é l ic e  con la  m is­

ma v e loc id a d  aproximadamente que la  marcha h a cia  a le ­

lante#

2? -  Un d is p o s it iv o  mecánico que perm i­

te , con una s o la  palanca, la  parada y la  in v e rs ió n  de 

marcha d e  una h é l ic e  de barco*

Tal y como se ha d e s c r ito  en la  Me-
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m oria que antecede, representad o en e l d ib u jo  que 

se acompaña y con lo s  f in e s  que se han e s p e c i f i ­

cado*

S sta  Memoria consta de se is  hojas 

e s cr ita s  por una so la  cara .

Madrid I o. de Septiembre de 1926.

1\ A.»
Alberto de Elzaburu 

Por Poder

l.i
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