Memoria descriptiva
que se 8COEpais
a la

solieitud de una patente de invencien por veinte afios en Espafia a-fa-
vor de la Compagnie Internationale des kreins sutomatiques (Sociedad
Lnonima) con dﬁmlOllle en {0 Rue Louvrex en Llega (Belglca) por

- - - A

Un dlsposlt*vo de accionamiente de 7reno.

ccee
coeo

El dispositive de accionamiento de freno segun la invencion; tiene e-
sencialmente por cbjeto asegurar en el momentc del aflojamiento una se-
paracion constante bien determinada de las zaspatas de freno, con relacion
a las ruedas del vehiculo; este dispositive permite notablemente aumen-

tar automaticamente hasta dicho juego, la separacion de las zapatas,ken
el caso en que este juezo llega a ser demasiado pequefic por un meotive
cualquiera, o o _

La invencion se refiere especialmente a los dispesitivos de accionamien—~
tc de frenc en los ocuales el cilindro dende se mueve un piston unido a le
mandos es puesto en comunicacion con un deposite conteniendo liguido b
jo presion’, A , o S

4 fin de realizar la 1nvenclon "el liquido antedicho, puede ser rechazaéc
en el deposito, mientras tanto que el organe motor que realiza el fren&dq;‘
no haya recorridoe la carrera correspondiente a la separacion prevista entre
las zapatas y las ruedas, no pudiendo.sin embargo el liquido eventualmente
rechazado salir del deposito en la carrera de aflogamlento.

La valvula de rechazamiento antedicha, puede ser abierta, bien antes o
bien tan pronto como el piston unido a los mandos se desplaza; siendo reqf
lizada esta apertura;‘bgen por un intermadio electrieo o bien por un inter-

medio mecanico que abre dicha valvula cuando el organo de fnen&ﬁo“sgﬂgesplgé

za de manera que_realiza el frenado y no accionando esta al verificarse la

carrera de a*logamlento. e RV SRS S -
La valvula unica que controla el conducto de rechazamiento hacia el depo-



abriendose

sito antedicho,?podré ser reemplazada por una valvula.automat@ca:
hacia el deposito y una valvula accionada por un elemento llevado por el or-
gano que verifica el fren&ﬂhﬁj o L L
Fn el caso en que la separacion existente entre las zapatas y las ruedas,
es superior a la separacion normal prevista, la invencion prevee la_combina;
cion de ls disposicion antedicha con una valvula accionada movida por un ele-
mento llevado por el organo que verifica el frenado y dispuesta sobre una de-
wivacion del conducto de rechazamiento que pone fuera de circuito las dos
valvulas antedichas; teniendo por objeto esta ultima disposicion permitir la
comunicacion del deposito bajo presion con el cilindre que contiene el pis-
ton unido & los mandos al fin o inmediatamente despues de la puesta en com
municacion por el intermedio de las otras dos valvulasy o )

G%ros detalles de la invencion resaltaran del resto de la exposicion de la

descripeion de los adjuntos dibujos;!d&dos a titulo de ejemplof;En estos di-

bujos:t o o

La Tigura 1, representa esquematicgmente,;unn forma de remlizacion de la
invencion en el caso de una valvula de rechazemiento unioa,:aceionndﬂ eleo;
tricamentes i ) ]

La figura 2 representa esquematicamente una gegunda forma de realizacion
en el caso de una valvula unica de rechazamiento accionada automaticamente,

Las figuras & y 4 representan esquematieamente otras dos formas de reali-
7z8,c1on utilizando varias valvulas gque aseguran la comunicacion con el depo-
site bajo presion, o “

¥n el caso de la figura 1, los mandos estan representados esquematicamente
por una palanca 1 pivoteande alrededor de un eje fijo 2 y soportando en un
punto intermedio la zapate 3 destinada a ser aplicads contra la rueda 4; es-
te. palanca 1 esta articulada en la extremidad de un piston 5 que puede de§;>
plazarse en un cilindro 6 y aque es reconducida hasta su posicion normal,wrg;
presentada en los dibujos, por un muelle en espiral 7. Bl fondo del cilindro
6 esta cerrado por la parte a por un piston diferencial 8 ouya otra parfe b
es sometida en el momento del frenado a la accion de un fluido que*debe_@es;
plazar el_pistonwdiferenaigl 8 hacia la dereqhdf Constituyendo este piston
d;ferencia1, 1o que se podra designar en lo que sigue,.por el organo que ve-

rifica el frenado,.
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¥l cilindro 6 esth puesto en comunicacion por otra p&rte por un d&kducto
9 con un deposito 16 conteniendo un liquluo bajo presion; en este conducto
9 se encuentra dispuesta una valvula 11, normalmente bajada sobre su aSLen;
to por un muelle 12 y cuyo vastago es solidario del nucleo 123 de un»sele:
noide, Este selenoide esta intercalado en un circuito electrico 14 que
puede ser roto en dos puntos, a saber, por el desplazamiento de la maneta
15 de un controlador, que debe ocupar la linea de puntos para cerrar el
circuito y por otra parte por el desplazamiento de le escobilla 16 llevada
por el piston diferencial 8, hasta que no esté mas en contacto con el plot
fijo 17, lo que tiene por resultado romper el clreultoi_ o

La nmaneta 15 del_controladoy,:estg conectada a los erganos de aeeion&é
miento de tal manera que cuando ocupa la posicion representada en lineas de
puntos, no solamente el circuite 14 esta eerr&do,:s1no que el fluido bajo.,

e

presion que accicna el piston diferencial 8 hacia la_ dereeha, puede ser ad-

nitido contra este_al nismo tiempo o0 un poce mas t@fde. o o ~

Resulta de ello que, tan prentc como la maneta 15 es llevada hasta la po:
sicion representada por lineas de puntos, la valvula 11 se desplaza hacia
arriba por la accion del selenoide, aduisionando asi en el cilindro 6
fluido bajo presion, que rechaza inmediatamente el piston 5 hacia la dere-
cha conduciendo asi la zapata 3 contra la rueda 4; al mismo tiempo 0 un pO:
co despues, el piston dif ‘erencial 8 se desplaza rechazando el ligquido del
cllindre 6 en el deposito 10, pudiendo efectuarse este rechazamiento hasta
que la valvula 11 esté cerrada, lo e se producira cuando esté rote el
contacto entre los elementos 16 y 17 despues de un cierto desplazamiento
del piston diferencial 8, Fste desplazamiento de que acaba de hablarse y
que sera igual a la distancia 4 sera de un efecto nulo en lo que coneierne
al frenado propismente diche de la zapata 2 contra la rueda 4; este frenado
-propismmente dicho , es de01r la presion energica de la zapata 2 contra la
rueda 4, no efectuandose, mas que despues, por un nuevo desplazamiento he—
oia la derecha del piston diferencial §, L , ,

La realizacion del aflojamiento se obtendra llevando la maneta 15 a la
po&ieion representada en trazo lleno, de tal manera que el piston diferen-
cial B pueda volver hasta la posicion primitiva representada en la figura 1

por la accion de un medio cualquiera no representado, volviendo asimismo



el piston 5 hacia atrds, bajo la accion del muelle 7. -
Durante este periodo de aflojamiento, el circuito 14_n9.seré sin embargo
cerrado a pesar del contacto de los elementos 16 y 17 porgue estara roto
por el desplazamiento de la maneta 15 del controlador; rgsultgmﬁ de ello
que el liauido contenido en el cilindro 6 no podré velver al depesito 16
durante el aflojamiento y que por consecuencia, la presion en el indicado
cilindro 6 llegara a ser inferior a la mismo deposito, lo que pemitira
a la zapata 2 separarse de la rueda 4 en una distancia proporoional a la
distancia d correspendiente a la carrera recorrida por el piston diferen—

cial 8 mientras que la valvula 11 estaba abiertels

La forma de realizacion representada en la figura 2 permite obtener el

mismo resultado por un accionamiento mecanico,

-

Contre fin, el contra vastago 18 del piston 19, esta provisto en su extr

pidad de un tringuete pivoteante 20 que normalmente esté mantenido en la po-
~sicion representada en los dibujos, por un muelle 21, )
Cuando se ha desplazado hasta su posicion de apertura la maneta 22, ac-
cionando la valvula establecida sobre el conducto 22 que pone en gomunéoa;
cion el debosito 24 con el recinto 25 en el cual puede desplazarse el piston
19, el liquido bajo presion del deposito 24 accionandc sobre el piston 19

desplaza este hacia la derecha lo que tiene casi inmediatamente o inmedia—

tamente por efecto, provocar el pivoteamiento de la palanca acodada 26 por

-

la accion del trinauete 20 sobre una de las ramas de este; aseaurando la o~

LN

tra rama la apertura de una valvula 27 controlada por un muelle 283 La aper—

tura de esta valvula permite al fluido bajo presion desemchar_pgr“ei cgndug%
to 29 en un cilindro 30 donde se_desplaza el piston 21, cuyo vastago esta aﬁi
ticulado sobre la palanca 232 unida al vastago 22 de los mandos; el vastago |
del piston 19, esta por otra parte articulado sobre una palanca 32f conectada
a la palanca 327 estando reunidas las palancas 32 y 22° por una varilla de

equilibramiento 34 y por un muelle de tiro 33; el frenado se realizara cuan—
-do las varillas 32 y‘33'se&n desplazadas en el sentido de las flechas indii

~cadas sobre el dipujo}ﬂ N _ o e

- e . . F . v

. %
La longitud del pico-del tringuete 20 asi como la longitud del brazo de la
palanca 26 contra el cual obra, tendran un valor tal, que cuando la palanca



18 se desplaza hacia la derecha, la valvula 27 queda abierta durante una cier
ta carrera, durante la cual el liquido bajo presion, po@ré obrar sobre el pis
ton 21, de manera que aplique las zapatas no representadas contra la rueda
cuendo abierta la valvula despues y continuando el piston 19 desplazandose
hacia la derecha;jy siendo el liquido contenido en el cilindro 20 gventugl;
mente rechazado en el recinto 25 a causa de la coneccion establecida entre
las palancas 32 y 22", )

Siendo cerrada a continuacion la valvula 27, el piston 19 u organo que rea-
iiZa el frenado, continuara su carrera hacis la derecha, de manera que Tefw
lice la presion deseada de las z&patas contra las ruedas. ]

En el movimiento de aflojamiento, que se efectuara por un medio cu&lqule~
ra no representado, el piston 19 volverd hacia la izquierda y el trinquete
20 recobrara su posicion hacia arriba de la palanca 26 basculando bajo esta
de tal suerte aque al verificarse el aflojamiento la valvula 27 no sers abier-
ta, ¥l piston 21 conservaré la posicion que le habia sido dada. .

Elrafloj&miento;'es decir la distancia entre las zapatas y las ruedas co—
rresponderﬁ por tanto sensiblemente a la carrera efectuada por el piston 19
durante la apertura de la valvula 27, _ L

Se comprende que la presionzldigo tension, del mue119_28;-ser@.guperior,ag
la presion de frenado maximo que reina en el recinto 25.—~ Debe_hacerse notar
que el piston 19 tendra una superficie util superior a la del pistgn_alQ

La forma de realizacion representada en la figura %; comprende igualmente
una varilla 1 representando esquematicamente los mandos, un piston 5 desli~
zante en un gilindro n, cuya otra extremidad esta cerrada por un piston di
ferencial 84 La parte a de este piston diferencial esta prolongada por un
vastago 36, comprendiendo un elemento 37 que al principio del desplazamien-
to del piston 8 u organo de frenado eleva el vastago de una valvula de muelle

88 dispuesta sobre el conducto 39 que va del deposito 1¢ al cilindro 6; es-—

te conducto 39 esta controlado por otrayparte,porqun&.va;vul& automatica 40.
Esta disposicion basada sobre el mismo pringipio que la de la figura 1 per-
mitirﬁ-por tanto el rechazemiento eventual de liquido bajo presion del ol

lindro 6 sobre el deposito 10 y en todos los casos un cierto desplazamiento
del piston 8 sin producir ningun fren&do.- T S T S T O PR SIS

Ten pronto como el elemente 27 este a punto de abandonar o haya abandonado



Y

el vastago de la valvula 28, un saliente 41 de dicho vastago QGJ(Iéyantaga
el vastago de una valvula de muelle 42 establecida sobre una derivacion 43
poniendo fuera de circuito las valvulas 40 y 38 del con§u9t0d39;,

Esta apertura de la valvula 42, pendrémpor,efecto el permitir la entrada
eventual del liquido bajo presion del depos;tpﬁld en el cilindro 6;_en el
caso en que en este momento las zapatas no representadas, no esten aun en
contacto con la rueda, S L

Sezun el ejemplo representado, el fluido bajo presion obrando sobre el
piston diferencial 8 sera igualmente suministrado por el deposito 10 por el
intermedio de un conducto 44 provisto de una valvula apropiada.

Ia forma de realizacion representada en la figura 4;festé basada en un .
principio identico a la de la figura 3 y no difiere mas que en lo que se ye#
fiere a la digposipion de las diversas valvulas previstas entre el deposito

10 y el cilindro 6. L e

Segun esta forma de realizagion::eﬁta,igualmgnte previsto un elemento de
accionamiento 7 sobre el vastago 3§} @cciQnap§o dicho elemento una valvula
de muelle 38 diSpuesfa_spbredun condyoto_Bg;“provisto por otra parte de una
valvula automatica 40 abriendose sobre el deposito 10 como en lg figura 3

Esta valvula automatica 40;:qsta sin}emb&rgg,vsegundlg forma de realiza-
cion de la figura 4,‘prqvist&hde un vastago 45 cuya extremidad vieme & cho-
car contra un saliente 41,‘&ntes de que el vastago de la
sido abandonade por el elemento 37; teniendo esta apertura accionada de la
valvula 40 el mismo objeto due la apertura de la valvula 42 de la figura 2

Debe hacerse notar que el piston 5;lunido‘a los mandos tendra una superfi-
cie util inferior a la de la parte b del piston 8; estan dos superficies uti-
les podrian, sin embargo, tener un valor cualquiera a condicion de.que el
fluido obrando sobre cada una dg_ellas; copunique un esfuerzo menor al pis;
ton 5 que al piston 8; por ejemplo si los dos p;stonesvson>igu&}es,vlg pre-
sion del fluido que acciona sobre el piston 8, debe ser superior;. en todos
los casos el esfuerzo ejercido por el piston unido a los mandos es regulado,
de manera que pueda vencer las resistencias pasivas y los muelles de tiro de
los mandos y aplicar ligeramente las zap&@asAsqbre_las_rugdaq;durante el

principio de la carrera del organo motor que realiza el frenado’s



La presente invencion comprende las siguientes reivindicaciones: .
1°.~ Un dispositivo de accionamiento de freno en el cual un cilindro donde
se mueve un piston unido a los mandos es puesto en comuniocacion con un depo-
sito contieniendo liauido bajo presion, caracterizado por gue mientras tanto
que el organo motor que realiza el frenado, no ha recorrido la carrera goﬁJ
rrespondiente a la separacion prevista entre las zapatas y‘lasvrueq&s; dicho
liguido , puede ser rechazado en el deposito; ng pudiendo volver.este Jiqui-
do eventualmente rechazado, entrar en el cilindro durante la carrera de a;
flojamiento. L R o
2%, Dispositivo de acolonamiento de freno segun la reivindigacion 1, ca-
raoterizado por que el conducto de admision del liguido bajo presion en el
c¢ilindro que contiene el piston antedicho y el conducto de rechazamiento de
dicho liguido son accionados por uma valvula unica., . . .
3°—, lorma de realizacion sesgun las reivindicaciones anterioreg;iearagte—
rizada por que los conductos de admision y de rechazamiento son comunes.
4°~, orme, de realizacion segun las reivindicaciones p:@gernteg;Joaxacte;
rizada por que la valvula unica antedicha es abierta electricamente antes o
tan pronto como el organo motor que realiza el frenado se desplaza por la go-
locacion de la maneta que acciona el freno en la posicion .de frgnadg; siendo
roto el circuito eleotrico,.porfuna parte, desde que el organoc de frenadoha
realizado una carrera correspondiente a la separacion prevista de las zapatas
v por otra pprte,'euando la maneta antedicha es colocada en la posicion de
aflojmieptof ' , , L ou T
5°;}'korma de realizacion segun una o varias de las reivindicaciones 1 a 2
caracterizada por gue la valvula antedicha se abre mecanicamente., al..prin-
por un elemento de accionamiento llewado por diche organo; no obrando dicho
elementc sobre la valvula,'al verificarse la carrera de aflojamiento,
6°~, lorma de realizacion segun una o varias de las reivindicaciones 1 a 3
oaraetefizada por gue la valvula antedicha se abre mecanicamente al princi-

pio de la carrera de frenado del organo que realiza la presion de frenado,
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por un elemento de accionamignto 1levado por dicho organg, abriendose U Juna

valvula automatioca sobre el deposito, cuya valvula esta dispuesta en §3}1e

con la valvula aptedicha:?

- - - e . RPN s -

ko]

T =. lorma de realizacion segun la reivindicacion 6 caracterizada por que

el conducto de rechazamiento sobre el cual estan establecidas las valvulas

antedichas comprende una derivacion poniendo estas fuera de cirouito, estan;

do provista dicha derivacion de una valvula movida por un elemento de acelo—

namlento llevado por el organo que realiza la presion de 1“renado, de tal m&—
nera que se abra al fin de la apertura o inmediatamente despues del cierre

de la otra valvula aceionada,

8°<, korma de realizacion segun la reivindicacion 6 caracterizada por gque
la valvula automatica puede ser ablerta por un elemento de accionamiento
llevado por el organo que realiza la presion de frpn@do@gsiendo eventuafmen;
te realizada esta apertura al fin del periodo de apertura de la valvula acci-

onada que se encuentra en serie con ella.

~ — - -

9 — Forma de realizacion Segun una o varias de las reivindicaciones pre—

-

pedentes, caracterizada por que el piston unido a los mandos tiene una su—
perficie util inferior a la de la superficie del piston del organo motor que

realiza el frenado al recibir el fluido bajo presion,

10°<7" ¥n resumen reivindico como de mi exclusiva invencion y como objete

-
14

sobre el que ha de recaer la patente que se solicita por veinte afios en F-

pafia: Un dispositivo de accionamiento de frencs

- —

Todo confarme queda descrito en la presente Memoria que consta de ooho
hojas escritas a maquina por una scla cara y dibujos que se aoqmpah&n.
Madrid 31 de agosto de 1926
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