
Memoria d e s c r ip t iv a  que se acompaña á la  S o l i c i t u d  de Pa- 

& tente  de Invención  por VEINTE años á fa v or  de l a  Señora Doña

A d e l h e i d  H a n d s c h k e  g e b.  S a c h s ,  res id en te
/  *

en B er lin  N. 0. 55 {A lem ania), por "UN AVION CON KUEDAS DE ALETAS 

SIMETRICAS, GIRATORIAS, SOBRE EJES LONGITUDINALES HORIZONTALES,

Y PARCIALMENTE CUBIERTAS", presentada en e l  M in is te r io  de Tra­

b a jo ,  In du str ia  y Comercio,

El invento se r e f i e r e  á un avión  que ha de su b ir  y ba jar  

vert ica lm en te  y mantenerse f lo ta n d o  en e l  a ire  en un punto, avión 

en e l  que para la  ascen s ión  se emplean dos pares de ruedas de 

a le ta s  g i r a t o r ia s  sobre e je s  lo n g itu d in a le s  h o r iz o n ta le s  y par-
i

cialm ente d e scu b ie rta s .

Según e l  in vento , las  a le ta s  ascendentes pasan rozando en 

abovedados interrum pidos en e l  c e n tro ,  lo s  cu a les  s irv e n  de gu ia  

a l  a i r e  arrastrad o  y lanzado contra  l o s  planos su sten tadores , y 

además impiden la  a s p ira c ió n  por la s  a le ta s  descendentes de l a ire  

acumulado por deba jo  de lo s  planos sustentadores . De e s ta  manera 

se consigue que e l a i r e  proyectado con tra  lo s  planos sustentado­

res se aproveche totalmente para la  ascen s ión  d e l  avión juntamen­

te con la s  a le ta s  descendentes que se apoyan sobre e l  a ir e  l i b r e .  

En e l  d ib u jo  3e represen ta  e l  o b je to  d e l invento en una f o r ­

ma de e je c u c ió n  señalada á t i t u l o  de e jem plo, siendo 

La f ig u ra  1, una v is ta  de fr e n te  y 

La f ig u ra  2, una v i s t a  la t e r a l  d e l  avión.

Por encima d e l  a s ie n to  d e l  conductor a y de la  cabina b se 

disponen en e l  b a s t id o r  tubular c dos e je s  h o r iz o n ta le s  lo n g itu ­

d in a les  d, d ’ con ruedas de a le ta s  d isp u estos  sim étricam ente e, 

e* y f ,  f ' ,  de la s  cua les  la s  a le ta s  in t e r io r e s  ascendentes que-
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dan d escu b ierta s  en forma se m ic ircu la r  por lo s  abovedados g, g ' , 

m ientras la s  a le ta s  e x te r io r e s  descendentes se apoyan en e l  a ire
j

l i b r e .  Los abovedados g , g ’ , que están  interrum pidos en h ó pre­

sentan un r e c o r t e ,  s irv e n  de guia a l  a ire  arrastrado  por la s  a le ­

tas ascendentes y es te  a ir e  es proyectado á través de lo s  r e c o r ­

tes  en h contra lo s  planos sustentadores  i ,  donde se forma una 

e s p e c ie  de a lm ohadilla  sustentadora. Aqui la  parte de lo s  above­

dados que por debajo  de lo s  r e c o r te s  circundan la s  ruedas de a le ­

tas , e, e ’ , y f ,  f *, por e fe c t o  de su c r e c ie n te  d is ta n c ia  de la s  

ruedas de a le ta s  favorece  la  p en etra c ión  de la s  masas de a ire  en 

lo s  r e c o r te s  h, mientras que la  parte de lo s  mismos abovedados 

g, g* que c ircu n da  por a r r ib a  estas  ruedas de a le ta s ,  impide que 

se asp iren  la s  masas de a ire  proyectadas contra  lo s  planos de 

su s ten ta c ión  i  por la s  a le ta s  descendentes, de t a l  manera que d i ­

chas masas se aprovechan con toda su e f i c a c i a  como a lm ohadillas 

sustentadoras y favorecen  considerablem ente la  ascensión  o r i g i ­

nada por e l  e fe c t o  b a t ien te  de la s  a le ta s  descendentes. Para que 

la  cantidad de a ire  proyectada en a l t o  para con segu ir  la  almoha­

d i l l a  sustentadora  no se deprima por la  c o r r ie n te  de a ire  en la  

marcha d e l avión, la  cámara k formada por l o s  abovedados g, g ' , 

está  cerrada en uno ó en sus dos lados f r o n ta le s .

Para e l  avance se emplean dos h é l i c e s  1, 1 ’ , d isp u estas  s i ­

métricamente, la s  cuales  se acc ionan  conjuntamente por e l  motor m 

que mueve lo s  e je s  d, d ' de la s  ruedas de a le ta s ,  in terca lando  

la s  transm isiones n ecesa r ia s .  La e s t a b i l i z a c i ó n  d e l  avión se ob­

t ie n e  por una s u p e r f i c i e  e s ta b i l iz a d o r a  n que se a ju sta  automá­

ticamente y la  maniobra la t e r a l  se r e a l i z a  mediante dos planos 

de maniobra o d isp u estos  sim étricam ente.

Al ascender e l  avión, permanecen paradas la s  h é l i c e s  de a- 

vance 1, 1 ’ hasta  que se haya alcanzado la  a ltu ra  deseada y haya
i

que v o la r  en d i r e c c ió n  h o r iz o n ta l .



Al descender e l  av ión  se desacoplan  la s  h é l i c e s  de avance 

%. y á con tin u ación  se reduce la  v e lo c id a d  p e r i f é r i c a  de la s  ruedas 

de a le ta s  e, e ’ y f ,  f '  de manera que se consiga  un descenso sua- 

ve y  un a t e r r i z a je  tra n q u ilo  d e l  avión.

n o t a

Se r e iv in d ic a  como nuevo y de prop ia  in venoión :

1*- Un av ión  con ruedas de a le ta s  s im é tr ica s  g i r a t o r ia s  so­

bre e je s  lo n g itu d in a le s  h o r iz o n ta le s  y parcialm ente d e scu b ie rta s ,  

ca ra cter iza d o  porque la s  a le ta s  ascendentes de la s  ruedas ( e ,  e* 

y f ,  f ' )  pasan por de lante  y ce rca  de abovedados sem ic ircu la re s  

(g , g * ) interrum pidos en e l  c e n tro ,  lo s  cua les  s irven  de gu ia  a l  

a ire  arrastrado y proyectado contra lo s  planos sustentadores  ( i )  

é impiden la  a s p ira c ió n  por la s  a le ta s  descendentes de la s  rue­

das (e , e ' y f ,  f  *) de la  a lm oh adilla  sustentadora de a ire  forma-
i

da por debajo  de d ich os  planos sustentadores .

2* -  Un avión  con ruedas de a le ta s  parcia lm ente descubiertas 

según l o  r e iv in d ic a d o  en e l  punto 1, ca ra cter iza d o  porque e l  es­

p a c io  su p erior  (k) formado por lo s  abovedados (g ,  g ' ) es tá  ce rra ­

do entre  la s  a le ta s  en uno ó en lo s  dos lados fr o n ta le s  con e l  

f i n  de impedir la  depresión  de la s  masas de a ir e ,  proyectadas por 

debajo  de lo s  planos sxistentadores, por l a  c o r r ie n te  de a i r e  o r i ­

ginada en la  marcha .

3®- Un avión  ó máquina v o la d ora  con ruedas de a le ta s  par­

cialm ente d e scu b ie r ta s ,  según lo  r e iv in d ica d o  en lo s  puntos 1 y 

2 /ca ra c te r iz a d a  porque la s  ruedas de a le ta s  ( e, e ' y f ,  f ' )  para 

e l  ascenso y la s  h é l i c e s  (1 ,  1*) para e l  avance, se accionan por 

un motor común, y la s  h é l i c e s  pueden embragarse y desembragarse 

con independencia de la s  ruedas de a le ta s ,  lo  mismo que v a r ia r  su
i

número de re v o lu c io n e s .



Esta patente recae  sobre "Un av ión  con ruedas de a le ta s  s i ­

m étricas»  g i r a t o r i a s ,  sobre e je s  lo n g itu d in a le s  h o r iz o n ta le s ,  y 

parcialm ente c u b ie r t a s " ,  como queda d e s c r i t o  en la  presente me­

m oria, ca ra c te r iza d o  en la  a n te r io r  Nota y representado en lo s  

adjuntos d ib u jo s .

Madrid 28 de Agosto de 1926.
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