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f i g .  Z. corte transversal sobre linea I I I - I I I  de fin;. 2

"X ,̂. 1. curto longitudinal por otra forma de ejcuctón.

f ig .  5-5. cortos transversales sobre lineas 7-7 y 71-71 do f i ­

gura . 4

f ig .  7. corto atraves de una parte del nuevo amortiguador de 

forma especial oente practica.

f i g .  0. corte longitudinal atrapes de otra forma de ejecución 

do un amortiguador en escala amplificada.i (
f igo . 9 á 11 oortü3 transversales jK>r lineas I V-IX, X-il y f l -X I  

tie f ig .  8.

. ig . 12. corto longitudinal según Lineas XH -X II de f ig .G .

:n e l oojoto de la  patente se emplea un tronco de cono 1 y otro 

tronco de cono 2. formando juntos un cuerpo conieo doble alrededor 

del oual se forma una cambra 4, mediante una camisa o. : or el mo­

vimiento del vehículo el aire entra en dirección de la  flecha 

a l cono doble 1-2 atravesándolo. Según e l invento el canto poste­

r io r  b del tronco de. cono 1 termina en el canto delantero o del 

tronco Ce cono 2, siendo e l  diámetro del tronco'do cono 1 en este 

s it io  algo menor (pao el diámetro del tronco del c.nc 2. Los gases 

de escape pasan 'atraves de un tubo-de escape 7 a l  interior del e s -
r

pació o oamara 4, entrando después atraves do la  ranura en e l  s i t io  

de unión de ambos troncos de cono 1-2 a l  in terior del ultima (2).

Xn la  forma do ejecución mostrada en f ig ,  2 se han provisto en 

e l interior de la  casara 4 tobiano a S-'J cerca a la s  juntas do am­

bos troncos 1-2, le ...odo que los gases Ce escape entren en forrpa 

e sp ira l -a l  interior del tronco de cono 2, según so muestra por las  

flechas .3.

Xn la  forma de ejecución se f ig .  4 e l cuerpo de cono doble os 

rodeado de una camisa 1'', aumentando en diametró hacia atras, lo 

eme permito una refrigeración especialmente favorable en esta pieza 

•hJ5r importante es la. disposición de ranuras si para la  salida de
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,í&3 fin e l  cuerdo de cono, ya que una parto de ios  pasa-' do esccr o 

puoue. s a l i r  de 3 -La manera di roe tacante auciu o l  in t e r i o r  de l  tron­

co de cono d, provocando on e l  in t e r i o r  del ..i ano un e fe c to  de coc­

ción que favorece de su parte  la  entrada de ^ases de oseare en e l

s i t i o

. 0 3  rases de escupo s

no 1£ a t r i o ' a  do-j. # un car.al

aumente, 13 'sacia L e u  r un

aberturas Id fa c í *■ 1 Cu L¡fi

pe rao entran en la  Cd.fuT'i

X G XYmÍA ©apiral,  encanenundoso ru.ula f i-
% *'0 —O • Un t a b i q ue f  i na1 15 p rov is to  de,

da de una x-’árte de lo s puses í  :¡ osea—

, sal i endo después por las rus"ras -11

nombradas anteriormente.

'¡n la  forma de o.jucidn -rostrada en fi.;. 7, uno de Los tronco:: 

de cono , .e, e l tronco do cono -1 - es movible en la camisa rae le  

rodea siendo provisto de orazas -17— llevando sus? extremos lib res  

- I d -  roscados, fichas partes roscadas -13- entran en un an illo  ros­

cado -11- l i jado  en el tronco de eolio -2 - . Jodíante esta disposi­

ción se podrán p.radnur _03 troncos de cono -L -d - entre si y por lo  

tanto sus cantos - 0 - 0 - , para 'que tencua la  distancia e.raota que co­

rresponde a la  especia-idad ue cada vehículo, 

n la forrea de ejecución se pan n \ . r. -.1 -j L X • . L - i t íj

de co no una se r ie de ranuras •_o

antee s i ,  ceppun se vé e n f i j 3 . a

san l e s  pasos do escupo mediante una placa de c ie r re  -perforada -33- 

n ia i l a r  a i  a isposx l ivo  ene muestra f i j .  ..seucial es en esta f o r -  

ma ce ejecución e l  que e l  s i t i o  —b— J—, on donde loa ¡Jos troncos do 

cono :o juncar., este rodeado Je ana parte perforada de la  camisa—í'U— 

cuya d ispos ic ión  se refrena la  entrada de lo s  pases de esca ’-e 

a l  i -  .o r io l ’ s e l  cuerpo uol cono doble do una manera adecuada.
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pansíón de forma esp ira l.

3  ̂ "Amortiguador para motores de vehículos" según re iv indíca -  

cic5n -1 -  caracterizado por e l hecho de que uno de los troncos de 4 

cono esté dispuesto graduable en relación a l  otro llevando por 

ejemplo brazos con piezas roscadas que entran en la  rosca de un a -  

n il lo  f i jado  en e l  otro tronco lo que permite una graduación de loi 

cantos entre s i .

4« "Amortiguador para motores de vehículos” según re iv ind ica --j  

clon -1 - en e l cual de3de el tubo de escape de gao partes de los j 
gases de escape son desviados e introducidos en otro punto a l  in­

terior del amortiguador, caracterizado por el hecho de que en e l  

cono de sa lida  de a ire  son provistas ranuras que sacan los gases 

de escaLe inmediatamente de la  enmara que es formada entre e l cueri< 

po de coup- d^ble y una camisa que lo rodea y del cual a l mismo 

tiempo los gases de escape en la  ranina son tomados del s i t io  de 

junta de ambos troncos de cono, siendo repartidos por un tabique 

provisto de aberturas, los gases de escape correspondientemente a'

las ranuras y a la  ranura dispuesta en el punto de junta ue idos

troncos ue cono.doble.

5a "amortiguador para motores de vehículos” según reivindica­

ción —1 a 4 -  caracterizado por el hecho de que e l  punto de junta 

de ambos troncos de cono dobles seu rodeado de una pArte perfora­

da de la  camisa.

í>tí 2 Amortiguador para ¡motores de vehículos ” según re iv ind i­

cación l a b -  caracterizada por el hecho de que en e l  in terior  

del cono de la  entrada do aire se haya dispuesto un cuerpo llano  

-prisma- con un tronce de cono siendo otro tronco ue cono unido 

a l primero, y quedando en comunicación el espacio entre loo tron­

cos de cono y la  pared del prisma con el espacio entre e l tronco 

de cono doble y la  camisa que le rodea.
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