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para patente de introducción por cinco afios por "PERiTSCCIO- 
EAMIEBTO BU LSOTORES a DOS TIEMPOS PARA GRUPOS ELEGTROGEBOS Y 
OTRAS &.PLIC ACIOUBSn (tercer grupo, clase 24) a favor de D« Albert 
SicLney Hanger, residente en Beuilly-aur-Seine, 5 Boulevard de 
Ti H iera , (Francia)*

B1 presente invento 3e refiere  a mejoras introducidas en 
loa motores a dos tiempos para grupos electrógenos y otras a p li­
caciones, cuyas mejoras tienen por objetivo e l asegurar un mejor 
funcionamiento del motor, un engrase racional y continuo de loa 
distintos órganos, la obtención de una. mezcla combustible de 
composición variable y una reducción notable del número de ór­
ganos.

El invento consiste en proveer a l cilindro de dos lumbre­
ras de escape diametralmente opuestas y de dos cavidades igual­
mente opuestas diametralmente y que coinciden por medio de lum­
breras practicadas en un saliente de la  cabeza del pistón y en 
la pared de óste, encina y debajo del pistón, a l hallarse este 
último en e l  término de su carrera de descenso,

Bl invento consiste igualmente en verifica r  la  d istribu ­
ción de la  mezcla por medio de un eje hueco q̂ ue puede empalmar­
se por su rotación con una tubuladura de admisión alimentada 
por un inyector y susceptible de regularse por una tuerca de 
orejas o mariposa, puliendo regularse la entrada de aire por 
medio le  un tapón de posición variable.
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Si invento tiende además a unir excéntricamente e l muñón 
de la 'biela articulada, del pistón, por un lado, a un volante 
montado sobre e l e je  motor, y por otro, a un p la t illo  formado 
en la  extremidad interna del árbol de distribución*

31 invento consiste también en proveer a la extremidad 
del inyector de un tubo perforado que se sumerge en e l depósito

del combustible*
31 invento consiste además, en dar a la  extremidad del 

eje motor una forma cónica para recib ir  e l  volante, e l cual se 
mantiene en posición por medio de un to rn illo  y de un perno 
prisionero y que se ha.Ua remachado sobre e l eje*

31 invento consiste asimismo, en formar una cámara de en­
grase alrededor del árbol motor, cuya cámara está provista de 
un an illo  de retención del aceite y encierra el cojinete cónico 
de bolas del eje motor, proveyendo a éste último de uno3 conduc­
tos que comunican la cámara de engrase con e l cárter*

31 invento consiste por f in , en la  formación en el volan­
te de unos conductos radiales que establecen la comunicación en­
tre la cámara de engrase y la  periferia del cárter.

Una forma de aplicación del invento se representa, a t í ­
tulo de ejemplo sobre e l  dibujo adjunto.

Sn dicho dibujo:
la  fig* 1 representa un corte vertica l parcial de un gru­

po electrógeno, resaltando particularmente la  parte motriz del 
mismo;

La fig* 2 es un corte vertioa l parcial del motor, trazado 
de acuerdo con un plano perpendicular a la fig* 1.

Conforme es corriente en ciertos grupos electrógenos, la  
parte motriz del grupo se halla constituida por un motor a dos 
tiempos. 31 cilindro 1 de este motor presenta dos lumbreras de
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escape 3 y 3 diametralmente opuestas y dos lumbreras de admisión 
4 diametralmente opuestas que oomunioan por una cavidad 5 oon la 
parte in ferior  del c ilin d ro . El pistón _6 es hueco y su cara supe­
r io r , de forma convexa, presenta un saliente 7 abierto en sus dos 
extremos en 8 y en su parte superior en 9* la  pared de dicho pla­
tón presenta además dos lumbreras 41 por debajo del fondo del 
pistón* Sobre e l eje lo de dicho pistón se halla montada una 
biela  11 o«yo muñón IB enoaja excóntrica y simultáneamente en un 
volante 13 solidario del eje motor 14 y un p la t illo  15 solidario 
de un árbol de distribución 16* y cuya cabeza 17 de dicha b iela  
está perforada con o r if ic io s  convenientes para asegurar la lubri­
ficación  del muñón 12. 31 extremo del eje 14 es de forma cónica 
a fin  de adaptarse a l volante 13 que queda sujeto en posición 
por medio de un to m illo  38 retenido a su vez por un perno pri­
sionero 39* idemas el volante 1¿5 se halla encajado sobre e l eje 
14 por medio de una cuña 40.

Los órganos de distribución y admisión del motor se hallan 
situados en un cárter 18 que se halla montado sobre un depósito 
de combustible 22 y portador del cilindro 1. 31 árbol de d is tr i­
bución 16 está perforado axialmente en 19 y muestra una lumbrera 
SO que puede coincid ir o no, por rotación del eje con la tubula­
dura de admisión 31 de la mezcla combustible.

Bste, se halla en el depósito 33 en e l  cual se sumerge 
un tubo perforado 33 del cual está provisto e l inyector 24 que 
desemboca en la tubuladura de admisión. Dicho inyeotor es sos­
tenido por un tapón 2o atornillado en un manguito de unión 26 
perforado por unas hendiduras longitudinales 35 las ouales se 
¿•atinan para la entrada del a ire; la cual puede ser regulada 
por e l atornillado o desatornillado del tapón 25. Una tuerca 
de orejas o mariposa 3j> manejable desde e l exterior, permite 
variar a voluntad la admisión de la mezcla en el conducto de
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la distribución 19. Sobre e l extremo del eje .16 se halla f i j o  
un an illo  27 que sirve para e l mando del ruptor.

El e je  motor 14 sobre e l oual está montado e l rotor 28 
de la  dinamo del grupo, así oomo e l volante 15, conforme queda 
dicho, está barrenado, siguiendo su eje en t t  30 y taladrado 
por conductos 29 que permiten comunicar e l barrenado 30 con una 
cámara de engrase 31 en la  cual está montado e l cojinete de bo­
las 32 del e je  14; siendo retenido dicho cojinete en su lugar 
por nwa plaquita 33. Un an illo  34 montado sobre e l eje 24 den­
tro de dicha cámara de engrase;' se halla provisto de ranuras 
convenientemente dispuestas para impedir todo escape del aceite 
de engrase*

La cámara de engrase 3 l comunica por medio de la caja 
del cojinete cónico de bolas 32 con la capacidad del cárter 
por bajo de la oara interna del volante 13 la  cual se halla en 
comunicación con la cara externa del volante por medio de con­
ductos radiales 37.

Cuando e l  pistón 6 después de la explosión de la carga, 
empieza su carrera descendente, e l  eje 16 bajo e l gobierno de 
la b iela  11 empieza a rotar, y a l ejecutar un 1/6 de revolución 
el o r i f ic io  de llegada de la mezcla 20 se encuentra cerrado. 
Entonces los gases se comprimen en el cárter, por e l pistón, 
pasando una parte por e l barrenado 30 y los o r if ic io s  29 del 
eje 14 para penetrar en la  cámara de engrase 31 mientras que la  
otra parte de loa gases penetra en las cavidades 5 del c i l in ­
dro 1 para escapar por las lumbreras 4 y los o r if ic io s  8 y 9 
por encima del pistón, cuando éste haya llegado a l término de 
su carrera descendente. Esta mezcla no puede llegar a la  cámara 
de engrase por los conductos 37 del volante a consecuencia de 
la  fuerza centrífuga que se opone a su paso por e l  o r if ic io  de 
dichos conductos. Dichos gas63 frescos serán impulsados hacia



e l fondo del cilindro y activarán e l barrido de loa gasea - 
quemados a través de las lumbreras de escape Z y ¡3 ♦

4,1 principio del curso ascendente del pistón 6̂ y antes 
de que quede a l descubierto de nuevo e l o r i f ic io  20 se origina 
nna, depresión que tiene por objeto aspirar la  mezcla de esen­
cia  y aceite que se encuentra en la  cámara de engrase 31 a tra­
vés de los conductos 37 del volante 13 hacia la cámara de com­
presión por las cavidades 5, lumbreras 4 y 8̂ y o r if ic io  9*

La mezcla fa cilita d a  en esa forma a l motor, está formada 
por noventa y cinco partes de esencia y a ire , y cinco partea de 

'a ce ites  intimamente mezclados, proporción que es completamente 
la apropiada para e l  objetivo que se persigue;1 ya que no es ne­
cesario ningán otro engrase para lu b rifica r  los órganos funoio- 
naiores. Además, e l  régimen del motor puede variar en muy gran­
des lím ites y ser muy elevado (desde 800 a 1500 revoluciones 
por minuto) gracias a la  regulación que puede efectuarse de la 
aspiración de la  mezcla por medio de la mariposa 36, puliendo 
regularse asimismo la carburación de dicha mezcla por e l a tor­
nillado o desatornillado del tapón 25»

El motor que acaba de describirse puede ser susceptible 
de toda otra clase de aplicaciones, además de la expuesta ante­
riormente •

Es evidente que pueden introducirse modificaciones de 
detalle en la  disposición descrita , sin alterar e l espíritu  
del invento»

i o n

3e declara que e l  objeto de esta patente de introducción 
es conocido en e l Extranjero pero no practicado en territo r io  
español con las siguientes

R e i v i n d i c a c i o n e s

lerfecoionamiento en motores a dos tiempos para grupos
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electrógenos y otras aplicaciones, caracterizado por:
lo -  Un cilindro provisto de d03 lumbreras de escape, 

radialmente opuestas y dos cavidades asimismo radialmente opues­
tas, que coinciden por lumbreras practicadas en un saliente de 
la  cabeza del pistiSn y la  pared de éste , por encima y debajo 
del pistón, cuando éste se halla en e l  tórmino de su carrera 
descendente;

22- La distribución de la  mezcla combustible, se v e r i f i ­
ca por medio de un eje hueco que puede oomunioar por su rotación, 
con una tubuladura de admisión, alimentada por un inyector y 
susceptible de regulación por medio de una mariposa; puliendo 
regularse la  entrada del aire por medio de un tapón de posición 
variable•;

3o - B1 muñón de la  b iela  articulada del pistón queda uni­
do excóntricamente, por un lado, a l volante montado sobre e l  eje 
motor, y por otro lado, a un p la tillo  formado en la  extremidad 
interna del árbol de distribución;

4£- La extremidad del inyector, que se sumerge en e l  de­
pósito del combustible líquido, está provista de un tubo perfo­
rado;

5C-  La extremidad interna del eje motor afecta nria forma 
cónica a fin  de adaptarse a l volante, que se mantiene en posi­
ción por medio de un to m illo  y un perno prisionero que se halla 
remachado sobre e l eje}

6c- Una cámara de engrase que se forma alrededor del 
eje motor, encierra e l cojinete cónico de bolas de óste último 
y está provista de un an illo  de retención para e l a ce ite , co­
municándose dicha cámara, de engrase con la  capacidad del cárter 
por medio de conductos formados en e l e je  motor;

7c- El volante 3e halla perforado por conductos radiales 
que establecen la  comunicación entre la  cámara de engrase y la
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periferia  del oarter*
La patente de introduooiún oayo priv ileg io  se s o l ic ita

por oinoo a Sos para España y sus dominios deberá reoaer por 
"EBRJSCGI0MMI3HT0 EH MOTORES L DOS TIEMBOS PARA. GRUPOS ELEGTRO­
CEEOS 7 OTRAS APLI G AGI ORES" (teroer grupo, olase 24) según se 
desoribe y reivindica en la  presente memoria y se ilu stra  oon 
los dibujos <&ue a la  misma se acompasan.

Madrid 18 de Agosto 1926» 
pp: Albert 3idney Hangar*
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