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MEMORIA DESCRIPTIVA

EX TP P Y L L L Ll Ll Ll el adededadad A

para una patente de introduccidn por cinco afios por "PERFECCIO-
NAMIENTO EN MOTORES 4 DOS TIZMEOS FARA GRULOS ELECTROGENOS Y
OTRAS ALLICACIONES” (tercer grupo, clase 24) a favor de D. Albert
Sidney Hanger, residente en Neuilly-sur-Seine, 5 Boulevard de
Villiers, (Prancia).

El presente invento se refiere a mejoras introducidas ean
los motores a dos tiempos para grupos electrdgenos y otras apli-
caciones, cuyas mejoras tienen por objetivo el assgurar un mejor
funcionamiento del motor, un engrase racional y contfnuo de los
distintos drganos, la obtencidn de una mezcla combustible de
composicidn variable y una reduccidén notable del nimero de Sr-
ganos,

El invento consiste en proveer al cilindro de dos lumbre-
ras de escape diametralmente opuestas y de dos cavidades igual-
mente opuestas diametralmente y que coinciden por medio de lum-~
breras practicadas en un saliente de la cabeza del pistdén y en
le, pared de 4ste, encima y debajo del pistdn, al hallarse éste
dltimo en el término de su carrera de descenso.

Bl invento consiste igualmente en verificar la distribu-
cién de la mezcla por medio de un eje hueco que pueds empalmar-
S8e por su rotacidn con una tubuladura de admisidn alimentada
por un inyector y susceptible de regularse por una tuerca de
orejas o mariposa, pudiendo regularse la entrada de aire por

medio de un tapdn de posicién variable.
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El invento tiende ademds a unir excéntricamente el mufién
de ls biela articulada del pistén, por un lado, a un volante
montado sobre el eje motor, y por otro, a un platillo formado
en la extremidad interna del arbol de distribuciédnm.

%]l invento consiste tambidn en proveer a la extremidad
del inyector de un tubo perforado que se sumerge en el depésito
del combustible,

Bl invento consiste ademis, en dar a la extremidad del
eje motor una forma cbnica para recibir el volante, el cual se
mantiene en posicién por medio de un tornillo y de un perno
prisionero y gque se halla remachado sobre el eje.

Bl invento consiste as{mismo, en formar um camara de en=-
grase alrededor del 4rbol motor, cuya cdmara estd provista de
un anillo de retencidn del aceite y encierra el cojinete sdénico
de bolas del eje motor, proveyendo a éste dWltimo de unos conduc-
tos que comunican la cdmara de engrase con el carter.

El invento consiste por fin, en la formacidén en el volan-
te de uwnos conduotos radiales que establecen la comunicacidn en-~
tre la csmara de engrase y la periferia del carter.

Una forma de aplicacién del invento se representa, a t{-
tulo de ejemplo sobre el dibujo adjunto.

En dicho dibujo:

La fige. 1 representa un corte vertical parcial de un gru-
po electrégenoc, resaltando pertiocularmente la parte motriz del
mismo;

La fige 2 83 un corte vertical parcial del motor, trazado
de acuerdo con un plano pergéndicular a la fig. 1,

Conforme e3 corriemte en ciertos grupos electrbgenos, la

parte motriz del grupo me halla constitufda por un motor a dos

tiempoa., X1 cilindro l de este motor presenta dos lumbreras de
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escape 2 y 3 diametralmente opuestas y dos lumbreras de admisidn
g diametralmente opusestas que comunican por una cavidad 2 con la
parte inferior del cilindro. E1l pistén 6 es hueco y su cara supe-
rior, de forma convexa, presenta un saliente 7 ablerto en sus dos
extremos en g y en su parte superior en‘g. 1a pared de dicho pis-
tén presenta ademis dos lumbreras 41 por debajo del fondo del
pistdén. Sobre el eje 10 de dicho pistén se halla montada una
biels 1l cuyo mufién 12 encaja excéntrica y simultdneamente en un
volante 13 solidario del eje motor l4 y un platillo 15 solidario
de un érbol de distribucién 16, y cuya cabesa 17 de dicha biela
estd perforada con orificios convenientes Para agegurar la lubri-
ficacidn del mufién iz2. Bl extremo del eje 14 es de forma cénice
& fin de adaptarse al volante 13 que queda sujeto en rosicién
por medio de un tornillo §§ retenido a su vez por un perno pri-
sionero 39. idemss el volante 13 se halla encajado sobre el sje
14 por medio de una cufia 40C.

Los drganos de distribucién y admisién del motor se hallan
8ituados en un carter lg que se halla montado sobre un depbsito
de combustible 23 y portador del cilindro 1, El drbol de distri-
bucién 16 estd perforado axialmente en 19 y muestra una lumbrera
20 que puede coincidir o no, por rotacidn del eje con la tubula-
dura de admisién 21 de la mescla combustible.

Este, se halla en el depfsito 22 en el cual se sumerge
un tubo perforado 23 del cual estd provisto el inyector 24 que
desemboca en la tubuladura de admisidn. Dicho inyector es sos-
tenido por un tapén 25 atornillado en un manguito de unién a6
Perforado por unss hendiduras longitudinales 35 las cuales se
destinan para la entrada del alre; la cual puede ser regulada
por el atornillado o desatornillado del tapén 25. Una tuerca
de orejas o mariposa 36 manejable desde el exterior, pemmite

variar & voluntad la admisién de la mezola en el conducto de
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la distribucién 19. Sobre el extremo del eje 16 se halla fijo
un anillo 27 que sirve para el mando del ruptor.

Bl eje motor 14 sobre el cual estd montado el rotor 28
de la dinamo del grupo, asf{ como el volante 13, conforme queda
dicho, estd barrenado, siguiendo su eje en 8% 30 y taladrado
por conductos 29 que permiten comunicar el barrenado 30 con una
odmara de engrase 31 en la cual estd montado el cojinete de bo~
las 32 del eje 14; aiendo retenido dicho cojinete en su lugar
por una plaquita 33. Un anillo 34 montado sobre el eje 14 den-
tro de dicha cédmara de engrase; Se halla provisto de ranuras
convenientemente dispuestas para impedir todo escape del aceite
de engrase.

La cdmara de engrase 31 comunica por medio de la caja
del cojinete cdénico de bolas 32 con la capacidad del carter
por bajo de la cara interna del volante 13 la ocual se halla en
comunicacidén con la cara externa del volante por medio de con-
ductos radiales B7.

Cuando el pistén 6 después de la explosidn de la carga,
empieza su carrera descendente, el eje lﬁ bajo el gobierno de
la biela 11 empieza a rotar, y al ejecutar un 1/6 de revolucién
el orificio de llegada de la mezcla 20 se encuentra cerrado.
Entonces los gases se comprimen en el carter, por el pistén,
msando una parte por el barrensdo 30 y los orificios 29 del
eje li rara penetrar en la cdmara de engrase gl mientrsas que la
otra parte de los gases penetra en las cavidades g_del cilin-
dro l rara escapar por lasg lumbreras 4 y los orificios 8y 9
por encima del pistén, cumando éste haya llegado al término de
Su carrera descendente. Esta mezcla no pusde llegar a la cdmara
de engrase por los conductos 37 del volante a consecuencia de
la fuerza centr{fuga que Se opone a su Paso por el orificio de

dichos conductos. Dichos gases frescos serdn impulsados hacia
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el fondo del cilindro y activardn el barrido de los gases - .-
quemados a través de las lumbreras de escape 2 y 3.

Al principio del onrso ascendente del pistén 6 y antes
de que quede al descubierto de nuevo el orificio Eg se origina
una depresién que tiene por objeto aspirar la mezola de esen=-
cia y aceite que 8e encuentra en la cdmara de engrase gl a tra-
véa de loa conductos 37 del volante 13 hacia la cdmara de oom-
presién por las cavidades 5, lumbreras 4 y 8 y orificio 9

La mezcla facilitada en esa forma al motor, estd formada
por noventa y cinco partes de esehoia.y aire, y cinco partes de
"aceites intimamente mezclados, proporeidn que es completamente
1a apropiads para el objetivo que 8e persigue; ya Qque no es ne=-
cesario ningfin otro engrase para lubrifiscar los 6rganos funcio-
naiores. Ademds, el régimen del motor puede variar en muy gran-
des 1{mites y ser muy elevado (desde 800 a 1500 revoluciones
por minuto) gracias a la regulacién que puede efectuarse de la
aspiracidn de la mezcla por medio de la mariposa 36, pudiendo
regularse as{mismo la carburacién de dicha mezecls por el ator-
nillado o desatornillado del tapém 25.

Bl motor que acaba de describirse puede ser susceptible
de toda otra clase de aplicaciones, ademds de la expuesta ante-
riormente.

Es evidente que pueden introducirse modificaciones de
detalle en la disposicibn descrita, sin alterar el espi{ritu
| del invento.

NOTA

Se declara que el objeto de esta patente de inmtroduccidn

es conocido en el Extranjero pero no practicado en territorio

espafiol con las siguientes

Reilvindioaocoiones

Yerfecsoionamiento en motores a dos tiempos pars grupos
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electrdgenos y otras aplicaciones, caracterizado por:

1¢- Un cilindro provisto de dos lumbreras de escape,
radialmente opusstas y dos cavidades asimismo radialmente opues-
tas, que coinciden por lumbrerss practicadas en un saliente de
la cabeza del pistén y la pared de éste, por encima y debajo
del pistén, cuando éste se halla en el término de su ocarrera
deacendente;

20~ La distribucidén de la mezcla combustible, se verifi-
ca por medio de un eje hueco que puede comunicar por su rot&ci6n,
con una tubuladurs de admisién, alimentada por un inyector y
susceptible de regulacién por medio de una mariposa,; pudiendo
regularse la entrada del aire por medio de un tapén de posicién
variable.;

30~ E1 mufifn de la biela articulada del pistdn queda uni-
do excéntricamente, por un lado, al volante montado sobre el eje
motor, y por otro lado, & un platillo formado en la extremidad
interna del 4rbol de distribucidn;

40~ La extremidad del inyector, que se sumerge en el de-
Pésito del combustible l{quido, est{ rrovista de un tubo perfo-
rado;

50- La extremidad interna del eje motor afecta una forms
abnica a fin de adaptarse al volante, que se mantiens en posi-
oién por medio de un tormillo ¥y un perno rrisionero que se halla
remachado sobre el ejej

62- Una cémara de engrase Que se forms alrededor del
eje motor, encierra el cojinete odnico de bolas de 4ste dltimo
v eatd provista de un anillo de retencidn para el aceite, co-
municdndose dicha cdmara de engrase con la capacidad del carter
Por medio de oconductos formados en el eje motor:

70~ El volante se halla perforado por conductos radiales

que establecen la comunicacidén entre la odmara de engrase y la
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periferia del oarter.

La patente de introducscidn cuyo privilegio se =olicita
por cinco afios para Espafia y sus dominios deberi recaer por
"PERFECCIOFAMIENTO EN MOTORES A DOS TIEMIOS PARA GRUIOS ELECTRO~
GENOS Y OTRAS APLICACIORES" (tercer grupo, clase 24 ) segin se
desoribe y reivindioca en la presente memoria y se ilustra con
los dibujos que a la misma se acompafian.

Madrid 18 de Agoato 1926,
PP: Albert 3idney Hanger.

—




Z
1- 2 ”
79837
g
7 SN B
_9 {..
2 ey
5 v ": { U
| 18 37 1441 7ho 16
. Ll
] | 7 T :.13 18
i NN e
Z 9 19 .- 27
5!! ) AR A W s 16 e
, 14~ n 30/'#. ........ _ 17 {:‘
'I![ II’ " 54“‘ -------- ‘ | :
v i. Ealie v .
sy NNl 56/ [ AL &
~ | / E AN N 36 26
28 21
12 924
—
_ —— . g b} 35
% // i / 18 25
o , 22
N NN Z
18 13 ]




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



