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Este invento se relaciona ocon los apara.
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toa frenadores por medio de la via, para los ferroca-
rriles y sus an&logos, de la clase que se describe

en la Memoria de la Patente principsl, que compren-
den unos dispositivos frenadores acoionados mediante
fuerza o energfa, situados en la v{a y propios para
entrar en contacto ocon las ruedas u otra parte de un
ooche que pase por el mencionsdo dispositivo frena-
dor, teniendo por objeto dicho invento proporcionar
unas disposiciones mejoradas y adecuadas para el fun-
cionamiento de esa clase de aparatos frenadores,

El expresado invento lo ilustra, a tf=
tulo de ejemplo, el adjunto dibujo, que representa
una vista, paroialmente diagramatica, de una forme
de aparato frejpador de aouerdo con el mismo invento,

Con referencia & ese dibujo, 1 y la
deaignan 1los carriles de un trozo de v{a férres,

Con el cerril 1 se asoclian o combinan dos miembros

4 y 5 situados en los lados opuestos del oarril y

en paralelismo oon él, Una barra frenadora 2, que
también va en parslelismo con el carril 1, se sujeta
al miembro 4 por medio de unos muelles o resortes 6,
y otra barra frenadora igual 3 se sujeta &l miembro
5 mediante otros melles 6, Del mismo modo un miem-
bro 4a que lleva una barra frenadoras 2a sSe estableoe
en un lado del carril la, y un miembro 5a que tiene
una barra frenadora 3a se situa en el otro lado del
carril la,

Los miembros 4, 5 y 4a, S5a funcionan
por el intermedio de un eslabdn 7g, gracias & una pa-
lanoa pivotada en el punto 27, Como se ilustra, el
mecanismo frenador se encuentra en su posioi6n libre
o no frensdora, esto es, todas las barres frenadoras

Se encuentran retiradas de sus oorrespondientes ca.
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rriles, Cuando la pslanca 7 osoila en la direccion

de marcha de las maneocillas de un reloj, las barras

2 y 2a oorren hacia la derecha, en tanto que las 3

¥ 3a lo hacen hacia la izquierda, de suerte que di-
ohas barras van & entrar en contacto con las ruedas

de un cooche de ferrocarril, dependiendo la cantidad

de fuerza frenadora gque se ejerza de la distancia que
hayan de recorrer los miembros 4, 5, 4a y 5a, que sir-
ve para producir una diferencia en la oompresidn de
los melles o resortes 6,

El mecanismo frenador desorito, que
Se designs en general por K, funciona merded & un
motor eléotrico A que comprende la estmotura de cam-
po usual A', la oual termina en unas piezas polares
espaocladas 9 y 9a& y lleva un devansdo de ocampo 8,

Fl motor comprende también una armadura 10 operati-
vamente conexionsda oon un eje 16 que se oconexiona
r{gidemente con un miembro de embrague 17. Ese eje
16 lleva &simismo un manguito 17s8 loca o Sueltamen-
te dispuesto en el mismo y cuyo control se hace me-
diante une palanca 12 pivotalmente montads en un s808=-
tén 11 del motor 4, Dicha palance 12 lleva una &r-
maduras 13 propia para ser atraida por el flujo magne-
tico que pasa por el huelgo de aire existente entre
las plezas polares 9 y 9a,

Un mielle o resorte 53 tiende & hacer
que la palanca 12 ocupe la posicidn subida que se
ilustra, pero ocuando el devanado de campo 8 recibe
corriente energizadora, el brazo de la izquierda de
1a citada palanoa 12 se mueve hacia abajo, en tanto
que el brazo 19 de la misma palanoa corre hacia la de-
recha, Fl referido brazo 19 entra en oontaocto oon
un piton o saliente 18 del manguito 17a y hace que el
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miembro de embrague 17 se ponga en ocoincidencia fric-
cional oon el apoyo o &siento 21 de un sinffin 20,
Se verd que de ese modo cuando el devanado de campo
8 se energiza, el citado sinffn 20 se encuentra ope-
rativamenteconexionado oon la armadura 10 del motor
4, mientras que al perder su enerd{a el expresado de-
vanado 8 sube la palanca 12 merced a la influencisa
del mielle 53, desconexionandose el ainffn 20 de la
ermadura 10,
El brazo de la izquierda de 1la pslanca
12 tiene un miembro de contacto aislado 14 propio pa-
ra ir & coincidir oon un dedo de contacto 15 ouando
2  la srmedura 13 se mieve hacia abajo. La expresada
n armadura 10 recibe corriente de un suministrador de

energia adecuado, que puede 8er una bater{a G, en se-

rie oon los contaotos 14, 15, de suerte gque dioha ar-
madura 10 recibe corriente &dlo cuando el devanado de
oampo 8 se encuentra energizado,

Xl sinffn 20 engrana ocon los dientes de
una rueda dentada 22 que se conexiona rfgidamente con
un pifidn 23 el oual ocasa & 8u Vez con un segmento den-
tado 24 que ae monta en un drbol 25, Dicho Segmen-
t0 tiene un brazo 26 operativamente conexionado oon
el extremo inferior de la palsnca 7, Cdén el apara-
to en el estado que se ilustra, el brazo 26 del refe-
rido segmento 24 se halla en su posicion de la dere-
cha, correspondiente a la posioidn no frenadora del me~
canismo frenador X, Cuando el motor A funoiona para
que el segmento dentado gire en la direcoidn de mar-
cha de las manecillas de un reloj, el mencionado bra-
z0 26 se muieve hacia la izquierda, osoilando asf la
palanca 7 en el sentido de 1as maneoillas de un reloJ,
¥y pasando el mecanismo frenador a 8u posioidn efeoti-

—4—




va o frenadora.

D indioca un regmlador de oircuito auto-
m&t100 que comprende une pslanca 28 pivotada en 28a
Yy propia para ir a coincidir ocon una diversidad de
segmentos de ocontaoto 29, 30, 31 y 32, Dicha pslan=
c3 28 se sonexiona operativamente con el brazo 26
del segmento dentado 24, Cuando este segmento 8se
encuentra en tal posicidn gue el mecanismo frensdor
K se halle en la posicidn no frenadora, se olerran
todos los contactos 28.-29, 28-30 y 28.31, Al mover=-
8e el brazo 26 hacia la izquierda para que funcione
el mecanismo frenador hacia su posicidn de esfuerso
frenador maximo, los mencionados tres contactos se
abren sucesivamente en el orden citado, abriendose
el contucto 28-32 solo ouando el mecanismo K se en~
cuentra en su posioicon no frenesdors.

B designa un regulador de ocirouito de
funcionamiento a mano, que oomprende dos palancas mo-
vibles 33 y 34 conexionsdas mediante una barra ais-
lada 35, La palanoa 33 es apropiada para coincidir
oon cualquier contaoto elegido de un mimero de oon-
taotos 36, 37, 38 y 39, Cuando la palanoca 33vooin-
oide oon el contaoto 36, la palanoa 34 hace 10 propio
oon un oontaoto fijo 40, mientras que para todss las
demés posiciones de dicha palanca 33 va la 34 a coin-
cidir oon un segmento de contaoto 41,

En la posioidn que ilustra el dibujo
8e enouentran ocerrados los contactos 33-36 y 34-40
del regulador de circuito B, y el mecanismo frenador
K se halla en su posioion libersda. Los sontaotos
28-29, 28-30 y 28-31 se enocuentran cerrados, por lo
tanto, y el contuoto 28-32 se abre, Bl devanado de

campo del motor A4 se desenergiza, de guerte que el
vaDe




extremo de la izquierda de ls palanca 12 se halla en
su posiocidn superior,

Para efectuar una ligera apliocacidn
de los frenos, el encargado de éstos colooca el regu-
lador de ocircuito B en tal poaicidn que 8e ocierran
los contactos 33-37 y 34-41, Corriente sale denton-
cea de la baterfa C y recorre el hilo 42, el contac-
to 3337 del regulador de oircuito B, el hilo 43,
el contacto 29.28 del regulador de circuito D, el
hilo 44, el devanado de campo 8 del motor 4, los hi-
los 45 y 458, y el oontacto 41-34 del regulador de
eirouito B, para regresar por el hilo 46 a la batew
rfa C, Bl fluido magnético que se genera por la co-
rriente que as{ se le suministra al citado devanado
de campo 8 atrae a la armadura 13 y es el extremo de
la izquierda de la palanoa 12 llevado hacia abajo,

Bl sinfin 20 se conexiona operativamente, por lo tan-
to, ocon 1a amadura 10, y el cierre del contacto 14-15
le suministra corriente a esa armadura.

La polaridad relativa de 1las corrien-
tes suministradas &l campo y a la amadira del mo-
tor 4, en esas condiciones, hace que funcione el mo-
tor en tal sentido gque el segmento dentado 24 gire
en la direcoidn de marcha de las manecillas de un re-
lo). El mecanismo frenador gira, por lo tanto, ha-
cia su posioidn frenadora, hasta que el oontaoto 29-28
del regulador de cirgcuito D quede abierto, Bl mow-
tor A se desenergiza entonces y 1& palanoca 12 oorre
haoia arriba para que pierda su energfa la a madura
y Se desconexione de ella el ainf{n 20, 51 el meca-
nismo frenador pasa a oocupar su posioién no frenadora,

oomo por ejemplo, por la accion del coche de ferro-

carril que pase por los carriles 1 y la, el consi.
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guiente cierre del contacto 29-28 vuelve a estable-
cer inmedistamente los oircuitos desoritos pars el
motor A, ¥ el mecanismo frenador pasa a la posicidn
frenadorsa. Evidente es que ocuando el oontacto 33.37
del regulador de cirouito B se cierra, el motor A ha-
ce que el oitado mecanismo frenador corra 86lo uns
distancia relativamente oorta hacia su posicidn fre-
nadora mexima,

Si1 la persona encargada de los frenos
pretende ejeroer una accidn frenadora mis potente,
cierra el oontacto 33-38 del regulador de cirouito
B, Fl oontaoto 34.41 oontinua ain cerrads, y como
consecuencia de ello sale oorriente de la baterfa C,

& fin de recorrer el hilo 42, el contacto 33-38 del
regulador de oirouito B, el hilo 47, el ocontacto 30-28
del regulador de circuito D, el hilo 44, el devanado
de campo 8 del motor 4, los hilos 45 y 45s, y el con-
tacto 41-34 del expresado regulador de cirouito B,

de donde regresa & la baterfa C por el hilo 46. Con
el devanado de campo del motor energizado por ese oir-
ouito, el funcionamiento del aparato es igual al ya
descrito ocon referencia al oontacto 33-.37 del regulaw
dor de oircuito B, excepcion hecha de que el contao-
to 30-28 del regulador de circuito D permite que el me-~
canismc frenador corra mayor distancia hacia su posi-
cidn frenadora antes de que se interrumpa el ecircuito
del motor,

De igual modo, 8i se oierra el contac-
to 33-39 del regulador de oircuito B, saldra oorrienw
te de 1a baterfa C y recorrerd el hilo 42, el contaoc=
to 33-39 del regulador de circuito B, el hilo 48, el
oontacto 31-28 del regulador de oircuito D, el hilo 44,

el devanado de campo 8 del motor i, los hilos48 y 45a,
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el contacto 41-34 del regulador de oirouito B, y el
hilo 46, por donde regresa a la baterfa C, Cuando el
motor 4 adquiere energ{a por ese cironito, el contac~
to 3138 haoe el control del oircuito de oampo para
dicho motor A y permite que el mecanismo frenador co-
rra hasta el méximum de su posicidn frenadora antes

de que 8e abra el oircuito del motor, <Claro es que
la persona encargada de los frenos puede obtener cual-
quiera de un nmimero de presiones frenadoras, con arre-
glo al numero de contaotos en los reguladores de oir-
cuitos B y D. Toda vez que oada uno de 1los ocontac-
tos del regulador de oirouito D haoe que S8e abra el
oirouito del motor después que el mecanismo frena-

dor haya oorrido en una diferente proporoidn o oantidad
hacia la posicidn frenadora, se deduce que cada uno

de los expresados oontaotos corresponde a diferente

grado de esfuerzo frenador.

Para que el mecanismo frenador regrese
a su posicidn no frenadora, el operador clerra los
contactos 33.36 y 34-40 del regulador de oiromito B,
Corriente sale entonces de la baterfa C y reocorre el
hilo 42, el contacto 33-36 del regulador de oirouito
B, los hiloa 52 y 45, el devanado de oampo 8 del motor
A, el hilo 44, el contaoto 28.32 del regulador de cir-
ouito D, el hilo 53, y el ocontacto 40-54 del regulador
de cirouito B, para regresar por el hilo 46 & la mis-
ma baterfa C, Se observara que la polaridad relativa
de la oorriente que se le suministra al devanado de
campo 8 por ese oircuito es contraria a la polaridad
de la oorriente que se le proporoiona a ese devanado
por los cireouitos ya trazados para que el mecanismo

frenador pase a su posioidn frenadora, El motor a

funoiona, por lo tanto, en la direcoion inversa, de
o




Suerte que el mecanismo frenador corre hacis su posi-
cidn no frenadora, Una vez que el susodicho meca-
nismo frenador llega & su entera posioidn no frenado-
ra, se abre el contacto 32-28 del regulador de oir-
ouito D, interrumpiendose el oircuito del motor y per-
mitiendo que la palanca 12 se muneva 0 cgorra hacia arri-
ba, con 1o que el aparato vuelve a guedar en su pri-
mitiva posicidn,

aun ouando s80lo hemos desorito e ilusw-
trado una forma de aparato frenador para los ferro-
ocarriles, con arreglo al invento, se comprendersa que
se podran introducir diversos ocambios y modifiocsocio-
nes sin apartérse por ello del espiritu y alcance de
dicho invento,

Esta soliocitud, que corresponde a la
presentada en los Estados Unidos de 4mérica el 21 de
agosto de 1925, se acoge a 10s beneficios del artfa

oculo 16 de la Ley de Propiedad Industriel,
—lm =im HNO T A m~iem =i

Los puntos de invencion propia y nue-
va que Se presentan paras que sean objeto de este
CERTIFICADD DE ADICION, son 1o0s siguientes:

1¢ - Un aparato frenador por medio de
la via, para los ferrocarriles y sus analogos, de la
clase que se describe en la Memoria de la Patente prine-
nipal, que comprende unos elementos frenadores pro-
pios para ir a coincidir con las ruedas u otra parte
de un coche, gracias a la acoion de un dispositivo
motor eléctrico, aparato en el que el suministro de
corriente accionadora con respecto al citado disposiw
tivo motor se regula o gobierna automsticamente oon
arreglo & la ocolocaoidn de una palanoa de oontrol, o su

equivalente, en ocualquier punto o sitio pretendido,
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2¢ - Un aparato frenador por medio de la
via, como el reivindicado en el punto anterior, en el
que 8e establece un regulador de circuito adecuado
para efeotuar el suministro de corriente al disposi-
tivo motor hasta que €ate hayas llevado los elementos
frenadores hasis 8u posioidn frenadora completa, en
una proporcion o cantidad que depende de la colooa-
eion de la palanca de control,

3¢ ~ Un aparato frenador por medio de la
via, como el reivindiocado en el punto 2%, en el que
la colocacion de la palanca de control en uns u otrs
de sus posiciones operativas hace el suministro de co-
rriente energizadora al devanado del eleotroimen de
campo del dispositivo motor eléctrico, que ouando se
desenergiza as{ oierra unos contaoctos incluidos en el
circuito de la armadura del referido dispositivo, lo-
grando de esa suerte que funcione un dispositivo de
embrague que acopla el motor en relacion con el meca-
nismo frenador,

4¢ < Un aparato frenador por medio de la
vfa, que se establece y funciona esencialmente oomo
8e ha descrito oon referencia al adjunto didbujo.

5¢ « Modificaciones introducidsas en
el objeto de la Patente de Invenoidn mimero 94,924,
expedida el 15 de Enero de 1926, que recae sobre
"MejJoras en los aparatos frenadores por medio de la
v{a, para los ferrocarriles y sus analogos",

Tal y como 8¢ ha descorito en la lMew
moria que antecede, representado en el dibujo que
se goompafia y con 1los fines que se han espeoifioa-
do,

Bste Mew

el Qe




moria consta de onoe hojas esoritas por una sola

oara,

Madrid, 17 de Agosto de 1926

P,A,
mertc v mza.burl
Por Poder
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