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tos frenadores por medio de la  vía, para los ferroca­
rriles y sus análogos, de la olase que se describe 
en la  Memoria de la  Patente principal, que compren­
den unos dispositivos frenadores aooionados mediante 
fuerza o energía, situados en la vía 7 propios para 
entrar en oontaoto oon las ruedas u otra parte de un 
ooohe que pase por el mencionado dispositivo frena­
do r, teniendo por objeto dicho invento proporcionar 
unas disposiciones mejoradas 7 adecuadas para el fun­
cionamiento de esa oíase de aparatos frenadores.

SI expresado invento lo  ilustra, a t í ­
tulo de ejemplo, el adjunto dibujo, que representa 
una vista, parcialmente diagramátioa, de una forma 
de aparato fregador de aouerdo oon el mismo invento.

Con referencia «  ese dibujo, 1 7 la  
designan los carriles de un trozo de vía férrea.
Con el oarril 1 se asocian o combinan dos miembros 
4 7 5  situados en los lados opuestos del oarril 7 

en paralelismo oon el. Una barra frenadora 2 , que 
también va en paralelismo oon el carril 1, se sujeta 
al miembro 4 por medio de unos muelles o resortes 6,
7 otra barra frenadora igual 3 se sujeta al miembro 
5 mediante otros muelles 6. Sel mismo modo un miem­
bro 4a que lleva una barra frenadora 2a se estableoe 
en un lado del oarril la , 7 un miembro 5a que tiene 
una barra frenadora 3a se sitúa en el otro lado del 
oarril la.

Los miembros 4, 5 7 4a, 5a funcionan 
por el intermedio de un eslabón 7a, gracias a una pa- 
lanoa pivotada en el punto 27. Como se ilustra, el 
meoanismo frenador se encuentra en su posloion libre 
o no frenadora, esto es, todas las barras frenadoras
se encuentran retiradas de sus correspondientes oa-
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rr iles , Cuando la palanca 7 oaoila en la  dirección 
de maroha de las manecillas de un re lo j, las barras 
2 y 2a oorren hacia la dereoha, en tanto que las 3 
y 3a lo hacen hacia la izquierda, de suerte que d i- 
ohas barras van a entrar en oontaoto con las ruedas 
de un ooohe de ferrocarril, dependiendo la  cantidad 
de fuerza frenadora que se ejerza de la distancia que 
hayan de recorrer los miembros 4, 5, 4a y 5a, que s lr  
ve para producir una diferencia en la oompresión de 
los muelles o resortes 6,

31 mecanismo frenador descrito, que 
se designa en general por X, funciona merced a un 
motor eléctrico A que oomprende la estzuctura de cam­
po usual A>, la oual termina en unas piezas polares 
espaoladas 9 y 9a y lleva un devanado de oampo 8,
31 motor oomprende también una armadura 10 operati­
vamente conexionada oon un eje 16 que se oonexiona 
rígidamente con un miembro de embrague 17, Sse eje 
16 lleva asimismo un manguito 17a loca o sueltamen­
te dispuesto en el mismo y cuyo control se hace me­
diante una palanca 12 pivotaLmente montada en un sos­
tén 11 del motor A, Dicha palanca 12 lleva una ar­
madura 13 propia para ser atraída por el flu jo magné­
tico  que pasa por el huelgo de aire existente entre 
las piezas polares 9 y 9a*

Un muelle o resorte 53 tiende a hacer 
que la palanoa 12 ocupe la posición subida que se 
ilustra, pero cuando el devanado de campo 8 recibe 
corriente energizadora, el brazo de la  izquierda de 
la  citada palanoa 12 se mueve hacia abajo, en tanto 
que el brazo 19 de la misma palanoa corre hacia la  de 
reoha. 31 referido brazo 19 entra en oontaoto oon 
un pitón o saliente 18 del manguito 17a y hace que el
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miembro de embrague 17 ae ponga en ooIncidencia fr ío »  
olonal oon el apoyo o asiento El de un sinfín 20.
Se verá que de ese modo cuando el devanado de campo 
8 se energiza, el citado sinfín 20 se encuentra ope- 
rativamenteoonexionado oon la azmadura 10 del motor 
4, mientras que al perder su energía el expresado de­
vanado 8 sube la  palanca 12 merced a la  influenoia 
del muelle 53, des conexionándose el sinfín 20 de la 
armadura 10.

31 brazo de la izquierda de la palanca 
12 tiene un miembro de oontaoto aislado 14 propio pa­
ra ir  a coincidir oon un dedo de contacto 15 ouando 
la  armadura 13 se mueve haoia abajo. la  expresada 
armadura 10 reoibe corriente de un suministrador de 
energía adecuado, que puede ser una batería G, en se­
rle oon los contaotos 14, 15, de suerte que dioha ar­
madura 10 recibe oorriente sólo ouando el devanado de 
oampo 8 se encuentra energizado.

SI sinfín 20 engrana oon los dientes de 
una rueda dentada 22 que se conexiona rígidamente oon 
un piñón 23 el oual oasa a su vez oon un segmento den­
tado 24 que se monta en un árbol 25. Di oho segmen­
to tiene un brazo 26 operativamente conexionado oon 
el extremo inferior de la  palanoa 7. OAn el apara­
to en el estado que se ilustra, el brazo 26 del refe­
rido segmento 24 se halla en su posioión de la dere­
cha, correspondiente a la  posioión no frenadora del me­
canismo frenador K. Cuando el motor A funoiona para 
que el segmento dentado gire en la  direcoión de mar­
cha de las manecillas de un re lo j, el mencionado bra­
zo 26 se mueve hacia la  izquierda, oscilando así la 
palanoa 7 en el sentido de las maneoillas de un re lo j, 
y pasando el mecanismo frenador a su posioión efeoti-
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D indios un regalador de oiroaito auto» 
mátioo que oomprende una palanca 28 pivotada en 28a 
7 propia para Ir a coincidir oon una diversidad de 
segmentos de oontaoto 29, 30, 31 y 32. Dicha palan­
ca 28 se conexiona operativamente con el brazo 26 
del segmento dentado 24. Guando este segmento se 
encuentra en tal posición que el mecanismo frenador 
K se halle en la  posioión no fresadora, se oierran 
todos los contactos 28-29, 28-30 y 28-31. Al mover­
se el brazo 26 hada la izquierda para que funcione 
el mecanismo frenador hacia su posioión de esfuerzo 
frenador máximo, los mencionados tres contactos se 
abren sucesivamente en el orden citado, abriéndose 
el oontaoto 28-32 sólo cuando el mecanismo £ se en­
cuentra en su posioión no frenadora.

B designa un regulador de oiroaito de 
funcionamiento a mano, que oomprende dos palancas mo­
vibles 33 y 34 conexionadas mediante una barra a is ­
lada 35. La palanoa 33 es apropiada para coincidir 
oon oualquler oontaoto elegido de un numero de oon- 
taotos 36, 37, 38 y 39. Guando la palanoa 33vooin- 
oide oon el oontaoto 36, la  palanoa 34 hace lo  propio 
oon un oontaoto f i jo  40, mientras que para todas las 
demás posiciones de dicha palanoa 33 va la 34 a coin­
cid ir oon un segmento de oontaoto 4l«

Bn la  posioión que ilustra el dibujo 
se encuentran oerrados los contactos 33-36 y 34-40 
del regulador de circuito B, y el mecanismo frenador 
£ se halla en su posioión liberada. Los oontaotos 
28-29, 28-30 y 28-31 se encuentran cerrados, por lo 
tanto, y el oontaoto 28-32 se abre. 31 devanado de 
campo del motor A se desenergiza, de suerte que el
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extremo de la  Izquierda de la palanoa 12 se halla en 
su posición superior.

Para efectuar una ligera aplloaoión 
de los frenos, el encargado de éstos oolooa el regu­
lador de circuito B en tal posición que se cierran 
los contactos 33-37 y 34-41. Corriente sale denton­
cea de la  hatería C y recorre el hilo 42, el contac­
to 33-37 del regulador de circuito B, el hilo 43, 
el contacto 29-28 del regulador de circuito D, el 
hilo 44, el devanado de campo 8 del motor a, los h i­
los 45 y 45a, y el oontacto 41-34 del regulador de 
cirouito B, para regresar por el hilo 46 a la  bate­
ría C. 31 fluido magnético que se genera por la co­
rriente que así se le  suministra al citado devanado 
de campo 8 atrae a la  armadura 13 y es el extremo de 
la izquierda de la  palanoa 12 llevado hacia abajo.
31 sinfín  20 se conexiona operativamente, por lo tan­
to , oon la  axmadura 10, y el cierre del oontacto 14-15 
le  suministra corriente a esa armadura.

La polaridad relativa de las corrien­
tes suministradas al campo y a la axma&ira del mo­
tor a , en esas condiciones, hace que funcione el mo­
tor en tal sentido que el segmento dentado 24 gire 
en la dirección de marcha de las manecillas de un re­
lo j .  SI mecanismo frenador gira, por lo tanto, ha­
cia su posioión frenadora, hasta que el oontacto 29-28 
del regulador de circuito D quede abierto. 31 mo­
tor A se desenerglza entonoes y la  palanoa 12 oorre 
haoia arriba para que pierda su energía la axmadura 
y se desoonexlone de e lla  el sinfín  20, s i el meca­
nismo frenador pasa a ocupar su posición no frenadora, 
oomo por ejemplo, por la acción del ooohe de ferro­
carril que pase por los carriles 1 y la , el consi-
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guíente oierre del contacto 29-28 vuelve a estable­
cer inmediatamente los oirouitos desoritos para el 
motor A, y el mecanismo frenador pasa a la posición 
frenadora. evidente es que cuando el oontaoto 33-37 
del regulador de oirouito B se cierra, el motor A ha­
ce que el oitado mecanismo frenador oorra sólo una 
distancia relativamente oorta hacia su posición fre­
nadora máxima*

Si la persona encargada de los frenos 
pretende ejeroer una acción frenadora más potente, 
cierra el oontaoto 33-38 del regulador de oirouito 
B. 31 oontaoto 34-41 oontinúa aún cerrado, y como 
consecuencia de ello sale oorriente de la batería G, 
a fin  de recorrer el hilo 42, el oontaoto 33-38 del 
regulador de oirouito B, el hilo 47, el oontaoto 30-28 
del regulador de oirouito D, el hilo 44, el devanado 
de campo 8 del motor A, los hilos 45 y 45a, y el con­
tacto 41-34 del expresado regalador de oirouito B, 
de donde regresa a la batería C por el hilo 46* Gon 
el devanado de campo del motor energizado por e3e o ir­
ouito, el funcionamiento del aparato es igual al ya 
descrito oon referencia al oontaoto 33-37 del regula­
dor de oirouito B, excepción hecha de que el oontao­
to 30-28 del regulador de circuito D permite que el me­
canismo frenador oorra mayor distancia hacia su posi­
ción frenadora antes de que se interrumpa el oirouito 
del motor.

Be igual modo, s i se oierra el oontao­
to 33-39 del regulador de oirouito B, saldrá oorrien­
te de la  batería O y recorrerá el hilo 42, el oontao­
to 33-39 del regulador de circuito B, el hilo 48, el 
oontaoto 31-28 del regulador de oirouito D, el hilo 44, 

el devanado de campo 8 del motor A, los hilos45 y 45a,
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el oontacto 41-34 del regalador de oiroaito B, y el 
hilo 46, por donde regresa a la batería C. Cuando el 
motor A adquiere energía por ese oiroulto, el oontao- 
to 31-38 haoe el control del oirouito de oampo para 
dicho motor a y permite que el mecanismo frenador oo- 
rra hasta el máximum de su posición frenadora antes 
de que se abra el oirouito del motor. Claro es que 
la  persona encargada de los frenos puede obtener cual­
quiera de un numero de presiones frenadoras, con arre­
glo al numero de oontaotos en los reguladores de c ir ­
cuitos B y D. Toda vez que oada uno de los oontao­
tos del regulador de oirouito D haoe que se abra el 
oirouito del motor después que el mecanismo frena- 
dor haya oorrido en una diferente proporoión o oantidad 
hada la  posición frenadora, se deduce que cada uno 
de los expresados oontaotos corresponde a diferente 
grado de esfuerzo frenador.

Para que el mecanismo frenador regrese 
a su posición no frenadora, el operador oierra los 
contactos 33-36 y 34-40 del regulador de oirouito B. 
Corriente sale entonces de la  batería C y reoorre el 
hilo 42, el oontacto 33-36 del regulador de oirouito 
B, los hilos 52 y 45, el devanado de oampo 8 del motor 
At el hilo 44, el contacto 28-32 del regulador de c ir ­
cuito D, el hilo 53, y el contacto 40-64 del regulador 
de circuito B, para regresar por el hilo 46 a la mis­
ma batería C. Se observará que la  polaridad relativa 
de la oorriente que se le suministra al devanado de 
campo 8 por ese oiroulto es contraria a la  polaridad 
de la oorriente que se le  proporciona a ese devanado 
por los circuitos ya trazados para que el mecanismo 
frenador pase a su posloión frenadora, SI motor A

funolona, por lo tanto, en la direooión inversa, de
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suerte que el mecanismo frenador oorre haoia su posi­
ción no fren&dora. Una vez que el susodicho meca­
nismo frenador llega a su entera posioión no frenado- 
ra, se abre el contacto 32-28 del regulador de o ir - 
ouito D, Interrumpiéndose el oiroulto del motor y per­
mitiendo que la palanca 12 se mueva o oorra hacia arri­
ba, con lo que el aparato vuelve a quedar en su pri­
mitiva posición,

aun cuando sólo hemos descrito e ilus­
trado una forma de aparato frenador para los ferro­
carriles, con arreglo al invento, se comprenderá que 
se podrán introduolr diversos cambios y modificacio­
nes sin apartarse por ello del espíritu y alcance de 
dioho invento.

Sata solicitud, que corresponde a la 
presentada en los Estados Unidos de America el 21 de 
Agosto de 1925, se acoge a los beneficios del artí­

culo 16 de la Ley de Propiedad Industrial,
—: — —: — 1 O T A — i — — i —

Los puntos de invención propia y nue­
va que se presentan para que sean objeto de este 
CERTIFICALO DE ADICIOH, son los siguientes:

l£ -  Un aparato frenador por medio de 
la vía, para los ferrocarriles y sus análogos, de la 
clase que se describe en la Memoria de la  Patente prin­
cipal, que oomprende unos elementos frenadore3 pro­
pios para ir  a coincidir con las ruedas u otra parte 
de un coche, gradas a la acoión de un dispositivo 
motor eléctrico, aparato en el que el suministro de 
corriente acoionadora con respecto al citado disposi­
tivo motor se regula o gobierna automátioamente con 
arreglo a la oolooaolón de una palanoa de oontrol, o su 

equivalente, en oualquier punto o s itio  pretendido.
- 9.



2c -  Un aparato frenador por medio de la 
vía, oomo el reivindioado en el punto anterior, en el 
que se establece un regulador de circuito adecuado 
para eíeotuar el suministro de corriente al disposi­
tivo motor hasta que éste haya llevado los elementos 
frenadores haola su posioion frenadora oompleta, en 
una proporolon o oantldad que depende de la  oolooa- 
oion de la palanca de control,

3c -  Un aparato frenador por medio de la 
vía, como el reivindioado en el punto 2£, en el que 
la  oolooaolo'n de la palanca de control en una u otra 
de sus posiciones operativas hace el suministro de co­
rriente energlzadora al devanado del ele otro imán de 
campo del dispositivo motor eléctrico, que cuando se 
desenergiza así cierra unos contactos lnoluldos en el 
circuito de la  armadura del referido dispositivo, lo ­
grando de esa suerte que funcione un dispositivo de 
embrague que acopla el motor en relaoio'n con el meca­
nismo frenador.

4 -  Un aparato frenador por medio de la 
vía, que se establece y funciona esencialmente oomo 
Se ha descrito oon referencia al adjunto dibujo.

5c -  Modificaciones introducidas en 
el objeto de la  Patente de Invención número 94.924, 
expedida el 15 de Snero de 1926, que recae sobre 
"Mejoras en los aparatos frenadores por medio de la 
vía, para los ferrocarriles y sus análogos".

Tal y oomo se ha descrito en la  Me­
moria que antecede, representado en el dibujo que 
se aoompaña y oon los fines que se han espeolfloa­
do.

Bata Me-
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noria oonsta de onoe hojas escritas por una sola
oara.

Madrid, 17 de Agosto de 1926
P.A.

ftVhertc ü< ' íálzabur» 
Por Poder
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