Memoria descriptiva

que se acommatia
ala;u.' - ’ T

solicitud de una patente de invencion por veinte afics en ¥Espafia a favor
de

Monsieur Gaston Marchais demiciliado la Estacion del kerrocarril en
Courtalain {Fure & Loire) krancia

por

- . -

Ln dispositivo de frenado sutomatico pars vehiculos circulando sobre

o

viag ferreas,

sotualmente, la detencion o aminoracion de mardha de las maquinas o vago-
nes de ferrcearril en movimiento, se obtiene por la accion de frenos montae-
docs sobre estos vehicules y acclonados por personal que los acompafia, ¥l ‘
inconveniente de este wetodo, principalmente en las estaciones de apartadero |
dende se verifica un gran numerc de maniobras, es el exigir un personal con-
- siderable, Tembien en estas estaciones se consigue igualmente la detencion
de los vagones por el empleo de cufias—~zapatas colocadas sobre los railes_
delante de los vazones ¢ ramss en movimiento, para frenar el primer eje de
la rama, Este encufindo necesita una habitud myy grande del personal, por gue
el gue lo verifica debe evaluar el npeso del eje a frenar con relacion a la
carga total de la maquina,:digo de la rama, y deducir la longitud del frena-
~do, Una mala evaluacion puede conducir a inconvenientes y en particular a
choques bruscos de los vagones, que tienen por resgltado perjuicios en el
material rodante y en las mercancias transportadasf

Confecrme a la presente invencion, el fremado de los vehiculos se obtiene
automaticamente, utilizando las deformaciones de la via en una parte donde
esta via esta suspendida., ¥stas deformaciones, sen las que provocan el accio
nemiento de los organos de frenado, colocados generalmente scbre la misma
via. Siendo asi que las deformaciones de la via son manifiestamente propor-
cicnales al peso de los vehiculos que eirculan sobre esta via;‘esﬁara indi~

cado el producir un frenado propercionsl al peso de los vehiculces.




Practicemente los orgenos de frenado pecdran esﬁar'constituidbs por zapa-—
“'tas dispuestas a lo largo de los railes, de manera que obren bien por una
scla cara o bien sobre las dos caras de las ruedas de los vehirulos. Estas
zapatas estaran montadas sobre un brazo de una palanca ouyo otro brazo sera
deprimide por el pasoc de los vehoculos sobre los railes. L
Se dispondré asi de preferencia una serie de estas zapatas a lo largo de
la via, paralelamente a ella, estando unidas las extremidades de dos_za-
patas adyacentes a una de las palencas indicadas y siendo tal el wmontaje
de estas zapatas sobre las palancas, que permiten una aplicacion perfecta
de la zapata del freno a la rueda que ha de frenar. B
¥l dispositivo de fremdo segun la invencion, podré ponerse fuera de ac-~
gion, intercalando cufias entre las palancas y un apoyo fijoffﬁ fin de poder
poner fuera de accion todas las palancas a la vez, sera ventajoso disponer
todas estas ourias sobre uma barra articulada, si hay lugar a ello y para-
lela a las zapatas, Sobre esta barra las cufias podran disponerse de une ma-—
nera equidistante, a fin de provoear_el cierre de todas_las palancas a la
vez, O tien por el contrario, se podra disponer estas cufias sobre la barra
de manera que se obtengan todes law combinaciones posibles poniendo simple-
mente fuera de accion una u otra parte del dispositivo de frenado segun las
condiciones de servicio previstas B .
varias formas de ejecucicn de la presente invension, se describen sesui-
damente y se representan a titulo de ejemple en los dibujos adjuntos; en
los cuales: o L
La figura 1 es un scorte transversal de una forma de ejecucion del dispo-
sitivo, a la altura de una de las palancas de transmision, obrando el dis-
positivo solapente sobre una cara de la rueda.
La figura 2 es uma vista en plano,

La fisura 3 muestra en elevacion, de una manera esquematica, el conjunto

del dispositivo de frenado.,
La figura 5 es un esquewa explicando el funoionamiento de otra forma de
ejecucion en la aal el frenado se verifica por zapatas moviles a la vez

sobre las dos caras de la rueda
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La figura 6 es un corte en elevacion del dispositivo esquematizedc el Ia

figura 5,

La figura 7 es un plano, ,

La figura 8 es un esquema correspondiente al de la figura 1 y en mual la
zapata interna de frenado, estd fija, y

La figura 9 muestra un dispositive facilitando el desplazamiento de la ham

ra de en~ufiamiento.

S

< ¥n las figuras 1 a 4, un cojinete 1 esta fijado al rail R por un pernoc 2.
¥l cojinete 1 esta articulado por un eje 2 sobre un soporte 4 fijado a la
traviesa de la via, con interposicion de una platina en chapa 5. Se ve que
el rail R se encuentra asi suspendido y puede oscilar, de una manera practi-~
~camente vertical, alrededor del eje 3, ¥Este movimiento es transmitido por
ure eje 6 a una palanca de campanilla 7 susceptible de oscilar alrededor de
un eje 8 fijo a un seporte 9 que a su vez esta iijado sobre la platina 5y
la traviesa por pernos ¢ tirafondes. ¥l brazo de la palance de campanilla’
opuesto a la articulacion 6, remata en dos piezas 10 remachadas v formando
una herquilla en la mal pivetea un eje horizontal 11. ¥ste eje 11 presenta
en su centro una prolongacion taladrada de manera que deje pasar un eje ver-
=tical 12. Se vé que la pieza Li-12 constituye una especie de entrecruza-
miento analego a un entrecruzamientce de cardan. 4lrededor del eje vertical
2, estan articuladas las dos zapatas 13-14 colocadas a una y otra parte de
la palanca {ver figura 4), Una serie de palancas de la misma clase, compren—
diendo cada una una zapata de ladc s lado estan dispuestas a lec largo de
cada fila de ratles v hacia el interior. Las zapatas estan provistas hacla
el ra:l de patines 15 en materia apropiada, los cuales pueden reemplazar se
despues de un clerto deszaste,

El fun:ionmaiento del dispositivo es facil de comprender:

Cuando una rueda vV del veliculo se presenta encima de la palanca, tiende a
hacer descender el rail R. ¥n estas condiciones, el brazo horizontal de la
palanca 7 se encuentra deprimido y por consecuencia el brazo vertical, arras
_trando las zapatas 13-14 que se acercan a la cara interna, produvienfio por
tanto un frenadc del vehiculo. ¥ste frenado es tanto mas energico, cuanto
nayor es la depresion del rail R, y por conseruencia cuanto mas considerable

es el peso del vehiculoly Los patines 15 se aplican exactamente sobre la cara
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posterior de la rueda aracias a su doble articulacion alrededor de l(;s
11 v 12 que les permiten oscilar horizontal y verticalmente. La articulacion
~-12 permite amdemgs hacer seguir a las zapatas el trazado de la via,

Las zapatas-frenos, estan dispuestas sobre la via en una longitud variable
seaun el esfuerzo de frenado a obtener y segun las condiciones especlales de
utilizacion, ¥n cada extremidad se coloca (ver figura 4) una zap&%a especial
~-acodada y separada del rail 20 de manera que proploreione une gula suficien-

te para asegurar la entrada de la rueda guiandola, Por tante se alargara en
consecuerncia el brazo horizontal de la palanca T correspondiente. L& carrera
vertical del rail en esta articulacion estara limitada por un encufiado per-~
panente entre la palanca 7 y la platina 5,

¥videntemente imparta; ~uando se desea, poner fuera de accion el disposi-
tive de fremadc. 4 este efeocto, se utilizan cufias 17 fijadas sobre uma barra

longitudinal 18 que es paralela a la via y que por consecuencia, puede ser
articulada de manera aue siga el trazado de esta vig. Cada cufia 17 comprende
una rempa 19 vy un soporte 21, La guia de la barra 18, se verifica por galetes
22 susceptibles de girar alrededor de ejes verticales 23 fijos a la platina
5. La barra 18 esta unida (figs'; 2y 4) a una palanca de maniobra 24 que per-
mite desplazar de una sola vezel conjunto de la barra 18 y de las cufias 1’{“’.’
Se ve que esta disposicion, permite un gran numero de sombinaciones. Si las
cuyas estan equidistantes y separadas en una distancia igual a la de las pa-
~lanzas, s1 sus rampas y sus soportes son iguales, la maniobra de la palanca
24 pondrd fuera de accion el conjunto del dispesitivo de frenadd, Pero se
puede tambien poner fuera de acwion este dispositive de una manera unicamente
parcial por ejemplo en el caso de vehiculos a pequefia velocidad, ¥sto es lo
que se muestra en la figura 3. kn esta figura, se ve gue por la posicion oocu-
pada per la palanca 18, las cutias 17*°y 17777 inmovilizan las palancas co-
rrespendi entesy par conseruencia una parte del dispesitive de f’;venado’. Per
el contrario las cufias 17 y 17% no immovilizan aun sus palancas; Si se aca~
bara el movimiento en el sentid de la flecha I, estas palancas serian a su
vez inmovilizadas. -

Debe hacerse notar , bien entendido, aue en lugar de ser colocadas las cufias

sobre las palancas 7, podrian serloc tambien por bajo de los ccjinetes.,

&




b Srermy
Se ha descrito el dispositive de frenado segun la invencion segun Ia -

vencion, articulado sobre un rail de doble cabeza simetrica. Y es evidente
que la ff)rma v las dimensiones de las plezas variaran sesun el tipo de rail
adoptadd, o
Se podria reprochar a los dispositiws detallados antericrmente el deterio-
rar & la lxga los ejes de los vagones a causa del es’uerzo de torsion a que
son scmetides, a ceusa de que las zapatas obran unicamente sobre la cara in~
~terna de las ruedas, ¥iste inconveniente no existe en los siguientes dis~
positives, | _ _ , ) L
¥n la figura § se vé e el rail R esta fijado a un cojinete A articulade
sobre un soporte B‘.‘ La zapata S, esta colocada sobre uno de los brazes de
la pal anca acodada Cde eje D, cuyo otre brazc esta artiomlade sobre el ccji-
nete A. Pero el eje D en lugar de estar fijado a un scporte esta suspendi-
do. ¥erma el ccdo de una palanca de campanilla ¥, uno de cuyos brazcs esta
ar ticulade al soporte fijo ¥ y el otro’ brazc _est,f't articuladc a la pieza aco-
dade G que lleva la zapata externa S 1. Fsta pieza acodada puede a la vez
girary tomar un mo‘:imi‘ento de translacion con relacion al eje fijo I gracias
al agujero ovalizade 1. , L )
El funcionamiento del dispositive es facil de comprender, Kl descenso del
cojinete A prevoca la rotacion de la palanca C alrededer del eje D. La zapa-
ta 5 se apoya contra la cara interna de la rueda, Pero mientras la zapatae
S toma apyo contra esta rueda, es el eje D el oque se desplaza alrededor de
su artisulacion scbre el scperte ¥. Resulta de ellc una translacion de la
palanca G hacia la derecha, v por bons‘ecuencia, una aplicacion de la zapata
sl, contra la carn exterrn de la rueds’.
¥n el aparato representade en las figuras 6 y 7 al igual cque en el de las
figuras 1y 2 el cojinete 1 esta fijo al rail R por el perno 2y esta artis
lade por el eje 2 al soporte 4 fijo a la traviesa de la via con interposi-
cion de una platina en chapa 5. Para permitir el reconducir la via a su ni-
vel despues del paso de los vehicules, el cojinete 1 comprende una ocla 3¢
que cuande la via desciende, comprime un muellen?l comprendido entre un tope
fijo 32 y un tepe resulable 3 que permite regular el nivel para el ascensoy
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Los mov.tmientos del cojinete 1 son transmitides por el eje 6 de 1s
acoaada . Hl brazo supericr de la palanca 7 esta unido por un perno 34 8
horqu‘ilia 1¢ en acero forjadd, Esta disosicion permite recuperar el desgas-
~te del patin de frenado per la interposicicn de un forro 36 de espescr a~
prepiadc entre la herauilla lo y la palanca 7. 5 parte de esto, el eje he-
rizontal 11 piveteado en la herquilla ," el eje vertical 12 que forma con el
eje 11 un entrecruzamiento atalogo a un entracruzemientc en cardan, estan
di puestos como en lag figuras 1y 2. . o
¥l eje 8 de la palanca acodada T reposa en la pieza 7 articulada por un
eje sin cabeza 36 en un soporte 29 fijo a la platina 5 y a la traviesa por
pernos o tirafendos. La otra extremidad de la pieza 37 , que forma palanca
de campanilla, esta articulada en 40 a la pal anca acodada 41 comprendi endo
en el cedo un agujero ovalizado 42 en el cual se encaja un eje 43 fijo al
sopor‘te 44, Un muelle 45 asezura la elevacion del eje 8 despues de su des—
censo, 7 _ o o

Fn la extremidad superior de la palansa 41 se ha representado una forma
de montaje de las zapatas de freno mucho mas sencilla que la que existe en
la extremidad de la palan o La palanca remata en un vastago cilindrice 47

© filleteado en su extremd&d superior y previstc de unma tuerfa 48, Las Zap A~
tas de freno 49—5’(‘ taladr&d&s con agujero en la ex’cremldad VLenen a enﬁ—
larse sobre el vastago 47, La interpcsicion de arandelas ccnvexas 31, per-
mite un movimiente de rotacion de las zapatas de freno alrededor de un eje
horizontal. La extremidad de las zapatas de freno esté_,ae_odgda de manera
que el conjunte deje sus ejes en un mismo plano lon,c;itudinal'.'\ Este montaje,
que bien entendido, pcdria splicarse tambien a la otra zapata, es muy sen=~
cilio y permite en la mayoria de los cascs, una aplicacion muy suficiente
de los patines de freno,

Fn la forma de ejecucion de la figura 8,1 el rail R, el cojinete A y el
sopor te B, estan dispuestos como en la figura ’5. La palanca acodada C, en
lugar de acclopar sobre la cara interna de la rueda obra su cara externa y
su eje de rotacion k es fijo, Esta palanca lleva las zapatas de freno S,
constituidas por elazentos articulados’. B

Fn cuantc a la zapata interna, esta constituida por un contra rail R

suje to por pernos sobre el soporte M fijadc sobre la traviesa y sobre la
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pla.tin&'.v Fiste contra rail sera eolocado de plano para ofrecer m ey
cia y mas superficie de rozamlento, Es evidente que bajo la otra hilera de
rralles R 1os cojinetes deberan estar cclocados scbre apeyos N metalmos,
a fin de que los dos railes se encuentren al mismo mvgl._ .
La figura 9 muestra como se facilita el desplazamiento de la barra de su-
jeccion 18 que lleva las cugas 17 (figs, 3 y 4)";‘ Un muelle plano 53 esta
fijo a la platina 5 y lleva en cadn extremidad un galete 54, sobre el cual
rueda la barra 18 que esta separada asi de la platina lo que evita los fro-

tamiente s.

La presente invencion comprende las siguientes reivindicaciones:

1°~ Dispositive de fremadc para vehiculos eirculande por lineas ferreas;i
car acterizado por el lLecho de que se utiliza la deformacion vertical de la
via, en una parte donde esta via esta suspendida, parahacer obrar los organcs

de frenado scbre estos vehlculos.

°~ Dispositivo segun 1 caracterizado por el hecho de que los organcs de
frenade que estan dispuestcs sobre la via, obran sobre los vehimles pre-

porcicnalmente al peso de estos.}

2°- pispesitivo segun 1 y 9 caracterizado por el hecho de que los organcs
de fremadc estan censtituides por zapatas colocadas a lo largo de los rai-
les de la via y fijadas al brazo de una palanca,v cuyo otro brazg es depri-
mide por el paso del vehiculo sobre el rail, ejerciendose la accion de estas
zapatas sobre las redas, L 3

A°~ Dispositivo sesun 1, 2 y 3 caracterizado por el hecho de que una serie
de estas zapatas esta dispuesta a lo largo de la via, estando unidas las
extremidades de des zapatas adyacentes (12 ,' 14) a una palancg(’i)»x."’ .

5°~ Digposi tivo sequn 1, 2 y 3 caracterizado por el hecho de que 1as._gapa,:-
tas se montan scbre las palancas por el intermedi’o de des ejes, uno vertiical
(12) el otro horizental (11) de manera que estas zapatas se apliquen exac-
tamente sobre las ruedas. o L S 3

A°~ Dispositivo sewun 1, 2, 3 y 4 caracterizado por el hecho de que suan-
dc las zapatas de frenado estan cclocadas entre los railes, las zapatas co-

lozadas en la extremidacd de las series se separan del rail de manera que
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foruan un camino de guia para las ruedas. L LS

. 1°~ Dispositivo segun 1, 2; 8 v 4 caracterizado por el hecho de que Xas
palancas pueden ser puestas fuera de acclon, copjunta o sucesivamente por
medic de una barra que llava zapatas {'7) equidistantes o no, izuales o no
que se cclocan sobre las palancas y los eojipete&f 7 '
8°~ Dispositive mezun 1 y 2 caracterizado por el hecho de que el frenado
se verifica a la vez sobre la cara interna y sobre la cara externa del ve-

hiculo, scbre las ruedas del i smno,

9° .~ Dispositivo segun 8 caracterizado por el hecho de que la palancd a-
codada ($) que lleva en una de sus extremidades una de las zapatas de freno

y cuya otra extremidad esta articulada al cojinete (1) descendido en el momen

to del pasc del vehiculo, pcsee un eje de rotacion suspendido {8) ccleoado

en el codo de ura palanca de campanilla (7) uno de cuyo brazos (38) se ar-
ticula en un soporte 7ijo y el otro {40) en una pieza {4l) que lleva la otra
extremidad de freno obrandc sobre la otra cara de la rueda, teniendo por _
efecto el desplazamiente del eje movil de la palabca acodada cuando la pri-
mer zaﬁat& se aplica sobre la rueda;‘el.aplicar la segunda zapata sobre la
otra cara de la ruede’,

1¢°~ Dispositive sezun 8 constituido por el hecho de que la zapata de fre-

no que obra sobre la cara exterlor de la rueda es movil y la zapata aue
obra sobre la cara interna es fija y constituida por ejemplo por un contra-—
rail colocado de plano. .

11°~ Disgpositivo segun 9 caracterizado por un dispositive de elevacion del
rail, constituide por un muelle (31) obrando sobre une cola del cojinete,
estando limitado el movimientc por un tepe f1jo (22) y un tepe reculable
(33); )

12°~ Dispositive sezun 9, caracterizado por un dispositive de elevacion
de muelle (45) del eje movil de 1la palanca acodada que lleva una zapata de
freno. , i

13°~ Dispositive segun 1 a T caracterizado por un muelle plano {$3) #ijado
a la platina (5) y provistos de valetes {54) sobre los cuales se desplaza la
palanfa de clerre (18) del apamato. )

14°~ Dispositivo sequn 1 a 5 ocaracterizado por el hecho de que la chapa

porta-cruceta (li') esta unida a la palanca acodada (7) por un perno (34)




y una tuerca, estando interpuestos uno o varics forros @) eNuic .o wapa
‘y'la palanca a fin de recuperar el desgaste de los patines del freqo;‘ _
15°- Dispositivo sequn 1 a 5 caracterizado por el hecho de aue la palanca
renata por un wstago (47) previsto de unn tueraa (48) sobre la cual estan
enfiladas las extremidades perfaradas de las zapatas, con interposioion de
arandelas conexas (51) permltiendo la oscilacion de las zapatas alrededor
de un eje horizontal’, ‘ ) L ,
16°~ Dispositive de frenado de los vehlculos que circulan por lineas fe—
rreas oonsistente en utilizar la deformacion vertical de la via, en una pan;
te en que esta via esta suspendida, para hacer obrar propor ciomaluente al
peso de los vehiculos, organos de frenado sobre estos vehtoulos',

17°~ ¥n resumen reivindico como de mi exclusiva invencion y como objeto so-

bre el que ha de recaer la patente que se solicta por veinte afios en Espa-

fin: Un dispositivo de frenado automatioco para vehioulos circulando sobre

vias ferreas.

D e —- - . . -

Todo conforme queda descritc en la presente Memoria que consta de nueve

hojas escritas a maquina por una sola cara.

Madrid 16 de agosto de 1996
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