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ISste invento se r e f i e r e  a un p istón  o 

émbolo destinado a funcionar  en la s  maquinas de com­

bust ión  interna que descansan en e l  p r in c i p i o  de dos 

o cuatro tiempos y el  o b je to  del invento cons is te  en 

unos medios o d i s p o s i t iv o s  por el cual e l  émbolo pue-
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da. r e f r ig era rse  eficazmente y caldearse el a ire  in ­

troduc ido  mediante el cual pueden s im p l i f i c a r s e  y aba­

ratarse la s  construcciones de la s  válvulas  de in t r o ­

ducción en las  máquinas que funcionan a dos tiempos.

Dec onformidad con lo  mencionado, e l  

invento cons iste  en un p istón  de gradación hueca pro­

v i s t o  de una concavidad o bo lsa  destinada a r e c i b i r  

el pequeño extremo de l a  b ie la  y en unos medios con 

los  cuales puede d i r i g i r s e  el a ire  de introducc ión 

por e l  p istón  a la  ca ja  de la  manivela.

a continuación se describe el invento 

mediante los  adjuntos dibujos  que exponen un p is tón  

construido  según el invento y aplicado a una máqui­

na de combustión interna que funciona a dos tiempos 

l a  f igura  1 representa una se cc ió n  en 

e levac ión  del p i s tó n  y parte del c i l i n d r o .

x*a f ig u ra  2 ma se cc ió n  o ángulo r e c ­

to  a la  de la  f igura  1;

La f igura  3 una secc ión  hecha en p e r s ­

p e c t iv a  del p is tón  que se ve en la  f igura  1;

La f igura  4 es una s e c c ió n  en perspec­

t i v a  del p is tón  de la f i g i r a  2;
La f igura  5 una secc ión  en p e r s p e c t i ­

va de l a  parte baja del p i s tó n .
DI c i l i n d r o  6 en gradación suces iva  o 

tándem y l a  ca ja  7 de la  manivela son de construcc ión  

corrientemente conocida, a s í  como su forma, y está 

p r o v is t o  del conducto de a ire  para l a  combustión 8, lu 

ces 9, escapes 10 y camisa de agua 11, también usua­

le s  o c o rr ie n te s .

DI p is tón  12 está configurado en grada­

c ión ,  siendo hueco y prov is to  de una cavidad o- bolsa 

13 hermética al a i re  y dispuesta en e l  centro para



r e c i b i r  la  b i e la  14 y su pequeño extremo 15 en que 

se adaptan e l  pasador 15 y cualquier  sistema co rr ie n ­

te  de p ieza s  de s u je c ión  y re fuerzo .

J l  p istón  está también p r o v is t o  de una 

pared de p a r t i c i ó n  17 centra l  y a ángulo recto  con est 

p a r t i c i ó n ,  de un numero p a ra le lo  de a le ta s  r e f r i g e ­

rantes 18 as í  como de un trímero de luces  de entrada 

19 dispuestas a un lado de l a  pared 17 junto a su ex­

tremo i n f e r i o r .  *xl otro  lado de la  pared 17 y en 

su base, t iene  un par de vá lvulas  20 automáticas de 

cualquier  ene ro usuales o c o r r ie n te s .  131 a ire  de 

entrada penetra por la s  luces  ¿1 en la  parte agran­

dada del c i l i n d r o  c iyas  luces están dispuestas en f o r  

raa que cuando el p i s t ó n  l l e g a  a l  f i n a l  de su carrera,  

se descubren por la  brida i n f e r i o r  22.

gl recorr ido  del a i re  que entra cuando 

el p i s t ó n  está en su carrera ascendente y produce as í  

un vacío p a rc ia l  denla ca ja  de la  manivela, es como 

s ig  re :

f o r  la s  luces de entrada ¿1 a l  espa­

c io  23 y por las  luces  19 a l  in t e r i o r  del p i s t ó n ,  a 

un lado de l a  pared 17 y entonces asciende pasando 

la s  a l e ta s  18 y bajando por el in t e r i o r  del p i s t ó n  al  

o tro  lado de l a  pared 17, a l a  ca ja  de la  manivela 

7 por la s  válvulas 25 que se abren automáticamente.

CJuando la  brida o borde 22 se levanta 

su f ic ientem ente ,  la s  luces  21 se descubren y el  a ire  

entra directamente & l a  caja de la  manivela.

jn  la  carrera de vuelta del p i s tó n ,  

las  vá lvulas  20 se c ierran  comprimiéndose el a i re  en 

la  ca ja  de manivela y pasa a l  c i l in d r o  6 en la  forma 

usual cuando se descubre l a  luz 9.

luando el  pisto'n funciona en una má- 
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quina de cuatro tiempos, el a i re  caldeado puede d i ­

r i g i r s e  desde la  caja de manivela a la  tuber ía  de 

entrada del a ire  a l  c i l i n d r o ,  habiendo en su i n t e ­

r i o r  vá lvulas  de re tención  de t ip o  usual,  en caso r e ­

querido,  a la  entrada de la s  luces  21,

dn la s  máquinas de cuatro tiempos el  

recorr ido  del a i re  puede in v e r t i r s e  mediante la  in ver ­

s ión  de la  d i r e c c ió n  de apertura de l a s  válvulas  20, 

disponiendo una válvula de comprobación en l a  aber­

tura de a i re  a l a  ca ja  de la  manivela y d ir ig iendo  

el  a i re  caldeado desde las  luces  21 a l a  tuber ía  de 

intro  dnccion.

i ’aru los  f in e s  de enfriamiento del p i s ­

tón ,  esta construcc ión  puede también a p l i c a r s e  a los  

compresores de a ire .

gata s o l i c i t u d ,  que corresponde a la  

presentada en Australia  en ¿b de agosto de 192ó, bajo 

el  numero 24. 709, se aopge a los  b e n e f i c i o s  del a r t í ­

culo l o  de la  o.ey de propiedad Ind u str ia l .

J O f ~

jyos puntos de invención propia  y nue­

va que se presentan para que sean ob jeto  de esta Pa­

tente  de Vdl-.iS aros ,  son lo s  s ig u ie n te s :

lfc -  Jn los  motores o máquinas de com­

bustión interna :  un p i s t ó n  hueco y unos medios o d i s ­

p o s i t i v o  para la  in troducc ión  del a ire  en dicho p i s ­

tón y pasar después dicho a i re  a la  ca ja  de manive­

la  o a la  tuber ía  de entrada.
¿ i  - gn loo motores o máquinas de com­

bustión  interna que t ienen un c i l i n d r o  dispuesto en 

gradación:  un pjistón hueco en gradación p rov is to  de 

una p a r t i c i ó n  interna y un d i s p o s i t iv o  para r e c i b i r  

ycontener  e l  pequero extremio de la  o ie la ,  luces de
4-
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admisión o entrada y válvulas  de sa l ida  o escape.

-  Jn l o s  motores o máquinas de com­

bustión interna p r o v is ta s  de un c i l i n d r o  con f igura ­

do en gradación:  un p istón  hueco en gradación,  una 

cavidad o bolsa  en e l  mismo, una p a r t i c i ó n  centra l ,  

luces  de entrada del a i re  en la s  paredes del  p i s tó n  a 

un lado de dicha p a r t i c ió n ,  válvulas  de escape en la  

base del p i s t ó n  a l  otro  lado de dicha p a r t i c ió n ,  así 

coreo luces  de entrada en la  parte agrandada o ensan­

chada de dicho c i l i n d r o .

4 i -  in lo s  motores o máquinas de com­

bustión interna:  un c i l in d r o  en gradación,  un p is tón  

hueco en la  misma forma, una cavidad o bolsa d e s t i ­

nada a la  b i e la ,  una p a r t i c ió n  interna c e n tra l ,  a l e ­

tas  t ransversa les  encima de dicha p a r t i c i ó n ,  luces 

de entrada en l a  pared del p istón  a un lado de dicha 

p a r t i c i ó n ,  vá lvulas  de escape en la  base de dicho p i s ­

tón al  otro  lado de dicha p a r t i c i ó n  y luces  de ad­

misión o entrada en la  parte agrandada de dicho c i ­

l indro  .

_ gn lo s  motores o máquina de com­

bustión interna p ro v is ta s  de un c i l i n d r o  en gradación 

y luces  en la  pared de la  parte agrandada de dicho c i ­

l in d r o :  un p istón  en gradación ta l  y como se ha des­

c r i t o  y representado.

6̂  -  he joras  en lo s  émbolos, 

f a l  y como se ha d escr i to  en la  me­

moria que antecede, representado en lo s  dibujos que 

se acompasan y oon l o s  f ines  que se han e s p e c i f i c a ­

do.
u st a 1: e —
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rooria consta deseis  hojas  e s c r i t a s  por una s o la

cara
Madrid,12 de Agosto de 1926

i?.
Alberto ¿*ElZ8karU

yor í°^er
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