
Tercer Grupo -  Clase 27.

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

que «compaña a la  s o lic itu d  de una PATEETE DE IBVEHCIÓH 

a favor de D. BALOOMERO LUIS LEVEROHT, residen te en 

Barcelona, por "PERPECCIOBAMIEHTOS EE LOS EMBOLOS DE LOS 

MOTORES, XSPECIALMBETE DE EXPLO9I0E Y CQMBUSTIOE IETEREA"
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Esta memoria d esc rip tiva  se r e f ie r e  a una patente de 

Invención destinada a garantlsar la  propiedad a s i como la  

exp lotación  exclusiva  de unos perfeccionamientos Introdu­

cidos en lo s  ómbolos de lo s  motores, especialmente de lo s  

de explosión y  combustión Interna.

La fin a lid a d  perseguida con los  perfecolonamlentos de 

que se tra ta  consiste en obtener ta le s  elementos, de mane­

ra que presentan condiciones de a u to -re fr ig e ra c ión , o i r -  

cunstancla muy iraportanto para la  buena marcha de lo s  mo­

tores con e l  consigu iente ahorro de combustible y  de lu b ri­

f ic a n te . Adenás, lo s  propios ómbolos a s i fabricados son de 

una duración Ilim itada  ya que quedan constantemente someti­

dos a un trabajo regu lar y  uniforme que no es pos ib le  con­

segu ir cuando quedan expuestos a d ila tac iones por aumento 

de temperatura.

A l propio tiempo lo s  re fe r id os  ómbolos resu ltan  suma­

mente lig e ro s  y por las razones ya apuntadas, de posib le  

adaptaoión y a juste p erfec to  en e l  respectivo  c i l in d ro ,  con 

lo  que se consigue un aumento de rendimiento en lo s  motoree 

de que formen parte.

Uno de lo s  perfeccionamientos de que se tra ta  consiste 

en disponer en la  parte interna de ta les ómbolos, una sórle 

de a le tas  de re fr ig e ra c ió n  en número y  d is tr ib u c ión  va r ia -
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b les en cada caso concreto de rea lisa o ión  p ráctica  y d ie-® *^.*^  

puestas de t a l  modo que su d irecc ión  sea perpendicular a f\ 

uno de lo s  diámetros de l p istón ; dichas a letas  son de sec- ' '

c ión  trian gu lar, con lo s  lados formados por arcos de c i r -

cunferenoia, a los  efeotos^de una mayor res is ten c ia  y mejor / ’

transmislón d e l ca lo r.

Otra mejora la  constituye e l  disponer en todo e l  a l- ■ ■'■95$?%¡

rededor de l propio ámbolo, una o mas lin eas  de agujeros

practicados en e l  fondo de unas regatas que e l  mismo pre- ** 

senta, por lo s  que se estab lece la  comunicación entre la  

su p e r fic ie  ex te r io r  y la  in te r io r  d e l propio ámbolo. Dichas 

regatas y lo s  agujeros mencionados tienen  por fin a lid a d  re* . 

coger e l  a o e ite  adaptado a la  parád d e l o i l in d r o , e l  cual |  ̂

pasa a l in te r io r  de l ámbolo, recogiándose en e l  fondo de l 

cá rte r  para .ser u tilis a d o  nuevamente. A l propio tiempo, uno

4
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a
o ípas de ta les  agujeros pueden destinarse a l  engrasado de l

5e je  de a rticu la c ión  d e l ámbolo con la  correspondiente b le -
V

la ,  operación que de esta  mamara se efectúa  automáticamentef!

Otra mejora la  constituyen unas depresiones que pre- v
19 "rSf ̂

senta la  parád de l ámbolo que forma en consecuencia dos par

redes para le las entre s i  y  perpendiculares a lo s  tubos d e l j v  

e je  de la  a rticu la c ión  antes o itada.
7?:

Con esta  d isposic ión  se consigue e l  que e l  r e fe r id o

tubo quede apoyado por su parte media,* trabajando en con­

secuencia en mejores condiciones de res is ten c ia , a l propio 

tiempo que entre esta parád y  la  porción in fe r io r  d e l c i -  ■< 

lin d ro  queda una abertura^que contribuye a la  acción r e f r i ­

gerante d e l propio ámbolo. Además, envíos casos en que por
- j—

cualquier circunstancia fo r tu ita  se produjese un aumento 

de temperatura con la  consiguiente d ila ta c ión  d e l ámbolo,

•vBfcrjJg

ásta tendria lugar en e l  sentido de la s  re fe r id as  paredes

p a ra le la s , a lo  que la  parte' in fe r io r  d e l ámbolo no opon­

d r ía  d if ic u lta d  alguna ya que, por la s  aberturas a que an-
■t.

^ .. tes  se ha hecho re feren c ia  podría deformarse en forma con­

ven ien te.
®fr

-vr> ' ---- -
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Para la  mejor comprensión d a l ‘ ob jeto de la  patente de-- ^ y;
que ea habla se acompañan loa  d ibu jo » de la  hoja adjunta

en los  que, a t í tu lo  tan solo do ejemplo, ae representa unCf¡¿ ¡,.A -

oaao da ejecución p ractica  de un émbolo construido de

acuerdo con la s  mejoras citadas.

La T ig . 1. ea una v is ta 1 d e l Imbolo por su cara in fa-,
"9

r io r ;  la s  P iga , 2 y 3, son dos proyecciones v e r t ic a le s  d e l4
,  £

mismo y  perpendiculares entre s i ;  la  P ig . 4, es una v is ta  ¿ 

por encima; y las  P igs . 5 y  6, son dos secciones v e r t ic a l
- ■&

también perpendiculares entre s i .
t

Como se indioa en los  d ibu jos, e l  émbolo -1 - , de ta - .r 

maño conveniente y forma adecuada a l  sistema de motor de

que haya de formar parte , presenta en su parte in te r io r  un
£  .Aí­

slateme de a letas  de re fr ig e ra c ió n  -2 - , dispuestas genaral-

mente sn sentido v e r t ic a l  y  de p e r f i l  conveniente para ,la

^

Dichas a le tas  pueden ser en número y de sección varia*.

fin a lid a d  propuesta.
_FT •

, 4b le s , circunstancias que dependerán ,en cada caso de laa o s
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ra c te r is t lc a s  de l émbolo de que se tra te .

Además e l  propio émbolo -1 - en su paréd c i l in d r ic a  em*
•c j - V *  .*£.

ta rio r"p resen ta  unas ranuras en numero a s i mismo va r iab le  .
/íir- 1

que en el*"caso que7 se d e ta lla  son: una, "3 " ,  inmediatamente 

debajo d e l canal -4 - ,  d e l último aro y las otras dos -5 - y
■' * :*r ^

-6 - ,  en la s  inmediaciones de su borde in fe r io r  -7 - y  a todo

lo  la rgo  de dichas ranuras van practicados unos agujeros /*7
Sf. r

->8- que establecen la  comunicación entre la  cara ex te r io r
1 £«,,> . ^  - i

d e l émbolo y  su in te r io r . *n diohas ranuras -3 - , -5 - y  -o -
'• " * 

es donde' se reco jo  e l  a c e ite  que queda depositado en la  pa-
* - - C*

réd d e í^ o ilin d ro , e l c u a l  pasa a l  in te r io r  d e l émbolo a
■?

través ’ de los  citados agujeros -8 -.

T>e lo s  agujeros ^is£, dispuestos en la  regata  -4 - , lo s  

inmediatos -S ’ -  a lo s  tubos de eje de a rticu la c ión  oon la  

b ie la  pueden destinarse a l  lu b r ifica d o  d e l r e fe r id o  e j e .  -

Además la  paréd c i l in d r ic a  d e l émbolo por la  parte



correspondiente a cada tubo o abrazadera -9 - de sustenta- 

c ión  d e l e je  de articu la c ión  oen la  b ie la ,  presenta una ^

-4 -

rentana o escotadura rectangu lar, cerrada mediante una pa- ;í■ : -

ród plana -10- que se une concia parte superior de l o i l ín -  

d r ioo , pero no con la  in fe r io r ,  de manera que quedan lo s  v..;¿’ f ■ 

pasos o aberturas -11- en forma de eegmentc o ircu la r. .•*

Las paredes -10 -, que son paralelas entre s i ,  Tan dia­
¿t- *

puestas perpendlcularmente a l e je  de los  tubos y  en su pa^ ^ 

te  media.

Los émbolos descritos  podrán ser Tariab les en sus fo j>
ir

mas accesorias y en sus dimensiones; en lo s  m ateria les de 

que se fabriquen; en la  c lase  de motores a que se destinen 

y en general en cuanto no a ltere ,-cam bie o modifique la  

euenoialidad de la  patente descrita*.

í..-n f, A
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Se reiTindica como ob jeto de esta  patente:

1. - Una mejora en le s  émbolos de toda c lase  de motores
£

eepsoialmente en los  de¿explosión y oombustión interna, que 

consiste en disponer en la  parte interna de lo s  mismos, 

a le tas  de re fr ig e ra c ió n  y ree is ten o ia  de sección triangular 

ooc lados en forma de arco de c ircu n feren cia , en número ts - j~&j;'i
n  <§£ r  *

r ia b le  y generalmente en sentido r e r t io a l  y  d irección  per- 

psndicular a uno de loe  diámetros de la  seoción d e l ómbolo. •
. v--m

2. -  Otra mejora en le e  propios émbolos que consiste en . j ;
- ir '

practica r en la  su p erfic ie  e x te r io r  de l ómbolo, una o mas ;

ranuras c ircu la res  y en estas ranuras o refundidos unos  ̂

agujeros en número y d is tr ib u c ión  Tariables, por lo s  que f 

ee estab lece la  comunicación con e l interior d e l ómbolo,
- - ♦?

de manera que e l  a ce ite  quéKqueda depositado en las paredas^ 

de l o ilin d d ioo  es recogido por la s  mencionadas ranuras y _J 

pasa a través de los  agujeros eitados¿háoia e l  in te r io r  ddL 

émbolo.

3. -  Otra mejora en loe  propiea émbolos que ooneiete en

;5¡':
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•-a



F *  [especial movÍlÍ

■ «I 'í'í-Sfgjl.c-. - L -  V al

-- • •• -■ "■■ v-:1
-gpi-'» - --* « '• '•yfr - -  - a j .  T  «s. .*«¡3.. ? r,

gu« i «  parid c i l in d r ic a  d e l embolo en la  parte cor reapon- * v -i
* «  ^  —  * ‘

diente a loa doa tubos de^euetentaoiin del eje de a r t ic u la r^  'i
íjáeiuae»*^. -;r‘ *  ^e <••'■'•

® “ "íf-
clon con la  b ie la . presenta uñaa Ventanas rectangularea 

oerradaa mediante una pared plana alendo por tanto parale-
»• Y v4 - ■

laa en tre a l laa  dos re fe r id as  paredes planas y  perpen d ic»
o*“

la res  a l e je  de lo s  c itados tubos y dichas paredes planas
 ̂* ¿'£' •* "t*

quedan unidas por su parte.superior^ con la  parid  c ilin d r ic a

d e l émbolo, en tanto q u e*p o r la  parte in fe r io r  queda una
**■ 9 f i l .7

4 ' -I . *.V -:-5
Lv

V- :1f \

escotadura en forma de segmento de c írou lo .
. ■" ' 'i

4. -  Terfeoolonamientos^en lo s  imbolos de los  motores, ' ii í 3 >  :¡
espec iolmente

i V.

explosión  y  oombustiin
... —í?«ys

Barcelona 4 Agosto
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