Nimero 16.246

J VEDRIA DAIJRIZSTIIVA
para solicitar

P AT FET B D4 IgVvE&sCIOX

por VII.l3 afios
por "Jna mejora en el tren delan-
"tero de l1os mutomdviles™
Iagventor:
Baptiste Buscaglia
residente en:
Montetan - Villa S, Remo, Lausanne,
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~ En la generalidad de los airtomoviles acC-

tiules vu el portapezdn de ocudu unu de las ruedas di-

rectrices pivotado ya axialmente con respecto al mis-

no eje delantero fijoyuhucia delante de ese eje y ha-
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ciw dentro de la linea media que pasa por la perife-
ria del bandaje Ade cuda rieda y el eje de ésta, de
s1erte qle en todos los casos lus expresadas raedas
directrices se montan en vazo con respecto al eje de
pivotamiento de su portapezdn, y qile en marcha del

vehic1lo hacia delente son dichus riedus empujudss

por el eje delantero y no arrastradas.

Jowo consecilencia de ello necesita el
«ando de la direccion un esfaerzo hastante considera-
ble por paurte del conductor, particularmente en 10s
mulos cuminos, en 108 gie las irregilaridades, las
piedrus, los surcos o hnellus del rodaje, y demds,
obran en las raedas directrices y tienden a hucerles
gue se desvien del sentido normal de warcna del CO-
che, ~Simismo, en 103 cus0s vastunte frecaentes
de rotirs de la barra de direccidn, esas raedas, mon-
tades en vago, tienden inmediatacente w colocarse en
sentido transversal con relucidn «l eje de marchu
norrsl del automovil, ocasionando en la mayor parte
de los cusos graves accidentes.

La mejors gtle constitiye el objeto
del invento, consiste, de una parte, en el hecho de
aite el eje de pivotamiento de cada portapezon de lus
riedns directrices de un autowovil se situa en el ex-
trewo del eje fijo y delantery de éste, en una linea
media gue puse por la periferia del bandaje de cuda
rieda y el eje de éstu, yendo adetiss el mencionudo
eje de pivotaumiento establecido por delante de los
portapezones, de munera qile nd sean empujados por el
¢je delantero y el chassis del aitomdvil, en la mar-

che del coche nucia delante, sino arrastrados en unus

condiciones idénticas & las de lus roldunas de unu
bitace rodunte, pidiendo el eje de lw cublerta de

oudu rolduns asemejurse, hustu clerto panto, al eje
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del portupezdn de las riedus directrices del auto-
e rovil,

l' Sabido es, en efecto, gue un meble
de esu clase, butaca rodunte, "chaise longue" tam—
bién rodunte, v otros, se desplaza 0 corre con lé&
mayor fucilidad en la oretendida direccidn, por el
hecho de gue el eje de pivotumiento de lus roldanas
te sitiws hacia atrus del eje vertical de pivotamien-
£o de la cabiertu o cuja de éstas.

31 sdjanto divijo, dado @ titalo de
ejemplo, repreienta una forma de ejecucion del ob-

jeto del invento, desiznando:

La figurs 1, en elevacidn con cortes
purciules, un tren delantero, de antomdvil, con la
mejoru objeto del invento, ¥y

La figire LI, nau plentu, tambieén con
cortes parcimles, vista por lu purte de arriba,
® 31 eje del chussis del automdvil lo
represents lu lines a-B, indicundo la flechu S de lu
fizare II el sentido de marcna del coche hacia delan-
te.

31 eje fijo -au- del tren deluntero gue
se ilustra tiene en cada unu de s ext remidades la
caja o cubierta -b-y -b’~, en lus que pivotan en -c-
y -c - los soportes -d- y -3~ de los pezones, 0 por-
tapezones, en los gue giran libremente, por rodamien~-
to liso, de bolas o de rodillos cortos, los caibos
—e~, -e’— de lus ruedas directrices -f-, ~-f = del
sutomdvil, cuyo chassis, guae no se representa, se une
o conexiona con el eje fijo delantero -a- merced &
155 resortes o muelles -g-, =8 -

L& barra -~h- de wcoplamiento usual

1ne 108 soportes -d-, —d - de los pezones y los




Jomo lo ilastra el divujo, el eje de
pivotamiento D-3 de las ruedus directrices -f-, - -
se encuentra por detras del panto de pivotumiento
-gc-,-c - de los portapezones, de saerte que &l co-
rrer 0 desplazarse el antowdvil, con marcha hacla de-
lante, en el sSentido de la flecha 3, 10S soportes de

lus releridas Taedas directrices son arrastrados por

el eje delantero, pero no empijados como en la gene-
relidud de los autondviles,

Resulta de esa disposicion que las rie-
das directrices del venfecilo tienden constuntemente
= gqledar paralelas con respecto al chassis, o dicho

de otro modo, gue el eje de pivotumiento de esas rie-

das tienden constantemente a guelar perpendicular en
relacion con el eje de wwmrcaa hacia delante del vend-
c1lo. De eSe modo Se facilita macho lua direccidn
del wntordvil, necesiténdose un esfuerzo micho menor
gue en los venfculos de motor en loS gue las raedus
delunteras son empinjadas por el eje fijo delantero,
Por otra parte, el panto de pivotamien-
to -c-, -c '~ de los portupezones se sita en la linea
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media -3, P~ &’ que pasu por lu periferia -i-, -1 -
del bandaje -&-, —< - de lus riedas -f-, -f - y el eje
D-2 de €stas, de suerte gue no hay ningun falso so0s-
tén de dichas redsas en el arbol -c-, -c - de los por-
taupezones,

sn la warcha del veiniculo hacie delante,
las rneduas delanteras empujadus por el eje delante-
ro> y wontadas en vago en el eje de su portapezon, con
srreglo & la constriaccion generalmente conocida, ten-

deran a desplazarse bruscumente produciendo un choque

et 8 < " 3 j - :
O menos violento en 105 portupezones y en los gr.
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~anos de la direccion, especiulwmente en la barra de
wcoplamiento, ¥ en particilur ciando, como sucede
cor. frecuencia, unu sole de laws riedas directrices
tropieza con un obstéculo.

in la constriccion mejorade descrita
se atenian considerablemente todos los defectos ci-
tados. Tan pronto comd se jasu O franquea el Obs-
tdenlo, las riedas directrices tienden & quedar de
gor si, wutomaticamente nusta cierto punto, en sa
priritiva posicidn, ain sin la voluntad del condactor
del venfonls, y los Jrgunos de la direccidn y el vo-
Junte de direccidn, hasta los portupezones, sifren
s1cho menosd, 30portwndo cmsi exclasivamente estos
{ltimos el esfuerzo debiddo a los chogques 0 irregu-
luridades del camino, aderds, las vibraciones de
las miedas delanteras provistus de nenum&ticos de
grundes dimensiones, llamados "baullon", y las vibra-
ciones conocidas por “saimmy" por 1o arfomovilis-
tus, son mlus con todas las carcas del veafcalo.,

Una cosa Qle nuy gle tener en cienta
es el hecho de gue, en cwso de rotura accldentul de
le burra de acoplamiento -ni—-, el condiceor del ve-
{oulo contimar’s dirigiendo éste paesto que la
riedu —~f - convertida en independiente seguiré auto-
roticumente el Sentido o direccion de marcha del
venicilo, el cual, desde el morento de la roturu de

dicha barra, Serd condicido por na sola de las rTie-
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dus directrices -f-, solidariu de la bielw de direc-
cion ; del volaunte que manda en ella.

3laro es le en un tren deluntero me-
jorudo como el descrito, las riedas pueden perfecta-
mente tener un dispositivo frenador.

31 término ‘pezon" gque se emplea en ests
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Te:Siiu se aplica, naturulmente, w todas las clases
‘de pezones, bien entendido que el pezon es el &rbol
gie se sitda en el centro del cubo de la rueda, yeu
gire esu rueda locamente en el citado &rbol, ya, por
el contrario, qie ese arvol sea solidario del cibo
de la raeda y gire liobrewente en 1nos cojinetes 1i-
sos, de bolas o de rodillos cortus, estublecidos en
wn. caja pivotante que constitaye el portupezon.

La forme y las dimensiones de los orga-
nos descritos pueden variar, sin gque por ello se al-
tere el espiritn y alcance del invento,

dsta solicitid, que corresponde u lu
presentuada en 3Suizsa el 6 de Junio de 1926, bajo el
nimero <1,89Y7, se acoge a los beneficios del arti-
calo 1¢ de la Ley de 2ropiedad Industrial,
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Los puntos de invencidn propis y nie-
Va qle we presentac paru gile sean objeto de esta ru-
tente de VIISPE wXos, son los sigiientes:

1+ - Jna mejora en el tren delantero
de los witomdviles, curwucterizuda por la disposicidn
del eje de pivotamiento de cada portupezdn de las
riedas directrices, eje que se sitia en el extremo
del eje fijo delantero, en uns linea media que pasu
por la periferia del bundaje de la rueda correspon-
diente y el eje de dicha raedu, Sitidndose ademas el
referido eje de pivoturiento de cada portapezdn de
les riedas directrices, en cuda extremidad del eje
fijo delantero, por delunte del portupezdn mismo, de
saierte que 103 pezones y las mencionadas raedas, en
rarcha del veafcalo hacic delante, no son empujadas,
sino arrustradas por el e presado eje fijo y el chu-
ssis del wntomdvil, w modo de las roldanas con cu-
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hierta de las butacas rodantes,

2¢ — Una mejoru en el tren delantero
de los antomdviles,

Tal y como se ne descrito en la ile-
moriaz que antecede, representadd en el dibujo que
se acompufa y ocon 1los fines gle Se han especificas
do,

3stu emoria concsta de siete hojas
escritas por una sola cars,

fadrid, 7 de 43osto de 1926

Lo Lo
Albarto de Elzaburu
Por Poder
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