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Bn la generalidad de los automóviles ac­

tuales va el portapezón de cada una de las  ruedas di­

rectrices pivotado ya axialmente con respecto al mis­

mo eje delantero fijoyahacia delante de es® cj® y ^a-
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ciu dentro de la  l in ea  media que pasa por la  p e r i f e ­

r ia  del bandaje de oada rueda y e l  e je  de ésta ,  de 

suerte que en todos lo s  oasos la s  expresadas ruedas 

d i r e c t r i c e s  se montan en vago con respeoto  a l  e je  de 

pivotamiento de su portapezón, y que en marcha del 

vehículo  hacia delante son dichas ruedas empujadas 

por el  e je  delantero y no arras trad as .

lomo consecuencia de e l l o  neces i ta  el  

mando de la  d i r e c c i ó n  un esfuerzo bastante cons idera ­

ble por parte del conductor ,  particularmente en los  

malos caminos, en l o s  que la s  ir regu la r id a d es ,  la s  

p iedras ,  l o s  surcos o hue l las  del rod a je ,  y demás, 

obran en la s  ruedas d i r e c t r i c e s  y t ienden a hacer les  

que se desvíen del sentido normal de marcna del c o ­

che. a-simisrao, en lo s  casos bastante frecuentes  

de rotura de la  barra de d i r e c c ió n ,  esas ruedas, mon­

tadas en vago, t ienden inmediatamente a co locarse  en 

sentido t ransversa l  con r e la c i ó n  al  e je  de marcha 

normal del automóvil ,  ocasionando en la  mayor parte 

de los  casos graves acc identes .

La mejora que c o n s t i t i y e  el ob je to  

del invento,  c o n s i s t e ,  de una parte, en e l  hecho de 

que el e je  de pivotamiento de cada portapezón de la s  

ruedas d i r e c t r i c e s  de un automóvil se s i tú a  en e l  ex­

tremo del e je  f i j o  y delantero de éste ,  en una l ín e a  

media que pase por la  p e r i f e r i a  del oandaje de cada 

rueda y e l  e je  de esta, yendo ademas el mencionado 

eje de pivotamiento es ta b lec id o  por delante de lo s  

por tapezones , de manera que no sean empujados por e l  

eje  delantero y el  chassis  del a i tom óv i l ,  en la  mar­

cha del ooohe hacia delante,  sino arrastrados en unas 

cond ic iones  id é n t i c a s  a la s  de la s  roldanas de una 

butaca, rodante, pudiendo el eje de la  cub ierta  de

oudü. roldana asemejarse,  hasta o ie r t o  punto,, a l  e je
— —



del portapezón de las  ruedas d i r e c t r i c e s  del auto­

móvil .
Sabido es, en. e l e c t o ,  que un mueble 

de esa c la se ,  butaca rodante, " cba ise  longue" tam­

bién rodante, y o t ro s ,  se desplaza o corre con la  

mayor f a c i l i d a d  en la  pretendida d i re c c ió n ,  por  el 

hecho de que e l  e je  de pivotamiento de la s  roldanas 

se s i tú a  hacia atrás  del e je  v e r t i c a l  de pivotamien­

to de la  cubierta  o ca ja  de estas .
31 adjunto d ib u jo ,  dado a t í t u l o  de 

ejemplo, representa una forma de . e j ecucio'n del o b ­

je to  del invento,  designando:
La f igura  1,  en e leva c ión  con cortes  

p a r c ia l e s ,  un tren  delantero ,  de automóvil ,  con l a

mejora ob je to  del invento,  y
La f igura  I I ,  una planta,  también con 

cor tes  p a r c ia l e s ,  v i s t a  por  la  parte de arr iba .

31 e je  del chussis  del automóvil lo  

representa la  l ín e a  a-B, indicando la  f l e ch a  d de la  

fi-rura I I  e l  sentido  de marcha del coche hacia  delan­

te .
31 e je  f i j o  - a -  del tren delantero que 

se i l u s t r a  t ien e  en cada una de sus extremidades la  

ca ja  o cub ierta  - b -  y - b ' - ,  en la s  que p ivotan  en - c -  

y - o ' -  l o s  soportes  -d -  y - d ' -  de l o s  pezones, o p o r -  

tapezones,  en lo s  que g iran l ibremente,  por rodamien­

to  l i s o ,  de bolas  o de r o d i l l o s  c o r t o s ,  l o s  albos 

_e-> _e de la s  ruedas d i r e c t r i c e s  - f - ,  - f  -  del 

automóvil ,  cuyo ch a ss is ,  que no se representa ,  se une

o conexiona con el e je  f i j o  delantero -a -  merced a
*

l o s  resor tes  o muelles - o - »  -S  -•

La barra -h -  de acoplamiento usual

une l o s  soportes  - d - ,  -d -  de los  pezones y loa
- p -



Gomo lo  i l u s t r a  el d ib a jo ,  e l  e je  de
cabos.

^ivotamiento D-R de la s  ruedas d i r e c t r i c e s  - f - ,  -£ -  

se encaentra p o r  detrás del panto de pivotamiento 

- c _ , - c  ' -  de l o s  portapezones,  de saerte qae &1 co ­

r rer  o desplazarse el automóvil ,  con marcha hacia de­

la n te ,  en el  sentido  de la  f l e ch a  3, l o s  soportes  de 

las  r e fe r id a s  raedas d i r e c t r i c e s  son arrastrados por 

el eje de lantero ,  pero no empajados como en la  gene­

ralidad de lo s  aatomdviles.

Resalta de esa d i sp o s ic ió n  qae la s  rae­

das d i r e c t r i c e s  del vehículo  tienden constantemente 

a quedar p a ra le la s  con respecto  a l  c h a s s is ,  o dicho 

de otro modo, que el  e je  de pivotamiento de esas rue­

das t ienden constantemente a que lar perpendicular  en 

r e la c ió n  con el e je  de murena hacia delante del veh í­

cu lo .  De ese modo se f a c i l i t a  macho la  d i r e c c ió n  

del automóvil ,  necesitandose un esfuerzo macho menor 

qae en l o s  veh ícu los  de motor en l o s  qae la s  ruedas 

de lanteras  son empajadas por el e je  f i j o  delantero.

Por otra  p a rte ,  el punto de pivotamien­

t o  - c - ,  - c  de los  portapezones se s i tú a  en l a  l ín e a  

media .1-3 ,  ? ' -  d '  que pasa por la  p e r i f e r i a  - i - ,  - i ' -  

del bandaje -te-, - n ' -  de las  ruedas - f - ,  - f  - y  el eje  

D-'J de e'stas, de saerte qae no hay ningún fa ls o  s o s ­

tén de dichas ruedas en e l  árbol  - c - ,  - c ' -  de lo s  p o r ­

tapezones .

Rn l a  marcha del vehículo  hacia  delante,  

la s  raedas delanteras empujadas por el e je  delante­

ro y montadas en vago en e l  e je  de su portapezón, con 

arreglo  a la  constru cc ión  generalmente conocida, t en ­

derán a desplazarse bruscamente produciendo un choque

en loo portapezones y en los  ó r -  
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. ano3 de la  d i r e c c ió n ,  especialmente en la  barra de 

acoplamiento, y en p a r t ió  l l a r  cuando, como sucede 

con fr e cu e n c ia ,  una s o la  de la s  ruedas d i r e c t r i c e s  

t r o p ie z a  con un obstácu lo .

in la  c o n s t r i c c i ó n  mejorada d e sc r i ta  

se atenúan considerablemente todos l o s  de fectos  c i ­

tados.  Tan pronto como se pasa o franquea el obs­

tá cu lo ,  la s  ruedas d i r e c t r i c e s  tienden a quedar de 

por s í ,  automáticamente hasta o ie r to  punto, en su 

p r im it iva  p o s i o i o n ,  aun s in  la  voluntad del conductor 

del ve h ícu lo ,  y los  oréanos de la  d i r e c c i ó n  y el vo­

lante de d i r e c c ió n ,  hasta l o s  portapezones , sufren 

micho menos, soportando oa¿i  exclusivamente estos 

últimos el  esfuerzo debido a l o s  ohoques o i r r e g u ­

laridades  del camino. además, la s  v ibrac iones  de 

la s  ruedas delanteras prov is tas  de neumáticos de 

grandes dimensiones, llamados "b a i lón  , y l a s  v ib ra ­

c iones conocidas por "onimrny" por lo s  au tom ov i l is ­

tas ,  son nulas oon todas la s  marcas del v e m o a lo .

Una cosa que hay que tener  en o.lenta 

es el hecho de que, en caso de rotura acc id e n ta l  de 

la  barra de acoplamiento - h - , el conductor  del ve -  

_ícu 1') c o n t in u a r á  d ir ig iendo  este puesto que la  

n e d a  - i ' -  convertida en independiente segu irá  auto­

máticamente e l  sentido o d i r e c c i ó n  de marcha del 

v eh ícu lo ,  e l  cual ,  desde el momento de la  rotura de 

dicha barra, será condic ido  por una s o la  de la s  rue­

das d i r e c t r i c e s  - f - ,  s o l i d a r i a  de la  b i e la  de d i r e c ­

c ión  y del volante que manda en e l l a .
diaro es que en un tren  delantero me­

jorado como e l  d e s c r i t o ,  la s  ruedas pueden p e r f e c t a ­

mente tener un d i s p o s i t i v o  frenador.

31 término "pezón" que se emplea en esta
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' "emoria ¿se a p l i c a ,  naturalmente, a todas la s  c lases  

de pezones,  bien entendido que el pezón es el  árbol 

que se s i tú a  en el centro del cubo de la  rueda, ya 

g i r e  esa rueda locamente en el c i tado  á r b o l ,  ya, por 

el c o n t ra r i o ,  que ese árbo l  sea s o l i d a r i o  del cubo 

de la  rueda y g i r e  libremente en unos c o j in e t e s  l i ­

sos ,  de bo las  o de r o d i l l o s  c o r t o s ,  e s ta b le c id os  en 

una ca ja  p ivotante  que const i tuye  el portapezón.

La forma y la s  dimensiones de l o s  árga­

nos d e s c r i t o s  pueden v a r ia r ,  s in  que por  e l l o  se a l ­

te re  el e s p í r i tu  y alcance del invento.

.lista s o l i c i t u d ,  que corresponde a la  

presentada en áuiza el í3 de Junio de l ‘J26, bajo el 

numero 41.Í3J7, se acoge a lot. ben e f ic io s  del a r t í ­

culo 16 de l a  Ley de Propiedad In d u str ia l .

-- ;- 0 l1 .i -:--
Los puntos de invención propia  y nue­

va que se presentan para que sean o b je to  de esta l a ­

tente de V31 JfiS anos, son lo s  s i g i l a n t e s :

l i  -  Jna mejora en el tren  delantero 

de lo s  automóviles ,  oaracter izada  p o r  la  d i s p o s ic ió n  

del e je  de pivotamiento de cada portapezón de la s  

r iedas  d i r e c t r i c e s ,  e j e  que se s itúa  en e l  extremo 

del e je  f i j o  de lantero ,  en una l ín e a  media que pasa 

por la  p e r i f e r i a  del bandaje de la  rueda correspon­

diente y e l  e je  de dicha rueda, s it iándose  además el  

r e f e r id o  e je  de pivotamiento de cada portapezón de 

la s  ruedas d irectr ices . , ,  en cada extremidad del e je  

f i j o  de lantero ,  por  delante del  portapezón mismo, de 

suerte que l o s  pezones y l a s  mencionadas ruedas, en 

marcha del vehículo  hacia delante,  no son empujadas, 

sino arrastradas  por el e presado eje  f i j o  y e l  cim­

o s i s  del automóvil ,  a modo de l a s  roldanas con cu­



bierta de las butacas rodantes.

-  Una mejora en el tren delantero 

de los automóviles.

Tal y como se ha descrito en la Me­

moria que antecede, representado en el dibujo que 

se acompaña y con los fines que se han especifica­

do.

3sta Memoria consta de siete hojas 

escritas por una sola cara.

Madrid, 7 de áqosto de 1926

1. a.
Alborto de Elzaboru 

Por Poder
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