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" SU8PENSION PARA VEHICULOS "

Solioitanta: EMPRESA CON3TRUCTORA DB AUTOMOOION Y TRANSPORTES 
8. A., "ECAT, S.A.", da nacionalidad aapaCola, 
domiciliada an Madrid, calla Valentin Beato mia. 
13.

la invaneldn aa refiara a tma auapanaidn para loa 
a^aa da vahiouloa, aapaolalmanta de remolquaa, y recnrra a 
an acarpo aldatioo ooatpaaato da eamohe*

Cono aa aaba, an loa vehionloa aa anplaan, para 
anor^igamr laa vibraoionaa y al raldo, loa llaanadoa "aüan- 
bloca", qua aon nnoa apoyoa qua aa eomponen da doa piaaaa
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de fijación metálicae y de ana almohadilla de cancho dis­
puesta entre datas. La elasticidad da catea elementos amor­
tigua la transmisión de vibracionas y ruidos. Dado que loa 

10. movimientos vibratorios son en cate caao muy pequsCoa, su 
transmisión ae limita especialmente con una menor dureza 
del cancho, razón por la onal no ce ain embargo poaihle uti- 
lizarlo para apoyoa cometidos a cargas elevadas.

Bn la oonstruooión de apoyos de cancho da cate ti- 
15. po amortiguador del raido también ae utilizaron ya perfiles 

en U de ancho diferente y entre cuyas alna ae fijan las almo­
hadillas de cancho que soportan libremente el perfil dás es­
trecho.

La novedad tiene por objeto obtener, por medio de 
20. un apoyo de construcción análoga, un efecto elástico cuya 

capacidad de carga y recorrido eláetico aon lo suficiente­
mente grandes para poder amortiguar loa ejes de vehículos, 
por ejemplo remolques, vehículos agrícolas, carros y análo- 
&oa. Se comprobó que sólo aa posible obtener recorridos da 

2$. amortiguación grandes, con la capacidad da carga suficiente, 
Mando loe elementos de caucho que unen lae partea interior 
y anterior de la viga tienen una sección rombdidal. En este 
caso ae producen en el sentido de la presión unas costillas 
da caucho que poseen una gran capacidad de carga y, debido a 

30. aa resistencia progresiva a la deformación, ana elasticidad 
susve.

Segán la novedad esta suspensión de vehículos se 
compone de v gas cuyaa superficies están unidas por medio de 
costillas de caucho que apoyen en el sentido de la presión.

. Bha de jeta vigaa aa fija al bastidor del vehículo mientraa 
que otra de ellaa se apoya en el eje.

Con el fin de obtener un elemento sencillo y re-
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a latente que pueda wnirae fàcilmente con el bastidor y con 
el eje per medie del elemento de fijación qae atraviesa el 

40. alma, ae emplean aegdn la invención vigas de perfilea en U, 
enyea ladea abiertos están enfrentados y talee quo ama ea 
menor que la otra.

Para que, al prodnelrse el reoorrido de amortigua- 
mlento máximo, entre en aoción ama anperfieie de apoyo limi- 

45. tadora, se fija, aegdn la invención, al alma de la viga es­
trecha ana placa que hace tope centra los extremos da las 
alas de la viga más aneha.

Para anmentar la narrerà de amortiguación non orna 
elaetioldad suficiente, la novedad preve una disposición te- 

$0. lsscópica de las vigas anidas entre si por M d i o  de costillas 
de cancho. Ba posible alojar ana en otra varias vigas, ds for­
ma, que sus rsoorridos elásticos se saman.

Ri si dibajo se representan ejemplos de ejecución 
de la novedad. En ál representan!

55. Figora 1, ana vista lateral de la disposición de
la suspensión para vehienloa en un remolque.

Figura 2, ana vista del lado posterior del vehículo.
Figura 3, una sección a mayor escala de un cuerpo 

de amortiguamiento.
60. Figura 4, una vista longitudinal de este cuerpo de

amortiguamiento.
Figura 5, una forma de ejecución distinta dsl cuer­

po de amortiguamiento con mayor recorrido.
En el bastidor 1 de un remolque (figuras 1 y 2) ss 

65. fijan por medio ds apoyos 2 los elementos 3 ds la suspensión 
dsl vshioulo.

las alas 4 ds estos perfiles 3# se vulcanizan, 
por el lado interior, costillas de caucho 5* Estas tienen 
una seeoiÓn aproximadamente romboidal, de forma que sus su-
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70, perficiee librea catín inclinadas. Las costillas de caucho 

5 se adaptan a laa superficies exteriores de las alaa 6 de 
un perfil en V  7 considerablemente más estrecho que el per­
fil, 3, las costillas de caucho ae vulcanizan también sebee 
eate perfil 7,

75. El perfil 7 ce une rígidamente, a través de t"t*
placa 8, con el eje 9 del vehículo que lleva las ruadas 10.

los perfiles 3 y 7 que se componen de perfilee en 
U, tienen sus lados abiertos enfrantados. Las costillas de 
caucho 5 que los unen se prolongan en 11 hasta apoyar en el 

80. alma del perfil 3, con el fin de reducir la carga sobre las 
superficies de fijación con laa alas 4.

El funcionamiento de la suspensión descrita os el
siguiente*

Bajo la acción de una fuerza perpendicular a las 
8$. almas de los perfiles 3, 7$ las costillas de cauche 5 se 

apartan de su posición oblicúa, al mismo tiempo quo so re­
duce la distancia entre los dos perfiles. Durante esta fle­
xión de las costillas de caucho se produce al mismo tiempo 
una deformación, dado que la altura de las costillas os ma- 

90. yor quo el ospacio que queda entre las simas 4 y  6.
Este trabajo de deformación ee progresivo y puedo 

adaptarse, por elección de la duresa del caucho empleado, 
entre ciertos límites a las condiciones a satisfacer, espe­
cialmente a la capacidad de carga.

99. Ic fijación de las costillas de caucho a les almaa
de les perfiles per vulcanización, asegura en la forma de 
ejecución deacrita, la transformación de la carga en fhersaa 
de compresión. El desprendimiento de las superficies de fija- 
ción por esfuerzos de tracción queda evitado per el hecho de 

100. quo estos esfuerzos de tracción no pueden producirse debido



105*

n o *

115.

120*

125*

a la# prolongaoio&ea 11 y a la placa da tapa 8*
Por una disposición telescópica do les perfiles 4*, 

4" y 6', unidos entro si por las costillas de cancho 5*, 8 %  
es posible obtener una aayor distancia entre las ccstillss 
y anmentar con ello el recorrido de amortiguamiento.

El eolicitante se reserva el derecho de extender 
esta demanda a loe países extranjeros, reivindicando la mis­
ma prioridad de la presente solicitud al ampare del Convenio 
Internacional para la protección de la Propiedad Industrial*

K -  &  $  A

El Modelo de Utilidad, que se solicita per veinte 
sBos, para EapaSa, de acuerdo oon la vigente Legislación, 
deberá recaer sobre y "SUSPENSION PARA VEHICULOS", segdn las 
caracteriatiesa esenciales de las siguientes!

á .0 1 0 N E S
1*.- Suspensión para vehículos, caracterizada por 

estar constituida por perfiles que encajan ano en otro y cu­
yas superficie# están unidme por costillas de caucho que 
actáan en el sentido de la carga, estando uno de loe perfi­
las unido si bastidor del chasis, mientras que otro perfil 
se apoya en el eje.

2*.- Suspensión pera vehículos, segdn las reivin­
dicación 1*, caracterizada per el hecho que los perfiles son 
perfiles en U, cuyos lados abiertos están enfrentado# y de 
loe que uno es más estrecho que el otro.

3**- Suspensión pana vehículos, segdn las reivin­
dicaciones anteriores, caracterizada por el hecho de que en 
el alma del perfil estrecho se apoya una placa que hace tope 
contra los extremos de las alas del perfil ancho*

4*+- Suspensión para vehículos, segdn la reivin- 
eación 1*, caracterizada por una disposición telescópica

130.
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de loa perfiles anido* entre ai por costillas 
5*.- SUSPENSION PARA VEHICULOS.

de cancho.

Segdn queda sustancialmente descrito en la presan­
te memoria que consta de seis bogas, escritas a máquina por 
una sola cara y dibujos.

Madrid, 24 de Abril de 1963
!A CONSTRUCTORADE AUTOMOCION Y 

TRANSPORTER, S. A+*
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