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MEMORIA DESCRIPOIVA
Sobre:
" SUBPEN3ION PARA VEHICULOS "

S E an am s we

Solioitante; EMPRESA CONSTRUCTORA DE AUTOMOCION Y TRANSPORTES,
8. A., "EOAT, 3.4.%, de nacionelidad enpﬂﬂﬂll;
domiocilinde en Msdrid, calle Valentin Beato mim,
13.
Ia invencidén se refiere & uns suspeneidn pars los
ejes de vehfoulos, especislmente de remolques, y recurre &

un cuerpo eldstico compuesto de osucho.
Oomo se sabe, en los vehigulos se emplean, para

5« amordigusr las vibraciones y el ruido, los llamados “silen~
" bloes®, que mon unos apoyos que se gomponen de dos piegas
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de fijacién metdlicas y de una almohadilla de caucho dis-
puesta entre éstas, Ia elasticidad de estos elementos amor-
tigua la transmisién de vibraciones y ruidos. Dado que los
movimientos vibratorios son en este casso muy pequefios, su
transmisién se limitea especialmente con una menor dureza

del oamcho, razén por la cuel no eg sin embargo posible uti-
lizarlo para apoyos sometidos a gargas elevadas, "

En la construocidén de apoyos de caucho de este ti-
po amortiguador del ruido tambien se utiligaron ya perfiles
en U de ancho diferente y‘ entre cuyas alas se fijean las almo-
hadillas de csucho que soportan libremente el perfil Ads es-
trecho. _ :
la novedad tiene por objeto obtener, por medio de
un epoyo de construccién andloga, un efecto eléstico ouya
ecapacidad de carga y recorrido elédstico son lo suficiente~
mente grandes para poder amortiguar los ejes de vehfoulos,
por ejemplo remolques, vehficulos sgrfcolas, carros y anflo~
o8, 8e comprobé que sdlo es posible obtener recorridos de
aportiguacién grandes, con la eapaeidad de carga au.ficieutt,'
cusndo lo# elementos de csucho que unen las partes interior
¥y exterior de la viga tienen una seccidn rombdidal. En este
6880 se producen en el sentido de la presilén unas costillas
de caucho que poseen une gran capﬁcidad. de carga y, debido & |
su resistencie progresiva a la deformacidén, wne elasticided
suave,

Segln la novedad esta suspensién de vehfoulos se
compone de v gas ouyas superficies estdn unidas por medio de
costillas de caucho que epoyan en el sentido de la presién.
Una de las vigas se fija al bastidor del vehfculo mientras

que otra de ellas se apoys en el eje.
Con el fin de obtener un elemento sencillo y re-
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sistente que puede unirse fdoilmente oon‘ el bastidor y con
el eje por medio del elemento de fijacién que atraviesa el
alma, se emplean segdn la invencidn vigas de perfiles en U,
ouyos lados abiertos estdn enfrentados y tales que una es
menor que la otra.

Para que, al producirse el recorrido de amortigua-
mlento méximo, enire en ascidén una superficie de apoyo limi-~
tadora, se fija, segin la invencidén, el alma de la viga es-
4rechs una place que hace tope contra los extremos de las

‘ales de le viga més anoha,

| Para sumentar ls carrera de amortiguscién con una
elasticidad suficiente, la novedad preve una disposicién te-
leescépica de las vigas unidas entre sf por medic de oostillas
de caucho. Es posible alojar una en otra varias vigas, de for-
g que pus rscorridos elésticos se suman, |

En el dibujo se representan ejemplos de ejeoueidn
de le novedad. En é1 representan:

Figura 1, una vista lateral de la disposicidn de
la suppeneién pera vehfculos en un remolque,

Mgurs 2, una vista del lasde posterior del vehfoulo.

Flgura 3, una seccidn a mayor escala de un cumerpo
de amortiguamiento,

Pigurs 4, uns vieta longi‘tmdinal de este cuerpo de
amoyrtiguamiento.

Figura 5, una forma de ejecucidn distinta del cuer-
po de amortiguamiento con mayor resorrido.

En el bastidor 1 de un remolque (fignras 1 y 2) se
fijan por medio de apoyos 2 los elementoe 3 de la suspensién
del vehioulo. _

In las alss 4 de estos perfiles 3, me vulcanizam,
por el lado interior, oag‘ﬁnlaa de caucho 5. Estas tienen
una secoidn aproximadamente romboidal, de forma que sus su-



70, perficies libres estén inclinsdas, Las cosiillas de caucho
5 se adapten a las superfloies exteriorss de las alas 6 de
wn perfil en U 7 considerablemente mfs estrecho que el per—
£1l, 3. Ias cottillas de caucho se vulcsnizan tambien sobre
este perfil 7.

75. El perfil 7 se une rigidamente, & través de una
placa 8, con el eje 9 del vehfculo que lleva las ruedas 10,

Ios perfiles 3 y 7 gue se nonpoiwn de perfiles en |
U, tienen sus lados abiertos enfrentados. Les costillas de
eaucho 5 gue los unen se prolongan en 1l hasta apoyar en el

80, alma del perfil 3, con el fin de reducir la carga sobre las
superficies de f1jaeién con las alas 4.

Fl funcionamiento de la suspensidén desorita es el
. siguniente:

Baja la accidén de una fuersza perpendioular s las

85. elmes de los perfiles 3, 7, las gostillas de cauche 5 se
aperten de su posicién eblioda, al mismo tiempo que se re-
duce la distancia entre los dos perfiles., Durante ssta £le-
xién de las costillas de caucho #e produce al mismo tismpo
une deformscidén, dado gue la altura de las costillss es me-

90. yor que el espacio que gueda entre las almas 4 Y 6.

Eate trabejo de deformacidén es progresive y puede
adaptarse, por eleceidén de la duresa del caucho empleado,
entre clertos limites s las condiciones a satéefacer, espe-
ecialmente a la capseidad de emrga.

95, Ia fijacidén de las costillas de caucho & las almas
de los perfliles por vulesnirsecién, ssegura en la forms de
s jecucidén descrite, la transformacidn de la oargs en fuersas
de compresién., El desprendimiento de las superficies de f£ija-

. eidén por esfusrvzos de traccidn quede evitado por el hecho de

100. que estos esfuerzos de traccidn no pueden producirse debido
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& les prolongaciohse 11 y & la placa de teéa 8.

Por une disposicidén telesodpice de los perfiles 4/,
4" y 6° unidos entre &l por las costillas de esucho 5°, 5%,
es posible obtener una mayor distancia entre les costillss
¥y aumentar con elloc el recorride de amortiguamiento.

El solicitante se rédserva el derecho de extender
esta demands & los pafses extranjeros, reivindicando ls nis-
m prioridsd de la presente policitud sl amparo del Convenio
Internacional pera la proteccién de la Propieded Industrisl,

E_©O 7 4

El Nodelo de Utilidad, que se solicita por veinte
aflos, para Espefis, de scuerdo con le vigente Legislacién,
deberd recaer sobre: “SUSPENSION PARA VEHICULOS", segin las
oceracteristicns esenciales de las sigunientes:

R vV DIOCAC 0» 3

18,~ Suspensién pars venfoulos, saracterizeda por
estar constituida por perfiles gue encajan uno en otro y ou~
yus superficies estdn unidms por costillas ﬁs csucho gue
agtdan en el sentido de la mga; estando uno de los perfi-
les unido al bastidor del chesis, mientras que otro perfAl
88 apoys en el eje,

28,~ Suspensién pera vehfounles, segin laes reivin-
dicacidn )¢, caracterizada por el hecho que los perfiles son
perfiles en U, ouyos ledos abilertos estdn enfrentados y de
los que uno es mds estrecho gue el otro.

3%, Suspensidén pars vehfoules, segfn lus reivin-
dicaciones anteriores, caracterizeds por el hecko de gque en
el alma del perfil estrecho se spoyas uns placs que hece tope
oomtra los extremos de las mlas del perfil ancho, |

| 48,~ Suspensifn pars vehficulos, segin la reivine

cacidép 18, caracterizade por une disposicién telescdpica



de los perfiles unidos entre s{ por costillas de caucho.
58,~ SUSPENSION PARA VEHICULOS.
Segdn queda sustancialmente deserito en la presen-
135. te memoriea que conste de seis hojus, escrites a mfquina por
una sola cara y dibujos.
Madrid, 24 de Abril de 1963
EMPRES A OON.‘MRUMORA MWION Y
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