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MTMORIA DESCRISTIVA de la Patente de Invencifn sSolicitade. 4
nombre de D. JOAQUIN QUIJANN LOFEZ,demiclliado en Albacete,calle
Yayoer n®. 1l4,por "un motor de gesaline & dos tiempes con bomba se-
perade,y accignemiento de dos émbolos en le misma cémera de explo-
8i8n,y articulecifn de sus bieles Sobre el mismp codo ciguefial ha-~

cienda le. distribucifn sin necesidad de védlvulas"(Clese 24,grupa 3 )

-——

In los motores de gesaline & dos tiempas,actualmente en usg,el ci-
lindre tiene dos ventenas;admisifn y escepe,en la parte inferiar,

vy el émbole en su descensg descubre al mismg tiempe estas des ve;r
tenas originande la mezcle del gas quemada con €1 nueve,y la pér-

dide. de gran parte de éste en el tiempg que el émbale tarda en cu~
- brir dichas ventanas.

Otro de le3 inconvenientes,es gue empleands como bombe €1

carter del mator,la 1ubrificaci8n de' éste,tiene gque efectuarse mez
clando €1 aceite & la gasoline,y no Siendo perfecto dichlo engrase,
‘viene seguidamente el recalentamiento y desgeste dé las piezes en
movimiento.
4 obvier estos grandisimoes inconvenientes viene el invento
.que se trete de patenter por el que se suprimen en ab3oslubo la pér-
dide del gas nueve.y se evite la mezcla de este con el quemado,ade-
més de que por llevar la bombe Separada,Se suprime el engrase paer
‘mezcle y Se emplea por berbatege,efectudndese caon este una buena
lubrificaciln,y evitédndase el recalentamiente y desgaste de las’
piezas.
Consiste pues el invento,abjeto de esta ratente,en un black-mo-
~tor con los cilindre8 verticales,dividides en grupoes de dos en 1p
Siguiente forma:
1°.~ Cilindro-motor 8 clmara de explosildn,y
50,. 0ilindro-bombe,empleads colo suplementerie pera faciliter le
_ laber del primero.
=n el cilindro-motor,iccianen dos émboles,y pera €lle. tienée unos
rieles 8 pured divisort en el centre llegundoe este solanente al

Ffinal de 1 recorride de los3 &mboloes. Deade este punto al fondo de




“

3).
1b. clmara queds un hueco libre 8 cémara de caompresifn yendo en el
centro de elle la bujie de ignicifn.

Z1l cilindro-motor tiene des orificioes en le perte inferiasr;es-
tos sonjespiracifn y escape.. Tl de escape,E,estd en el lateral iz-
quierds y ©3 por donde salen las guses quemades despues de haber
heche su trebejo (fig. 3).

Il de edmisidn(A),estéd opuesto al enterior,y por éste entren
al cilindroeo-motor,los gases nuevas impulsados por 1la bombe.
I1 eilindro-bomba tembien tiene dos aberturas,aspiraciln &
impulsifn..

Le AA ,de espiracifn estéd en la parte inferioer (fig. 3),y tie-
ne comuniceacidn con et cerburadorsy 1a Y,de impulsidn,eh el fendo
superior,seliendo por elle los gases impulsadag8 por el émbolo de
le. bambe mediente un conducte intermedieris T,en comunicuaciln con
el cilindro-maotor por le ventena A. Ie cubicecifn de le bombe,es
igual &l grups mototr pera que exactamente,entre el gas que necesita

le bombe puede ser calocada lateral ({ig. 2) 8 en 1inea (fig 1)

3i v& en 1Inea,el mator tiene dos ciguefiales paraléles,uno pera
dstn,y el otre que corresponde &l cilindre-motor. .Comoe €1 cilindre
bombe necesite une [yerzé pera aacer 3u mavimients,8ste se trans-
mite desde el ciguefial C, por ruedas engranades § por cadens.

Cuando lee bombe ve lateral sSoleamente nay un ciguefial con dos
codos,que sirve para 163 dos cilindras del grupa.

~guel que en el primer casSe ocurre en el segundo; ©1 coda,
{ Cse=2),de la bomba ve Spueste &l codo C.-1 del grupo motot; ademéds
ve retrasede 55 gradoes,8 sem,con unas desviaci8n de 235
Il ir apuesto el movimiento de 1o bombe con el grupa motot es m
r& que cuandn lo3 &mboloes de éste,se encuentren en el fondo infe-~
riof,teniendo descubierté la ventens de admisi8pn,el &mbolo de le

bombe. esté en el superior impulsenda lo3 gusSes.

Si el codo(G.C.2) del ciguefiel de la bombé fuers exactamente
oapuesto &1 codo (C.G.l),ariginaria pérdide de guses,par la causa
de que &l encontrarse en la parte inferier del recgrrido lo3 -

' bolos del grupo motor,en este momento estarie el Smbole de 1la bom
bt en el superior v seguidemente empezaria & descendefr,y como €1

J. 2. no he cubierte todavie el orificipo A. de edmisidn (por temer

este proximemente 10 mi) en este mismg recorridosesteria el émbele




3).

F.3. espirende el mismo ges que antes habie impulsade. Fera eviter
esta,el codo C.C.2.,3¢ desvia 56 grades mfds y tiene la ventaje Jde

Y que el émbelo £.3.,nn empieza €1 descense haste que ne ha guededo
bien cubierte la ventans A. de wdmisifn por el émbole F.2.

Como en el cilindro-motor van acciasnados de@ €mbalos,ceda unn
tiene su carrespondiente biela,y ambas van articuladas sobre el
mismps codo del ciguefinl. fare este se pueden emplear. varios. proce-

. mientos- y entre ellas,que une de les bielaes tengs le cabeze en for-
me de horquille dejando entre sus remes suficiente especis para le
colocecifn de le otre,8 tmmbien gue 1a8 dos tengsn le cabezea unidaes

ﬁ? . 71 emples de las dos biels spbre el mismpn code del ciguefied

<
¢ -

origine que se efectue perfectamente la distribucifn de lo3 gases.
+ Tn el movamiento de ratecifin del ciguefinl,nace que uns de 3us

bielés adelante alge en el recerride & la otrt por el 3iguiente

efectp: Al descender y encontrorse el cade ciguefisnl(C.C.1),en el
lexlis derecha,le biela de este lade e3té verticel,y 3u 8mbalo €n la
mitad del recerrido {I'ig. 3.),mientras que la viele(B.1l.),e3td in~
clinade hacienda gque sSu &mbalo sSe nalle mids baje que el anterior.
“n 1la Jigura 4,3¢ vé cauwo €1 émbolo J.1l.,ik llegado & fondo
v ha descubierts le ventens Z.,3e escape,pera el &ubolo f.2.,boda~
vie no ha llegado & su descenss total ¥y la ventens de admisiln A.,

todevie estd eubiertp. R

-

Si giremas hacie el lade epuesto,el émbalo F.1),en su ascensg
he cubierta el orificio Z. de escape,y el F.2. que todavia estd en
et punte . muerte inferior,tiene &l descubierts el orificig A« ,entrandas por el

los gases nuevas.

Il engrase es el llamado por barbotwpe,con dep8site de aceite
en el carter pexra queegl.movimienta'toquen las bielas en €1 y 1¢
-hagen selpicer & tedas las partee'lubrificando las piezas de mg-
vimienta como tembien les peredes de las cilindras.
EUNLCIANAMITNT Dem
Supangeamos que los émbolos,F.l. ¥y F. 2.,3e encuentran en el pun-
to muerts 3uperior y poer consiguiente,naciende la compresiln,
"salte la chispb,se inflama el gas y empieza el descenso que &l

llegar los 6&mbolos proximesmente 4 le mitad del recorrido,el ém-

bole ¥.3. de 1o bombe na llegado & 3u punto muertov inferiox {fig
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‘misme cémara de explasifn,y artioculacifin de sus bielss sgbre el mismo

4e)

3)descubriende ¢l orificie AiAe,de aspireciln entrende por 'di,el -
gaa carburade. Siguiende el movimiento y momentos despues ascience

este,y cubre el sraficio empezonde & comprimir €1 gus. , r,
Tn el grupe motor,lo? émlelos siguen descendiende y €L I. it., ..
més adelantada que su homogémeo na deccubisrthy el gqrificie Z.,de es-
cepe (Fige 4),3alienda el gha. quemads,y Domentos deSpues.el i. 2. des
cubre 1l ventana de admizifn A.,(fige 5.),entranda por eiLle lo3 guses
impulsedss por le bombe,gue al entrar berren leos quemades que ien
quedado rezagados; seguidumsnte,el émbale i.l1,cubre el excape(lig.6)
quedenda en le cluars tado €1 gas hueve Que mande lu bombe huste que -
el . 2. cubre le ventems A. TIn este memento,el mbole f.3. de lo §~‘

boube empieze el descensge &?i
Zn el grupo motar,los émboles Sigusn Bu cuxrdo aseendente compri- (q‘

AL A

mienda los geses aaste la perte auperiar que ea cuande Salta la chiape
v sigue el funcianemiento anterior.

=1 funcionemiento ¢e le bombe,es parecide & wnw aspirante-im-
retente. \
L pescender el Aubatlo,y ror no tener orilicio «lguno «l cescu- \
biertns viv depresionando m3bta llegar al punts inferior que se encuen-
trt. o ventene de aapirecifn nue comunica con €1 curi.w:-édor,y por erfec
to de i depresiMp &spirt el m.t carburede imwdta ser llenmds,alcendien ?,g‘

do 3eguideuente e. &émbale cubrienda el orificie,y &l lleger este pra-

Eir v
por el I.2.,en el grups moter,empezends & impullar & este 1las gases, *:?,r

.‘ﬂ' K A;.::l"

ximemente & le matad del recaerride e» cuando se descubre lo admizifn

heste el final del recarride que es8 execltamente cuanda el €émbolo i 2 «

v

cibre el orificio A., empezendes seguidemente otre vee cantinuunde el *
mismo movimienta.

- A b - -~

Se reivindice le propiedsd de. la satente,parf*un nueve mater de ge~
3alink & dos tiempoa""por la bombé separada”,"por €1 accionemients. de

303 éubolos en le misme cAmBra®,"per; lb articulaciln de luas bie lad. sg-

bre el misma codo ciguefiel y per hacer la distribuciln sin necesided g£
Lo ralente que se solicite ha gerscuer sobre "wn motor de gese ring £

& Jdos tiempos cen bombe separads y uccianamienta de do? €mboloS. en Le.

code ciguefal haciende Le distrivuciln 2in necesidad de vaivulas® .

HLerid T de ‘parto de 1.926.
FEDERICO SCLER
Por Podaer
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