
MEMORIA DESCRIPTIVA de le. Patente de Invención solicitada á 
nombre de D. JOAQUIN QUIJANO LOPEZ,domiciliado en Albacete,calle 
Mayor n°. 14,por "un motor de gasolina á dos tiempos con bomba se­
parada,y accionamiento de dos émbolos en la misma cámara de explo- 
si6n,y articulación de 3us bielas sobre el mismo- codo cigüeñal ha­
ciendo la distribución sin necesidad de válvulas" (Clase 34,grupo 3 )

^n los motores de gasolina á dos tiempos,actualmente en uso,el ci­
lindro tiene dos ventanas;admisión y escape,en la parte inferior,,

i

y el émbolo en su descenso descubre al mismo tiempo estas dos ven­
tanas originando la mezcla del ga3 quemado con el nuevo»y' la pér­
dida de gran parte de éste en el tiempo que el émbolo tarda en cu­
brir dichas ventanas.

Otro de los inconvenientes,es que empleando como bomba ei¡ 
cárter del motor,la lubrificación de’éste,tiene que efectuarse»mez 
ciando el aceite á la gasolina,y no 3iendo perfecto dicho engrase, 
viene seguidamente el recalentamiento y desgaste de las piezas en 
movimiento•

A obviar estos grandísimos inconvenientes viene el inventa 
. que se trata de patentar por el que se suprimen en absoluto la pér­
dida del gas nuevo, y se evita la mezcla de este con el quemado,ade­
más de que por llevar la bomba separada,se suprime el engrase por 
mezclé y se emplea por bárbotage,efectuándose con esto una buena 
lubrificación,y evitándose el recalentamiento y desgaste de las1 
piezas.

Consiste pues el invento»objeto de esta Patente,en un block-mo- 
. tor con los cilindro* verticales,divididos en grupos de-dos en ip. 
siguiente forma:
1°.- Cilindro-motor ó cámara de emplosión»y
3o.- Cilindro-bomba,empleado como suplementario para facilitar la 

labor del primero»
En el cilindro-motor,accionan dos émbolos,y para ello, tiene unos 
rieles ó pared divisora en el centro llegando e3ta solamente ál 
final de i recorrido de loa émbolos. Desde este punto al fondo de



»)•
lá cámara queda ion hueco libre 6 cámara de compresión yendo en el 
centro de ella la bujia de ignición.

31 cilindro-motor tiene dos orificios en la parte inferiores- 
tos son;aspiración y escape.- 31 de escape ,E,está en el lateral: iz­
quierdo y es por donde salen los gases quemados después de haber 
hecho su trabajo (fig« 3).

31 de admisióh(A),e3tá opuesto al anterior,y por éste entran 
al cilindro-motor,los gases nuevos impulsados por la bomba.

31 cilindro-bomba también tiene dos aberturasjaspiración é 
impulsión.'

La AA ,de aspiración está en la parte inferior (fig. 3),y tie­
ne comunicación c0n el carburador.y la Y,de impulsión,e&. el fondo 
superior.,saliendo por ella los gases impulsado? por el émbolo de 
la bomb?. mediante un conducto intermediario T,en comunicación con 
el cilindro-motor por la ventana A. La cubicación de la bomba,es. 
igual ál grupo motor para que exactamente,entre el gas que*necesita

La bomba puede 3er colocada lateral (fig. 2) ó en linea (fig 1) 
3i vá en linea,el motor tiene dos cigüeñales paralelos,uno para 

ésta,y el otro que corresponde al cilindro-motor.'- . Como el cilindro 
bomba necesita una fjterza para hacer su movimiento,ésta se trans­
mite desde el cigüeñal C, por ruedas engranadas ó por cadena.

Cuando la bomba va lateral, solamente hay un cigüeñal con do3 
codos,que sirve para los dos cilindros del grupo.

Igual que en el primer caso ocurre en el segundo; el codo,
( C.-2),de la bomba va ópuesto al codo C.-l del grupo moto£; además 
va retrasado 56 grados,® sea,con tina desviación de 23^7

31 ir opuesto el movimiento de la bomba con el grupo motofr e3 pa 
ra que cuando los émbolos de éste,se encuentren en el fondo infe­
rió^,teniendo descubierta la ventana de admisión,el émbolo de la 
bomba esté en el superior impulsando los gases.

Si el codo(G.C.2) del cigüeñal de la bomba fuera exactamente 
opuesto ál codo (C.C.1),originarla pérdida de gases,por la causa 
de que al encontrarse en la parte inferior del recorrido los ém- 
■ bolos del grupo motor,en este momento estarla el émbolo de la bon»- 
ba en el superior y seguidamente empezarla á descendef,y como el 
1. 3. no ha cubierto todavía el orificio A» de admisión (por tener 
este próximamente 10 mi) en e3te mismo, recorrido^estarla el émbolo



3 ). .
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-¿ .3 . aspirando el mismo gas que antes habla impulsado* Para evitar 
esto,el codo C.C.2.,se desvia 55 grados mAs y tiene la ventaja de 

£  que el émbolo P.3.,no empieza el descenso hasta que no ha quedado
bien cubierta la ventana A. de admisión por el émbolo P.2.

el punto

Como en el cilindro-niótoi’ van accionados dfti émbolos,cada uno 
tiene su correspondiente biela,y ambas van articuladas sobre ei|
mismo codo del cigüeñal. Para esto se pueden emplear- varios- proce- 
. miento»- y entre ellos,que una de las bielas tenga la cabeza en for­
me de horquilla dejando entre sus ramas suficiente espacio para la 
colocación de la otra,ó también que las dos tengan la cabeza unida» 

31, empleo de las dos biels sobre el mismo codo del cigüeñal 
1 origina que ae efectúe perfectamente la distribución de los gases.

* 3n el movomiento de rotación del cigüeñal,hace que una de 3us 
bielas adelante algo en el recorrido A la otra por el siguiente 
efectp*: Al descender-y encontrarse el codo cigueñal(C*C.l),en el 
lado derecho,la biela de est»e lado estA vertical,y su émbolo en la
mitad de 1’recorrido {I’ig. 3•:) ,mientras que la biela(B.l.i) ,estA in­
clinada haciendo que su émbolo se halle mAs bajo que el anterior.

Bn la figura' 4,se vé como el émbolo l.l.,ha llegado A fondo 
y ha descubierto la ventana 3»,de escape,pero el. émbolo I-.2.,toda- 
via no ha llegado A su descenso total y la ventana- de admisión A»,
> todavía está cubierta.

Si giramos hacia el lado opuesto,el émbolo P.l),en. su ascenso 
loa cubierto el orificio 3. de escape,y el p.2. que todavía estrA en 
muerto inferior,tiene al. descubierto el orificio A.,entrando por ei 
los gá3es nuevos.

31 engrase es el llamado por barbotage,con depósito de aceite
enen el cárter para que el movimiento toquen las bielas en él y lo 

hagan salpicar A todas las partes lubrificando las piezas de mo­
vimiento como también la3 paredes de los cilindros.

SL JSLA Xt X  X J L X  H jl-
Supongamos que los émbolos,P.l. y P. 2.,se encuentran en el pun­
to muerto superior y por consiguiente,haciendo la compresión, 
salta la chispa,se inflama el gas y empieza el descenso que al 
llegar los émbolos próximamente A la mitad del recorrido#el ém* 
bolo P.3. de la bomba ha llegado A su punto muerto inferior- (fig

Á
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3 )descubriendo el orificio AA.,de aspiración entrando per ñ«l,ei 
gaa carburado. Siguiendo el movimiento y momentos después asciende 
este,y cubre el orificio empezando A comprimir el gas.

3n el grupo motor,loa émbolo» siguen descendiendo y el I. i», 
mAs adelantado que su homogéneo iut descubierto el orificio 3.,de es­
cape (Fig. 4),aaLiendo el gaa quemad o, y momentos despuee ,ei £■• 2. des 
cubre la ventana de admisión A., (¡fig. 5.),entrando por e u a  los gases 
impulsados por la bomba,que ai entrar barren los quemados que lian 
quedado rezagados; seguidamente,el. émbolo P.l»cubre el escape(Fig»6> 
quedando en la cámara todo el gas lluevo que manda la bomba hasta q\« 
el. f . 2. cubre la ventana A. 3n este momento,ei émbolo í-3. de la
bomba empieza el descenso* ^

3n el grupo motor,los émbolos siguen su curso ascendente comprl- \
miendo los gases hasta la perte superior que es cuando salta la chisma 
y sigue el funcionamiento anterior'.

F1 fuñe i onami e nt o ce la bomba, es parecido A una as pirante-iin-
pelente>

l oe.'cender el émbaLo,y por no tenei* orificio alguno al descu­
bierto va depresionando has la, llegar al punto inferior que se encuen­
tra líí ventana de aspiración que comunica con el cariure-dor,y por efec 
to de Lf-. depresión aspira e l gas carburado '-¡asta ser llenado,ascendien 
do seguidamente eL émbolo cubriendo el orificio»y al llegar este pró­
ximamente A la mitad del recorrido es cuando se descubre la- admisión 
por el í .2.',en el grupa motor,empezando. A impui3ar A este los gases, 
hasta el finad, del recorrido que es exactamente cuando eL émbolo £.2 - 
cabré el orificio A., empezando seguidamente otra vez continuando el 
mismo movimiento»

3e reivindica la propiedad de- la Patente,por*un nuevo motor de ga­
solina A dos tiempos" !!por La bomba separada","por el accionamiento de 
loa émbolos en la misma cámara","por, la articulación de laa bielas so­
bre el mismo codo cigüeñal y por hacer la distribución sin necesidad de vAlvulaa".

ha Patente que se solicita ha derecaer 3©bre "un motor de gasolina/ *
A dos tiempos con bomba separada y accionamiento <3® do*5 émbolos, en la. 
misma cAmara de explosión,y articulación de sus bielas sobre el mismo 
codo cigüeñal haciendo La distribución sin necesidad de vAlvulas".

Madrid 3 de Agjsto de 1.920»
FEDERICO SOLER 
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