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MODELO
D E
UTILIDAD

a favor de Don Joaquin RUBIO SIERRA, de nacionslidad es-
pafiola, residente en Barcelona, Calle Pglomer, 36-38,
por "FRENO ELECTROMAGNETICO PARA MOTORES".

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidn se refiere a un freno
electromagnético parg motores, mediante el cual se con-
sigue el paro instantsneo del motor y, en consecuencis
de la maquina que acciona, todo ello con una realizacidn

De muy simplé que no menoscaba su efectividad.

Los frenos en las mdquinas herramientas suelen
estar situados en la polea motriz u otrg equivalente,
contre la que estgblecen sﬁ aceidon de frenado.

El montaje de estos dispositivos de freno re-

10. quiere operaciones de ajuste y acoplamiento, onerosas y
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de realizaclon complicada, defectos a los que hay que in-
cluir el hecho de que en los lugares en que se acostum-
bran o montar los mecanismos de freno presentan, por va-
rios motivos, une accesibilidad diffcil, circunstancis
que repercute en sentido peyorativo en los casos de repa-
racidn o recambio.

Por otra parte, sl actuar elfreno sobre un eje
que no es el rotor del electromotor, su accidn queda mer-
made y no gctia con la energfa y rapidez que fuers de
desear.

Mediante el dispositivo de freno que constitu-
ye el objeto de la presente invencidn, se consiguen sol-
ventar todas las deficiencias expuestas, con un minimo
de averias posibles.

Esencialmente el freno electromagnético que se
describe comprende un tembor de freno, provisto de dis-
positivo de Ffijacidn al extremo prolongado del grbol del
motor g que se aplique, y cuyo tambor se hallg dispues-
to en posicion adyacente g una de las tapas del motor y
cubierto por una caja protectora con aberturgs de venti-
lacion. En el interior del tambor Jjuegan dos zapatas de
freno, provistas de superficies de rozamiento enfrenta-
das con la de aquél, articuladas por sendos extremos a
pilvotes fijos en la tapa del motor y sclicitadas elds~-
ticamente hacia posiclones en las que se mantienen sepa-
radas del tambor citado. Dichas zapatas estan conectadas
por los extremos opuestos a los de articulecidn a la

tapa, a sendos empujadores corredizos, accionables me-
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diante un electroimsn excitable a través del oportuno dis-
positivo de conexidn.

Los extremos de las zapstas donde se hallan ar-
ticulados los empujadores del electroimdn presentan sen-
dos orificios transversales, en cada uno de los cuales
se halla dispuesto un pernc de menor diametro, provisto
de una cabeza adaptable a la cara externa de la zapata,
fijedo a la tapse del electromotor y rodesdo de ung aren-—
dela situsda entre dichs tapa y zapata, de forma que guia
a ésta Ultims para su desplazamiento dentro de su mismo
plano, ¢ impide sus movimientos transversgles respecto
al mismo.

En los citados orificios transversales de las’
zapatas ajustan sendos manguitos a presidn que tienen su
extremo correspondiente a la cara exterior de la zapata,
provistc de una valona externg slojads en el fondo de un
ensanchamiento formado en su orificio de montaje, contra
cuya superficle externs se apoya la cabeza del perno, que
de esta manera, gqueda igualmente glojada dentxro de dicho
ensanchamiento.

Contra la superficie externa del tambor ests
fijedo un rodete de ventilador concéntrico, mientras que
la tepa que lo cubre a modo de campane, presenta una sber-
tura central de entrada y una boca de msyor diametro que
la caje del motor, enfrentados a las aletas de refrigera-
cidn del mismo.

Pare la mejor comprensidn de cuanto queda des-

crito en lg presente memorig, se acompafia unos dibujos en
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los que, tan sdlo a t{tulo de ejemplo, se representa un
caso préctico de realizaecidd del objeto de la invencidn.

En dichos dibujos, la figura 1l es una vista en
seccidn diametral del dispositivo de freno montado en la
tapa de un electromotor; la figure 2 es un glzado de la
cara interng del tagmbor con las zapatas de freno y la
figure 3 es un detalle en seccidn longitudingl del dis-
positivo de gufa de una de las zapatas.

El freno descrito esta constituf{do en los alu-
didos dibujos por uns tapas ~1- acoplada a ls .caja del
motor -2-, mediante dispositivos de encaje ~3- complemen-
tarios y con medlos de fijacidn no visibles. La tgps ~1-
estg atravesads centralmente por una prolongscidn -4Q del
érbol del motor, & cuyo alrededor se disponen los cojine-
tes ~-5- y un retén de grasa -6-, smbos alojados en la
propia tapa -1-.

Esta prolongecidn -4~ lleva fijado por medio
de una chaveta =7-, un tambor de freno -8-, inmovilizado
axiglmente por la tuercg -9- y el dispositivo de seguri-
dad formgsde por la arandela =9a- y el tornillo -10-.

Sobre la taps —-1- estd montado un electroimdn
-11-, provisto de patillas de conexidn ~12- para los con-
ductores de alimentacidn y mandado por un interruptor de
aperturs y cierre.

Se prevé que el propic conmitador de mando del
motor —2-, ests dotado de los oportunos contactos que ce~
rrardn el circuito que alimenta al electroimdn en la po-

sicidn de desconexidn del motor, o bien en sendas posi-
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ciones intermedias, entre esta Ultimg y las de marcha en
ambos sentidos.

Accionados por el elsctroimen -11-, estan pre-
vistos dos émbolos corredizos =13-, alineados, salientes
de la caja del electroiman en sentidos opuestos, y conece
tados g los extremos de sendag zapatas de freno =l4-, ar=-
ticuladas por pernos ~15- en sus extremos opuestos, cu-~
yas zapatas presentan superficies de rozamiento enfren-
tadas a la cara interns del tambor -8-.

En las proximidades de sus extremos libres, las
zapatas ~l4- presentan sendas asletas -16- en las que es-
tén anclados los extremos de un resorte heliooidal =17-,
que tiende a mantener a las zapatas en posiciones separa-
das del tambor =8-.

Al ser excitado el electroimdn -11-, los eémbo-
los =13~ se deslizan en sentidos opuestos y contra las
regpectivas zapétas -1l4-, a las que obligan g oscilar
alrededor de -15- gplicandolas contra sl tambor =8- que
quedg frengdo, venciendo para ello la resistencia del re-
sorte =17-.

Al cesar la excitacion del electroimgn =11-,
las zapates =l4- vuelven a su posicidn primitiva desfre-
nando al tambor, grscias a la aceidn del citado resorte.

Con el fin de gular el desplazamiento de las
zapates, smbas estan dotadas en sus extremos libres de
respectivos orificios transversales -18-, en los cuales
ajusta a presidn el correspondiente manguito -19-, pro-

visto de una valona -20~ en su extremo correspondiente
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a la cara externa de ls zspata, y slojado en un ensancha-
miento -21- que el orificio -18- presenta en dicho extre-
mo. La zapate -14- se aplica conira une arandels -22- 8i-
tuada entre su cara interna y la tapas -1-, quedando gtra-
vesado el orificio —18~- por un perno -23-, de menor dis-
metro, fijado en la tapa =l- por medio de una tuerca -24-
y con un escalongdo intermedio -25- que se apoya sobre
la superficle externa de -=l-.

El perno -23- ests dotado de una cabeza plana
~-26~ en su extremo libre, que queda alojada en el ensan-
chamiento -~21l- y aplicada contra la valong -20- del man-
guito -19-,

BEs evidente que las zapatas -l4- quedan gula-
das mediante el perno respectivo -23-, de menor diametro
que el del orificio transversal -18-. Al propio tiempo,
la cabeza =-26- del perno correspondiente impide todo des-
plazemiento de la zapata que no sea en su mismo plano,
evitando las torsiones que pueden provocar desgastie de

la articulacidn ~15- de la zapata e incluso su rotura.
Sobre ls ceras externa del tambor -8-, esta fija-

do mediante tornillos ~27-, un rodete de ventilador -28-,
coaxigl respecto al mismo plato, y enfrentado a una aber-
tura central -29- de que va provista uns tapa —30¥ que
cubre el dispositivo de fremo descrito, cuya tapa presen-
ta una gberturs -31- de salida opuesta a la =-29-, de ma-
yor digmetro que la caja del motor y enfrentades a su vez
a las aletas =32~ de refrigerécién del mismo.

El ventilador -28=-, cuando el motor esta en fun-
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cionamiento, crea ung corriente de aire que penetra por
-29- y sale por -31- refrigerando todo el dispositivo de
freno y la aleta ~32- del motor. »

De todo lo descrito se comprende gue la accidn
directa del freno sobre el arbol rotor del motor, aumen-
ta su efectividad, en relacion a otros dispositivos de
freno conocidos hasta shora. Su accidn es instantanea,
regulable en intensidad y eficaz.

Por otra parte, la situacidn del dispositivo
en una posicidn adyacente a ung de las tapas del motor,
lo hace perfectsmente accesible para cualquier eventual
reparacidn, engrase, o recambio.

Pese g todas las ventajas descritas, su rea-~
lizacidn sencilla es causa de unas cualidades econdmicas
inmejoragbles.

Seran independientes del objeto de la inven-

_cidn, los materiales empleados en la construccidn de los

distintos elementos que la integren, formgs y dimensio-
nes de los mismos y cuantos detalles accesorios puedan
presentarse, siempre y cuando no gfecten g su esencia~

lidad.

NOTA

Se reivindica como objeto del presente modelo

de utilidad:
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1. Freno electromagnético para motores, carac-
terizado porque esta constitufdo esenciglmente por un
tambor de freno provisto de un dispositivo de fijacidn al
extremo prolongado del arbol del motor a que se aplique,
y cuyo tambor ests dispuesto en posicidn adyacente a una
de las tapas del motor y cubierto por una cgja protecto-
ra provistga de orificios de ventilscidn, mientrass que en
el interior del tambor juegan dos zapatas de freno, pro-
vistas de superficies de rozamiento enfrentadas con lgs
del tambor, articuladas por sendos extremos g pivotes fi-
jos en la tapa adyacente del motor y solicitadas elgsti-~
cemente hacia poslclones en las que se mantienen separa-
das del citado tambor, cuyas zapastas estan conectadas por
los extremos opuestos g los de articulacidn, a sendos
émbolos corrédizos que son accionados por un electroiman
conectado a un circufto glimentador, con el oportuno in-
terruptor de puesta en mgrcha, de forma que al excltar
al electroimasn, los émbolos empujan a las zapatas que se
aplican contra el tambor frenandolo.

2. Freno electromagnético para motores, segin
la reivindicacidn 1, caracterizado porque los extremos
libres de las zapatas presentan sendos orificios trans-
versales, en cada uno de los cuales se halla dispuesto un
perno de menor digmetro, provisto delna cabeza adaptable
& la cars externa de la zapata, fijado a la tapa del elec~
tromotor y rodeado de una arandela situada entre dicha
tapa y zapata, de forma que gufa s ésta ultima pars su

desplazamiento dentro de su plano, implde sus movimientos
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transversales respecto gl mismo.

3. Freno electromagnético para motores, segin
las_reivindicaciones 1y 2, caracterizado porque en los
orificios transverssles de las zapatas, gjustan g presidn
sendos mangultos que tienen su extremo correspondiente
a la caras exterior de la zapatla, provisto de una valons
externg alojada en el fondo de un ensanchamiento forma-
do en su orificio de montaje, contra cuys superficie ex~-
terna se apoya la cabeza del perno, que de esta manera,
queda igualmente alojada dentro de dicho ensanchamiento,

4. ¥reno electromagnético para motores, segin
la reivindicscion 1, caracterizado porgue sobre la super-
ficie externs del tambor estd montado un ventilador con-
céntrico, mientras que la caja que 1o cubre presenta una
abertura central, enfrentada al ventilador, y cuya aber-
ture de salida opuesta a la primera, de mayor dismetro
que la caja del motor y enfrentadas a las aletas de re-
frigeracion del mismo.

5. Freno electromagnético pars motores.

Lg presente memorig consta de nueve hojas fo-
ligdas escritas a maquing por ung sola cara.

Barcelona, 10 Abril de 1963.
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