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que se acompaña 

a la
so lic itu d  ae una patente de invención por veinte años en España

a favor de
la  Sociedad Anónima AGIEEIBS DE HAINE SAINT PEERE BT LEŜ UHJ do­

m iciliada en Haine Saint Pierre (sin  mas señas) en BELGICA por 
* UN ENGANCHE AUTOMATICO

===== -OÜO =====
Esta invención se refiere  a una cabeza de enganche automático para 

vehículos de fe rro ca rr il, susceptible de ser u tilizada  lo  mismo para 

el enganche automático de los  coches cuando estos están provistos del 

enganche automático, que como enganche de mano en el periodo de tran­
sición , cuando algunos coches están provistos del sistema ordinario de 

en gane he a man o .
Se conocen ya numerosos sistemas de enganches de esta clase, basarlos 

en la  cooperación con el enganche automático, de un gancho de tracción 

ordinar ia . En algunas realizaciones de esta clase, notablemente se ha 
J hecho uso de una cabeza de enganche automático, montada a charnela so­

bre el gancho de tracción . Estas construcciones presentan el inconve­
niente de necesitar una entalladura muy grande en el cuerpo del engan­
che para a lo jar en e lla  el gancho de tracción , lo  que tiene por resulta­

do, perjudicar la  rig idez del aparato; ademas en la  mayoria de lo s  casos 
es necesario hacer uso de un gancho de tracción  separado que hace re la ­
tivamente complicada la  construcción del aparato de choque y tracción  

del vehículo.
La invención actual que hace uso de una cabeza de enganche automática, 

que puede bascular en e l plano v e rt ica l, se distingue de las construccio­

nes conocidas por el hecho de que la  cabeza de enganche esta provista 
de un gancho de tracción  procedente de fundición con la  cabeza, que pue­
de estar embutida en su posición activa por e l intermedio de un broche
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de ajusteque atraviesa la  co la  de f i ja c ió n  de la  cabeza ramas en

^form a de horquilla de la  barra de tracción .
En la  realización  practica de la  invención, el eje de pivoteamiento 

de la  cabeza de enganche sobre la  barra de tracción  puede llev a r , ademas 
el primer eslabón de una cadena de enganche, este esta o no combinada 

con untensor como ocurre en algunos d ispositivos de enganche a mano.

Los dibujos adjuntos muestran a t itu lo  de ejemplo, una rea lización  de 

la  invención.
La f i g .  1 es una v ista  en elevación de lado y la  figura 2 es una v ista

l
en plano de la  cabeza de enganche montada sobre la  barra de tracción .

La f i g .  ‘ó  es una v ista  en elevación, mostrando la  u tiliza c ión  de la  

cabeza de enganche en combinación con un wagón provisto de un enganche 
ordinario de gancho y tensor.

Las figuras 4 y 5 muestran en elevación de lado y en vista en plano 
un.* aplicación de la  invención, cuando se usa una cadena de tracción  or­
dinaria montada sobre el enganche automático.

Las figuras & y 7 son dos v istas anal ogas mostrando la  modificación 
introducida en la  cadena de enganche en e l caso de su cooperación con 

un t en s or.
 ̂ En la s  figuras 1 y 2, 1 designa la  cabeza de enganche propiamente d i­

cha provista de una pieza articulada 2 g iratoria  sobre el gorron 3. Con­
forme a la  invención, la  cabeza 1 esta provista de una co la  4 que se en­
caja entre la s  ramas 5 formando horquilla de la  barra de tracción  6 y 

la  cabeza propiamente dicha esta provista en su parte superior posterior 
de un guncho 7 procedente de fundición junto con esta cabeza.

La cabeza esta montada sobre la  barra de tracción  6 por un pivote 8 so­

bre el cual puede montarse como muestran la s  f i g .  1 y 2, e l primer esla­
bón 9 de una cadena de tracción ordinaria. La cola  4 de la  oabeza esta 
atravesada por un agujero 10 que viene a co in cid ir  cuando la  cabeza se 
encuentra en la  posición  mostrada por la s  f ig .  1 y 2 con los  argugeros 11 

practicados en la s  ramas en forma de horquilla  5 de la  barra de tracción . 
En estos agugeros 10 y 11 se encaja un broche de sujeccion que sirve pa­

ra mantener la  cabeza en la  posición de enganche automático. Este ¿broche



0 pasador esta a su vez sujeto con ayuda de una chaveta. Cuando lo s  vehí­

culos a enganchar están provistos ambos del equipo automático, la s  ca­

bezas de enganche 1 están mantenidas en la s  posiciones de la s  figuras
1 y 2 y funcionan de la  manera ordinaria. Por el contrario si se trata  

de acoplar un vehiculo provisto de un enganche automático, con un vehí­

culo provisto del sistema de enganche a mano, basta retira r  el pasador 

que pasa por lo s  agugeros 10-11 y colocar la  cabeza en su posición  des­

cendida como muestra como muestra la  figura 3.
Bn este caso e l gancho 7 viene a colocarse en la  prolongación de la  ba­

rra de tracción  6 y puede ser u tilizado como gancho de tracción  ordinario 

Recibe entonces la  manilla del tensor montado sobre el gancho 12 del ve­

hiculo vecino que ha de engancharse. Ademas llegado el caso como mues­
tran la s  figuras 4 y 6, e l eslabón 9 puede ser bajado de manera que se 
u t ilice  la  cadena para e l enganche al gancho 12 del vehiculo vecino que 

ha de enganc harse.
Tal como muestra la  figura 6 el eslabón 9 puede estar combinado s i se 

desea con untensor de to r n il lo  13 del sistema ordinario. Cualquiera que 
sea la  forma de u tiliza c ión , la  cabeza presenta la  ventaja de formar 

cuerpo con el gancho de tracción  y por consecuencia suprimir e l empleo 
de un gancho de tracción  independiente; e l montage por otra parte se rea­

l iz a  sin necesidad de entalladura en el cuerpo del aparato y por ultimo 

el d ispositivo  permite la  instalación de iguales muelles de choque y de 
tracción  para lo s  vagones provistos del sistema tra n sitorio  que para 

lo s  provistos del sistema d e fin itiv o  de tope cen tra l. Como por otra parte 

el gancho de tracción , no es u tiliza d o  para mantener en su s it io  la  ca­

beza g ira toria , no hay que temer una deformación del gancho, como resu l­
tante del papel suplementario que ha de desempeñar cuando sirve para el 
mantenimiento de la  cabeza de enganche en la  posición de funci onamient o •

N O T A

La presente invención comprende las siguientes reivindicaciones:

l e .-  Una cabeza de enganche automático para vehículos de fe rro ca rr il, 

caracterizada por que dicha cabeza, que puede pivotear sobre la  barra de
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tracción , lleva  un gancho de traooion en la  posición de enganche auto- 

M '
ciático por un pasador de ajuste que pasa por un agugero practicado en la  
cola de la  cabeza de enganche y en agugeros correspondientes practicados 

en las ramas en forma de horquilla de la  barra de tracción .
22 . -  Una forma de ejecución del enganche automático mencionado en 1,  

caracterizada por que el e je  de pivotearaiento de la  cabeza de enganche 
11 ev,* el primer eslabón de una oadena de enganche, con o sin tensor,

32 . -  En resumen reivindico como de mi exclusiva invención y como obje­
te sobre el que ha de recaer la  patente que se s o l ic it a  por veinte años 
er; España: UiC 3irG-AlTCH3 AUTOMATICO'

Todo conforme queda descrito en la  presente Memoria que consta de 
cuatro hojas escritas a maquina por una sola cara y dibujos que se acorn­
eaban a la  misma.

Madrid 21 de ju lio  de 1926
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