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para ana patente de invención por veinte años por "CáJ3A.LI®?E 

DESLIZ ¿IB IB DB TOLE" (noveno grupo, clase 86) a favor de D. Earl 

Jaeger, ingeniero, residente en Brandenburg a/Havel ( Alemania), 

Grosse Gartenstrasse 11,

En e l  caba llete  d es lizab le  de tope con aumento gradual 

de la  re s is te n c ia  de fren a je  según e l  presente invento lo s  r a i ­
le s  de deslizam iento d e l ca b a lle te  se f i ja n  mediante clavos  o 

s im ila res sobre la s  trav iesas de la  v ía  y además poseen pinzas 

de agarre en lo s  r a i l e s ,  cuyas d istan cias  crecen gradualmente 

desde la s  traviesas correspondientes de choque, rara impedir 

que por e fe c to  del choque que actúa sobre la  cabeza d e l caba­

l l e t e ,  se o r ig in e  un movimiento de ro ta c ió n , gracias a l  cual 

lo s  extremos l ib r e s  de sus r a i le s  de apoyo se depriman bajo lo s  

cantos superiores de la s  trav iesas y a l  desplazarse puedan c la ­

varse en ésta s , e l  ca b a lle te  de tope según e l  presente invento 

descansa sobre zapatas de deslizam iento, cuyos extremos delan­

teros l ib r e s  sobresalen de loa  extremos lib r e s  de los  r a ile s  

de apoyo y se doblan hacia a rr ib a . Estas zapatas de deslizam ien­

to que se hacen más anchas que e l pié de lo s  c a r r i le s  de apoyo, 
permiten emplear para f i j a r  e l  caba llete  de tope en las t r a ­

v ie sa s , en lugar de clavos de r a i l  o de t o r n i l lo s ,  placas de 

agarre, con lo  cual se dá a l ca b a lle te  una guía más segura y



ae obtiene un e fe c to  elevado de fre n a je , a.1 n i amo tiempo que se 

ev ita  e l  que ae d eterioren  loa órganos de su jec ión  d e l ca b a lle te

Además, según e l  in vento, para impedir que, cuando e l  des 

plazamiento del ca b a lle te  es algo mayor, e l  espacio intermedio 

entre la s  trav iesas sobrepase de un grado determinado, lo  que 

podría conducir a que se doblasen lo s  ra ile s  de la  v ía , la  

primera traviesa  de é s ta , la  cual no se a rrastra  mediante pre­

s i l l a s  de c a r r i l  a l  desplazarse e l  ca b a lle te , se suspende me­

diante un órgano de tra cc ión  (ca b le , cadena o s im ila r ) en los  

c a r r i le s  del ca b a lle te  de tope, con objeto de que, actuando c o ­

mo traviesa  de a rra stre , sea arrastrada después d e l deslizam ien­

to de l ca b a lle te  en un trayecto  determinado mayor y por este 

hecho e l  espacio intermedio entre la  trav iesa  que permanece f i ­

ja  y la  que se desplaza, se su b /d iv id e  de manera ^ue lo s  r ie le s  

de la  v ía  quedan apoyados en e l Órden debido; además se e v ita  me 

diante esta  d isp o s ic ió n  de una tra v iesa  d e s liz a b le  la  necesidad 

de tener que re tro tra er  con frecu en cia  e l  ca b a lle te .

Debemos llamar la  atención de que este ca b a lle te  ca ra cte ­

r í s t i c o  de tope con aumento gradual de la  re s is te n c ia  de frena je  

posee la gran ventaja de que puede s e rv ir  tanto como caba llete  

de tope de extremo de v ía  (vía  muerta) como también para dete­

ner algunas veces en la  misma lín ea  y su montaje puede re a liz a r ­

se rápidamente s in  tener que hacer ningunas variaciones en la  

obra de la  vía* ddemás como no es necesario  e l  unir por bridas 

lo s  r a ile s  de deslizam iento d e l ca b a lle te  con los  r a ile s  de la  

v ía , puede emplearse con r a ile s  de cualqu ier p e r f i l  y pueden 

s e rv ir  para su fa b r ica c ió n  ra ile s  de cualqu ier p e r f i l  y también 
viguetas en U o en f .

En e l d ibujo adjunto se representa a t í t u lo  de ejemplo 

en una forma de e jecu ción  un ca b a lle te  d es liza b le  de top e , que 
posee las ca ra c te r ís t ica s  in dicadas, siendo 

La f i g .  1 una v is ta  la te r a l ,  y 

La f i g ,  2 una planta.



31 caballete de tope descansa con sus ra iles de apoyo y

deslizam iento sobre zapatas de deslizam iento a» que sobresalen 

de los extremos lib r e s  de lo s  ra ile s  de apoyo situados por de­

lante y. que están dobladas hacia a rr ib a , la s  zapatas de d e s l i ­

zamiento son más anchas que e l  pie de los r a ile s  del caba llete  

y mediante placas de f i ja c ió n  b se sujetan sobre las traviesas 

de lo s  ca r r ile s  de la  v ía . Los r a ile s  de deslizam iento del ca ­

b a lle te  que caen por d etrás, se f i ja n  en la. forma conocida s o ­

bre la s  traviesas con clavos de v ía  y poseen pares de pinzas c 

la s  cuales pueden observarse en e l  d ibu jo y están dispuestas de 

manera que lo s  primeros pares de pinzas se apoyan inmediata o 
ca s i inmediatamente en la s  correspondientes trav iesas designadas 

por I y I I , mientras las demás pinzas están a torn illa d a s  por 

pares en los c a r r i le s  a d istan cias  crecien tes  de las traviesas*

Caso de que sea n ecesario , se puede aumentar aún más e l  

e fe c to  de frena je  de l ca b a lle te  de tope, prolongando sus r a ile s  

de deslizam iento y fija n d o  en estas prolongaciones otras pinzas 

de l r a i l  a d istan cias  siempre crecien tes  de las tra v ie sa s .

La trav iesa  de la  v ía  designada por IY y situada por de­

lante del ca b a lle te , contra la  cual, a l desplazarse Ó3te, no se 

apoyan ningunas pinzas c_, está  construida como tra v iesa  de 

arrastre  y por e l lo  se suspende mediante órganos de tra cc ión  d, 

(ca b le s , cadenas o s im ila res) en lo s  ca r r ile s  del ca b a lle te .

La longitud de estos órganos de arrastre  d se ca lcu la  de mahera 

que, después de desplazarse e l  ca b a lle te  en un trecho determ i­

nado, esto e s , después, de que se alcanza una d istan cia  mayor 

entre la  última tra v iesa  I I I  arrastrab le  con las pinzas d e l 

c a r r i l  y la  trav iesa  f i j a  IY, é s ta  última se desplaza conjunta­

mente, con e l  f in  de orig in ar una compensación de la  d istan cia  

de la s  tra v iesa s , o sea del apoyo de lo s  ca r r ile s  de la  via*

Gon este ob jeto  se hace por este  motivo la  d istan cia  de la  tra ­

v iesa  IY a la  tra v iesa  I I I  situada por delante de la  misma., menor
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que la  d istan cia  normal entre las tra v ie sa s .

la  re s is te n c ia  de fren a je  en e l  caba llete  de tope des­

c r ito  se consigue por e l  hecho de que, después de vencerse la  

re s is te n cia  de rozamiento entre la s  zapatas de deslizam iento o 

sea entre los  r a i le s  de deslizam iento y lo s  medios de su jeción  

(clavos de r a i l  o placas de a g a rre ), las p r e s illa s  c de los  ca­

r r i le s  apoyadas firmemente en la s  tra v iesa s  I y I I  e jercen  p r i­

meramente una presión sobre las trav iesas embutidas y éstas la s  

desplazan hasta que las demás presilla^/de c a r r i l  situadas gra­

dualmente entre las traviesas se van apoyando contra las tra v ie  

sas correspond ientes, y por este hecho se va aumentando paulati 

naciente en la forma indicada la  re s is te n c ia  de fr e n a je . Si las 

traviesas no resbalan más, entonces se in ic ia rá  un fren a je  au­

x i l ia r  gracias a las mismas p re s illa s  de los  c a r r ile s  y ésto 

por e l  hecho de que lo s  r a ile s  de deslizam iento del ca b a lle te  

resbalan aún más en la s  indicadas p r e s i l la s .

I  0 T i

Se declara de novedad y de propia invención la s  sigu ientes 

R e  i v i n d i c a c i o n e s

1 ,  -  Un caba llete  de tope d es lizab le  con aumento gradúa,! 

de la r e s is te n c ia  de fren a je , caracterizado porque lo s  r a ile s  

de deslizam iento y apoyo del ca b a lle te  que se han de f i j a r  s o ­

bro las traviesas de la  v ía  y que llevan las p r e s illa s  de r a i l  

cuyas d istan cias  aumentan gradualmente desde las correspondien­

tes traviesas de choque, descansan sobre sapettas de d e s liz a ­

miento .

2 .  -  Un ca b a lle te  d e s liza b le  de tope según la  re iv in d ica ­
c ión  a n te r io r , caracterizado porque las zapatas de deslizam ien­

to (a ) sobresalen de lo s  extremos lib r e s  de los  r a ile s  de apoyo 

d e l caba llete  de tope y están doblados hacia a rr ib a .
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3*- Un ca b a lle te  d es liza b le  de tope, según las r e iv in d i­

caciones a n te r io re s , caracterizado porgue las zapatas de d e s l i ­

zamiento (a ) son de mayor anchura que e l  pie de los  ra ile s  del 

caba llete  y se su jetan  sobre la s  trav iesas mediante pinzas de 

agarre ( b ).

4 . -  Un ca b a lle te  d e sü za b le  de tope, según la  r e iv in d i­

cación  1, caracterizado porgue la  trav iesa  (IV) f i j a  y no a rra s - 

trab ie  por las pinzas fe) ,  situada por delante de lo s  ra ile s  de 

deslizam iento y que actúa como tra v iesa  de a rra stre , se suspen­

de mediante órganos de tra cc ión  ( d) ,  (ca b le , cadena o s im ila res) 

en e l  caba lle te  de tope y  la  longitud de estos órganos se c a l ­

cula de manera que, después de desplazarse e l ca b a lle te  en un 

trecho determinado algo mayor, se desplaza Juntamente la  t ra v ie ­
sa ( IV) que hace de trav iesa  de arrastre  con e l  f in  de compensar 

las d istan cias  de lo s  apoyos de lo s  r a ile s  de la  v ia  y de e v ita r  

e l  tener que re tro tra e r  con frecu en cia  e l  ca b a lle te  de tope.

La. patente cuyo p r iv ile g io  de invención se s o l i c i t a  por 

vein te anos para Sspana y sus dominios deberá recaer por ,?GA.~ 

BLLLSia jJEaLI2áBIiE I>3 2Ü±E,T (noveno grupo, clase 86) según se 

d escribe  y re iv in d ica  en la  presente memoria y se ilu s tra  con 

lo s  d ibu jos que a la  misma se acompasan.

Midrid de Ju lio  1926,

pp: Karl Jaeger,
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