MBEMORIA DESCRIEXTIVA

para una patente de invencidn por veinte afios por "CABALLETE
DESLIZABLE DE TOFE" (novenmo grups, clase 86) a favor de D. Karl
Jaeger, ingeniero, residente en Brandenburg a/Havel (Alemania),

Grosse Gartenstrasse 1ll.
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En el caballete deslizable de tove con aumento gradual
de la resistencia de frenaje segin el presente invento los rai-
les de deslizamiento del caballete se'fijan nediante clavos o
gimilares sobre las traviesas de la via y ademds poseen pinzas
de agarre en los railes, cuyas distancias crecen gradualmente
desde las traviesas correspondientes de choque. rars impedir
que por efecto del chojque que actim sobre la cabeza del caba-
llete, sSe origine un movimiento de rotacibn, gracias al cual
los extremos libres de sus railes de apoyo se deyriman bajo los
cantos sujperiores de las traviesa$ y al desplazarse puedan cla-
varse en dstas, el caballete de tope segfn el presente invento
descansa sobre zayatas de deslizamiento, cuyos extremos delan-
teros libres sobresalen de los extremos libres de los railes
de apoyo y se doblan hacia arriba. Bstas zapatas de deslizamien~
to que se hacen mds anchas que el pié de los carriles de apoyo,
permi ten emplear para fijar el caballete de tope en las tra-
viesas, en lugar de clavos de rail o de tornillos, placas de

agarre, con lo cual se 44 al caballete una guia mis segura y



se obtiene un efecto elevado de frenaje, al mismo tiempo que se
evita el que se deterioren los brganos de sujecidn del caballetes

Ademds, segﬁn el invento, paras impedir que, cuando el des~
plazamiento del caballete es algo mayor, el espacio intermedio
entre las traviesas sobrerase de un grado determinado, lo gque
podria conducir a que se doblasen los railes de la via, 1a
primers traviesa de ésta, la cual no se arrastra mediante pre-
sillas de carril al desplazarse el caballete, se suspende me-
diante un érgano de traccidén ({ecable, cadena o similar) en los
carriles del caballete de tope, con objeto de que, actumando co-
mo traviesa de arrastre, sea arrasirads despuds del deslizamien-
to del caballete en un trayecto determinado mayor y por este
hecho el espacio interuwsdio entre 1la traviesa que permanece fi-~
ja y la que se desplaza, se subfdivide de manera que los rieles
de la via quedan apoyados en el 6rden debido; ademds se evita me-
diante esta disposicidn de una traviesa deslizable la necesidad
de tener gue retrotraer con frecuencia el caballete.

Debemos llamar la atencidn de gque esbte caballete caracte-
ristico de tope con aumento gradual de ls resistencia de frenaje,
posee lg gran ventaja de que puede servir tanto como caballete
de tope de extremo de via (via muerta) como tambidn paras dete-
ner algunas veces en la misma lfnea y su montaje puede reaglizar-
se rdpidamente sin tener que hacer ningunas variaciones en la
obra de la via. Ademds como no es necesario el wnir por bridas
los ruiles de deslizamiento del caballete con los railes de la
via, puede emplearse con railes de cualquier perfil y pueden
servir para su fabricacidn rsiles de cualeuier perfil y tambiédn
viguetas en U o en T,

En el dibujo adjunto se reoresenta a titulo de ejemplo
en una forma de ejecucidn un caballete deslizable de tope, que
posee las caracteristicas indicadas, siendo

La fig. 1 una vista lateral, y

La fige 2 una planta.
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Zl caballete de tope descansa con sus railes de ajpoyo y
deslizamiento sobre zapatas de deslizamiento a, Qque sobresalen
de log extremos libres de los railes de apoyo situados por de=-
lante y. que estdn dobladas hacia arriba. Las zapatas de desli-~
zamiento son mAs anchas que el pié de los railes del caballete
y mediante placas de fijacidn b se sujetan sobre las traviesas
de los carriles de la via. Los railes de deslizamiento del ca-
ballete que caen por detris, Se fijan en la forma conocida so-
bre las traviesas con claves de via y poseen rares de pinzas [
las cuales pueden observarse en el dibujo y estédn dis puestas de
manera gue los primeros pares de pinzas se apoyan inmediata o
casi inmediatamente en las correspondientes traviesas designadas
por I y II, mientras las demis pinzas estan atornilladas por
pares en los carrilss a distancias crecientes de las traviesas.

gaso de que sea necesario, se puede aunentar aln mds el
efecto de frenaje del caballete de tope, prolongando sus railes
de deslizamiento y fijando en estas prolongaciones otras pinzas
del rail a distancias siempre crecientes de las traviesas.

La traviesa de la via designada por IV y situasda por de-
lante del caballete, contra la cual, al desplazarse éste, no se
apoyan ningunas pinzas e, estd construida como traviesa de
arrastre y por ello se suspende mediante Srganos de traccibn g,
(cables, cadenas o similares) en los carriles del caballete.

La longitud de estos d8rganos de arrastre d se calcula de mahera
que, despuds de desplazarse el caballete en un trecho determi-
nado, esto es, despuds de que se alcanza una distancis mayor
entre la Gltima traviesa ITI arrastrable con las pinzas del
carril y la traviesa fija IV, ésta Gltima se desplaza conjunta-
mente, con el fin de originar una compensacibn de la distancia
de las traviesas, 0 sea del apoyo de los carriles de la viae
Con este objeto se hace por este motivo la distancig de la tra-

viesa IV a la traviesa III situads por delante de la misma, msnor
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gque la distancia normsl entre las traviesas.

La resistencia de frenajes en el caballote de tope des-
crito se consigue por el hecho de que, después de vencerse la
registencia de rozamiento entre lag zapatas de deslizamiento o
sea entre los railes de deslizamiento y los medios de sujecidn
(clavos de rail o placas de agarre), las presillas ¢ de los ca-
rriles apoyadas firmemente en las traviesas I y II ejercen bri-
meramente uni presién sobre las traviesas embutidas y éstas las
desplazan hasta que las demds presillasfe carril situadas gra-
dualmente entre las traviesas 8e van apoyando contra lag travie-
sas corresponiientes, y por este hecho se va aumentando paulati-
nammente en la forma indicada la resigtencia de frenaje. Si lag
traviesas no resbalan mds, entonces se iniciard un frenaje su-
xiliar gracias a las mismas presillags de los carriles y ésto
por el hecho de que los railes de deslizamiento del caballete

resbalan aln més en las indicadas presillas.

Se declara de novedad y de propia invencidn las siguientes

Reivindicaciones

it 3 A R ]

le- Un caballete de tope deslizable con aumento gradual
de la resistencia de frenaje, caracterizado porque los railes
de deslizamiento y apoyo del caballete que se han de fijar so-
bre las traviesas de la via y que llevan las rresillas de rail
cuyas distancias aumentan gradualmente desde las correspondien-~
tes traviesas de choque, descansan sobre zapatas de desliza-~
miento.

2.= Un caballete deslizable de tope segtn la reivindica-
cidn anterior, caracterizado porgque las zapatas de deslizamien-~
to (a) sobresalen de los extremos libres de 1os railes de apoyo

del caballete de tope y estdn doblados hacia arriba.
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3.= Un caballete deslizable de tops, segin las reivindi-
caciones anteriores, caracterizado pordque las zapatas de desli-
zamiento (a) son de mayor anchura que el pie de los railes del
caballete y se sujetan sobre las traviesas mediante prinzas de
azarre (b).

4.- Un caballete deslizable le tope, segin la reivindi-
cacidn 1, caracterizaio porque la traviesa (IV) fija y no arras-
trable por las pinzas (c), situada vor delante de los railes de
deslizamiento y Que actda como traviesa de arrastre, se suspen-
de mediante drganos de traccibn (d), (cable, cadena o similares)
en el caballete de tope y la longitud de estos Srgancs se cal-
cula de manera que, desyuds de desplazarse el caballete en un
trecho determinado algo mayor, se desplaza juntamente la travie-
g (IV) gque hace de traviesa de arrastre con el fin de compensar
las distuncias de los apoyos de 1los railes de la via y de evitar
el tener que retrotraer con frecuencia el caballete de tope.

La matente cuyo privilegio de invencidn se solicits por
veinte aiios para Espalis y sus dominios deberd recaer por "CA-
BILLETE UASLIZABLE DE TOLR" (noveno grupo, clase 86) segzgfn se
describe y reivindica en la presente memoria y ge ilustra con
los 4ibujos que a la misma se acompafian.

wdrid 24 de Julio 1926,

Xarl Jaeger,

WM
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