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combustibles lfquidos que pernite su regulacién desde el volan-
te de direceion en cualquier momento, de sencillo manejo, y

[ 4 . . .
gran economia para la industria del transporte de vehiculos de

Y
motor de explosion.

L]l gasificador que presento:con el cual se pueden apro-
vechar los aceites pesados o sea el aceite solar o de piza-—
rra, la diselina de Pefiarroya y los residuos de las destila-
ciones del petrﬁleo, etc. €8 en suho sencillo y de coste re—
ducido. Su alimentacion de calor es producida por el misno
motor o sea aprovechando el calor hel escape para la descom~
posician de los aceites y convertiflos en gases, con los cua—
les funciona el métor, aprovechandk de ese modo su propio ca-
lor, como ya se hace en otros gasificadores, pero, que resul-
tan nucho mas complicados que el qhe yo presento, pues éste
se compone de la siguiente formae

12.— Una caja exterior en la cual hay dos orificios uno
en cada extremo por donde entran y salen los gases del esca—
pe los cuales dan el calor para la]gasificaciﬁn del aceite pe-—

|
sado y del agua. \

|
2° .— Otra caja mas pequefia la cual 1lleva en el interior

cuatro células la primera lleva una entrada de aceite en la
|

parte superior y en la parte interior unas placas de cobre de
|

.ecanto o bolas refractarias adonde cae el aceite y se gasifica
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se encuentra el surtidor de vapor de agua cuyo vapor se nmez-—

cla con los gases del aceite que pasan a la célula tercera en
la cual se recalientan las mezclas y pasan a la célula cuarta
donde se filtran y salen al tubo de admision ya purificados pa-
ra nmezclarse con el ox{gpno necesario para su carburacién el
cual los recibe en forma de anillo por detras de la boquilla
de salida lo mismo que los sopletes de soldadura autégena y cu-
ya forma permite que la mezcla sea ‘completamente homogenea y
de buena combugtion. |
3% .« La dogificacion se hace de la siguiente forma, sobre
la tapa va colocada la parte automatica que se compone de las
siguientes piezase
1%.- Una valvula de paso. !
2% .~ Un piston que abre la valvula por la aspiracion del
motore
3%.-Un cono mandado que gradua la cantidad de combustible
4%.- Up pistén conico que cierra la entrada del combusti-
ble en el momento en que hay presi6n excesiva en la
camara gasificadorae i
& - Una compuerta o mariposa que permite la salida de ga—
ses al tubo de admision segﬁn las necesidades del mo-
tor.
2.- in la parte inferior dos valvulas que sirven al mis-
mo tiempo de pulgadores y alimentadoras de ox{geno.
12.~ £n la primera camara esta la campana de goteo unida

. 4 .
al dogificador y que sirve de valvula de cierre en el momen=

. ' .
to en que la produccion de gases es excesiva por cuya carmpar—
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na se desliza el combustible en forma de lluvia y que cae sobre
las bolas refractarias o chapas metalicas las cuales toman una
alta temperatura y se forman vapores que pasan a la segunda car
mara la cual esta compuesta tambien como la anterior de cuya
camara pasan a la tercera en la que se encuentran bhastante com~=
primidas virutas de cobre y que se encuentran tambien a alta
temperatura que al atravesar las virutas se purifica tomando si
es necesario una pequefia cantidad de aire y pasando a la cama~
ra cuarta de donde salen ya mezclados con el aire necesario
y limpios los gases de impurezas que ensucian los motores.

32, - ©£1 funcionamiento es el siguiente. Se pone el
motor en marcha por espacio de dos o tres minutos con gasolina
y en el segundo minuto se abre 1la ll&ve de paso del combusti~
ble pesado, y en el momento en que el motor empieza a acelerar
la marcha se cierra la entrada de gasolina y se sigue funcio~-
nando con el carburador lo mismo que’si fuese con gasolina y
se vera que las valculas funcionan con regularidad, si no de-
jan paso al aire es que hay que graduar bien la entrada de conr
bustible pues si no abren las valvulas es que la produccién
de gases es excesiva y hay que dar menos paso del mismo y si
abren demasiado es que es insuficiente la produccién, siendo
asi que el gasto de C.V. hora puede resultar en unos 3 a 53
céntimos, gsiendo el de hoy dia de 20 a 25 centimos con gasoli-
na pues los carburadores corrientes de hoy vienen a hacer un
consumo de 350 a 400 c. C. segﬁn el motor y las condiciones
en que se encuentra de compresién y reglaje,

Asi es que costando la gasolina a 0’65 céntimos el litro

resulta el caballo en un motor bien reglado a 0°22 y en un mo-
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_tor en malas condiciones a 0°26. Siendo asi que en un coche de,
20 caballos tendremos un gasto ninimo por 20 C.V. en gasolina
4°40 mientras que con el gasificador tendremos solamente el

de 1,00 o sea un 80 %~ aproximadamente de econoni a.

REVINDICAGION&S ..~

1=.- Se revindica patente de inveneion por 20 afios sobre
un gasificador de combustibles 1{quidos para motores de exp}o—
S10D.

2%,~ Se revindica la prioridad del invento consistente en
1a adaptaciﬁn de una valvula con campana de goteo que abre
y cierra el paso del combustible segun la pres1on del gas en
el interior de las camaras gasificadorase.

é—.— Se revindica 1la priorldad del invento sobre_la adap—
tacion de dos valvulas autométicqs que permiten la entrada de
aire seg&n las necesidades del motor.

4%.- Se revindica la prioridad de un dosificadir compues-
to por umn cono, una valvula y unApistén. La valvula podré ser
lo mismo de bhola de pun26n o de asiento corriente.

N O T A.- La patente recaera sobre un gasificador que permi-
te la regulacian de las mezclas proporcionales desde el vo-
lante en los motores de explosi6n.

Madrid 19 de Julio de 1926.




. Dosificacion del Gasiticador
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A= Entrads o/ combusrsse.

B = Compans ok goteo

C = Comars botss rebroctoriss
D= i ok Collizader
E- 1d  de salids de gases
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F= Tubo e Rsprrac1on de/ molor

G = Pugadores

H = Valvulss de sire

/= Fntrods de fos gases el escape

J= Cdmars circulatorio de gases

K= Sslids de gases muertos el escape

L = Pletinas de cierre.
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