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ELl presente invento sc reficre a los ellindros

refrigerados por aire, para motores de combustidn interza, de

la clase de aquellos gue tienc:u el cuerpo y la tapa del cilindro

Torriados separadanmente y unidos por w:edio de una junta fileteada

Como quicra que el cuerpo o barril del cilindro suele ser de

acero, nientras que la tapa estd fornada de una ligera aleacidn,

los distintos coeficientes de dilatacidn por calor, suelen dar
lugar a que las juntas lleguen a aflojarse o a que se produz-—
can fugas en ellas, siendo, pués, la finalidad del presente
invento corregir este inconveniente de una manera sencilla y
ecodnica.

Con arreglo al invento ¢l cilindro v& enroscado
herméticamente en su tapa y v4 provisto de un anillo de
cierre o seguridad oscilante, gue presenta cierta conicidad y
que se presta a ser enroscado sobre una superficie de la
tapa que presenta 1la correspondiente conicidad, estando las
respectivas caras de conbacto formadas con conicidades de
dngulos distintos entre si, y del dngulo del filete que se
enplea para acoplar el cilindro y la tapa juntos. De esta
nanera al calentarse el cilindro cuando estd en funciones,
la junta se aprieta todavia mis firmemente que cuando estd
frio.

En los dibujos que se acompafian, y cue representan
una forma preferente de realizaoiéﬁ del invento.

La PFig. 1 es un alzado ern corte axial, con partes
arrancadas , nostrando el contacto de la extremidad de la
cabeza en su unibn con el cilindro.

La Fig. 2 representa a mavor escala de la Fig. 1
un corte, tambien con partes arrancadas nostrando el
contacto entre la extremidad interior del cilindro y la
tapa, y

Ia Tig. 3 aue tanb ' én vd dibujada a mayor escala
que la Tig. 1 es una vista, con partes arrancadas y nostrando
la dismosicién del anillo de cierre o seguridad con respecto
a la tapa.

Er la realizacién vrActica del invento, el cuerno
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del cilindro vA fileteadn exteriormente. =seglu se vé en 3 y la
tapz 4 1leva un fileteado correspondiente por la parte interior,
ajustands dichos fileteados de una manera relativamente
hermética entre el arista de un filete y la ca:al o fondo

del filete cooperante. 4antes de eunroscarse estos elementos,

se enrosca una tuerca anular 5 sobre el cilindro, siendo este
un aijuste relativamente 1libre a fin de que la tuerca pueda
tener, si es posible, cierto juego limitado u oscilacidn gobre
el cnerno del cilindro.

BEsta tuerca estd destinada a apretarse a fondo gobre
ung superficie correspondiente de la t=v= del cilindro., tava
aue lleva cierta conicidad exterior en 6, (4agulo 4 de la Fig.3).
cor dichc obieto, al masn ame 1a tuerca tiens una conicidad
interior en 7 a wn Anzulo diferente B, (vésse Fig. 3V aue
tohié. difiere de la conicidad del &ngulo C, (véase Fig. 2),
del 1lado del filete 3.

Ta discrepancia de %ngulo de las superficies de
contacta cdnicas wnodrd ser te1 aue, o bien asegure de prinmera
intencién un contacto wner el borde interno de las caras o
bien un contacto vor 21 borde extermo, debiendo hacerse esta
gseleccid cor arreglo al grado de relativa dureza de los dos
etales.

In algunos casos podrd ser conveniente introducir
entre las superficies de coxntacto wuna arandela o roldauna
un tanto acopada 8, (véase Fig. 3), de un metal distinto
al del anillo y al de la cabeza o tapa, y, de preferencia,

de nn srado de dureza o temyde intermedio, a cuyo efecto
se »nodria enplear el cobre, por ejemplo.

La tuerca anular 5, deberd prescutar una esvecie
de aleta 9, que aunente su resistencia radial que contribuya
al enfrianiento y facilite al propio tiempo el apriete del
anillo, por cuanto quec dicha aleta podri estar perforada
con 1wnos asujeros para voder recibir en ellos una llave.

Aden:

de la tuerca es undetalle d e importancia, »or cuanto que

On

s, la wosicidn de la aleta entre las caras extrenas

contribuye a dar rigidez a esta, siendo también de importan—
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para establecer el contacto eficaz entre las superficies cénicas
de la tuerca y de la cabeza o tapa. Asf, puéds, el plano central
de la aleta decberd prolongarsg por el centrc de gravedad . Ce
la seccibn de la tuerca.

Otra caracterfstica de importancia es el contacto
de la extrenidad interna ¢&el cuerpo del cilindro con un realce
o lomo formado eun la tapa. la cara extrema 10 del cuerpo
del cilindro, (véase Fig. 2), v4 cortada a bisel, por la incli-
nacién de dicha cara, a un &ngulo D que viene a ser unas 4os
terceras partes de la mitad del vértice angular del filete 3,
seclin lo indica el 4dagulo C . EIL lomo que forma la tapa 4 donde
se gpoya este extremo del e¢ilindro , v4 cortado a chaflén ca
bisel para que case con la extrenidad del e¢ilindro, lo cual
d4 por resultado el que coopere con gl enrosque en la
proxinidad del anilloc de cierre, a fin de determinar una mayor
presibn sobre las caras de unibn cuazdo se calienté el
cilindro. El promedio del Angulo de vértice de las suvnerficies
de contacto en el anillo de cierre y en la tapa podrd ser
nenor que el &nguln ~ue se forma medisnte 1a eontinuacién de
los lados opuestos del fileteado hasta un punto de encuentro
en el eje del cilindvro.

Como se v&, pués, el invento asegura el poder
establecer una junfa meclnica hermética de una manera sumna-~

iente fécil y sencilla.

N 0 I A

Habiendo ya descrito y detalladc con toda amplitud
la naturaleza de nuestro invento, asi como la manera de
llevarlo a cabo en la prictica, debemos hacer constar que las
disposiciones anteriormente descritas son gusceptibles de
ligeras ::odificaciones en sus dimensiones y detalles, sin
que por ello se altere el principio fundanental del invento, y
lo que constituye la esencia del mismo y por lo que solicitamos
patente de ~veucib: por veinte afios en Espafla es por:

"Perfececionanientos en eilindros con refrigeracidn por aire
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12.- Por el hecho de gue el cuerpo del cilindro vé
enroscado herrnétricamente en su cabeza o tapa, colocdndose
un anillo de ciexrre oscilante que presenta cierta conicidad
v se puede atornillar contra wuna superficie cénica nontada
en la tapa presentando las respectivas caras de contacto
por enrosque co.icidades a é&ngulos que se diferencian entre
s{ y del &ngulo del fileteado que cc emplea para acoplar
el cilindro y su tapa juntos; tal y como queda substancial-
nernte descrito y con el fin especificado.

2¢.~ In un cilindro refrigerado por aire, segin se
especifica en la reivindicacibén 1%, el enplear e..tre las
superficics de contacto del a tava v del anillo de clerre ©
seguridad, wna arandela acopada o cbnecava hecha de un
netal distinto del del anillo y de la tapa; tal y conmo
gueda substancialuente descrito y con el fin especificado.

39,~ Un cilindro rafrigerado por aire segin <a
eapecifira en la vcivindicacidn 12, en el que cl anillo de
cierre o seguridad estd formado con una aleta, tal como 9,
nrolongd dosz el plano central de esta aleta , por el centro
de gravedad de la seccidn del anillo; tal y como queda
substancialnente descritoy, y con el fin especificado.

42 .- U cilindro refrigerado por aire, segin se
especifica cn la reivindicacidén 12, en el que la cara extrena
del cuerpo del cilindro propiamente dicho estd cortada a bisel
parz gue case con un realce correspondiente formado en la
tapa del cilindro, siendo el dngulo de cste bisel o chaflén
corzo de unas dos terceras partes de la nitad del dngulo
vértice del filete que une el cilindro a su tapa; tal y
cono queda substancialmente descrito y con el fin especificado.

52,- La disposicidn completa para el acoplamiento
del cuerpo y la tapa de ua cilindro formadog independiente-
nente para un  cilindro refrigerado por aire , destinado

a ua motor de combustidn interna; tal y como gqueda substan—



cialmente desorito y representado en el adjunto dibujo.
"Perfecciénémieﬂtos en cilindros con refrigeracibn

por aire para motores de combustién interna®; tal y como queda

substancialmente desorito en la presente memoria e ilustrado

en los dibujos que. se acompaﬁan

Esta memorlﬁ oconsta de cinco hojas esoritas

Por una socla cars.
| Madrid, 7 de Julio de 1926.

Axmltrong S8iddeley Motors, Iimited, y
© . Spirito Mario Viale.
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