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E1l presente invento se relaciona con el acoplamiento
de cilindros de formacibén independiente o separada, a los
cérters del cigiefial o manivela, en los motores por gas, y tie-
ne por finalidad principal realizar esta operacién de una maner:
sencilla, segura y econémica, todo lo cual, a la vez que
pernite graduar la altura vertical del ¢ilindro, y por
consiguiente el espacio o juego libre tambidén, dentro de limite
muy estrechos, permite también efectuar cierto reglaje de
rotacién del cilindro alrededor de su eje.

Con arreglo al presente invento el cilindro v&
enroscado directamente en el cArter del cigliefial, y, entre
éste Gltimo y un estribo que lleva el cilindro, recibe la
accién de un Srgano cuneiforme y susceptible d e ajuste
que es eléstico en sentido transversal.

El arranque o punto de partida del fileteado
deberd ir situado preferentemente, con relacién al estribo,

(0 2 1la inversa), o bien 1la amplitud de ajuste de dicho
Srgano cuneiforme podrd coincidir materialmente con el

paso del filete o rosca en el cilindro. En estas condiciones
se puede efectuar un 4dmplio ajuste axial que asegure los
juegos por igual en los motores policilindricos y asegurar

en forma giratoria 1la precisibén del registro, es decir, que
cagen debidanente las piezas del mecanismo de vAlvula del
cilindro con las del clrter del cigliefial.

Los dibujos que se acompailan, representan una forma
de construccibn preferente del invento en su aplicacibn a un
motor de combustién interna.

La Fig.s 1 es un corte en proyeccién parcial y
con partes arrancadas del cilindro y del cArter del cigliefial
y

La Fig. 2 es un plano seccional con partes
arrancadas, del Srgano cuneiforme susceptible d e ajuste.

La extremidad del cilindro 2, presenta un fileteado
en 3 que enrosca en una abertura fileteada corregpondiente 4,

formada en el clrter 5 del cigilefial y destinada a recibirle.



fuerte, y dispuesto de manera que sea la cara perpendicular
la que reciba la sacudida o choque de la explosién.

Mds alld de la extremidad interna del fileteado lleva
el cilindro un collarin exterior 6, formando a modo de estribo,
y este collarin v4 reforzado en asquel de los lados que da a
la tapa del cilindro, mediante un reengruesado de las paredes
cilindricas, segin se indica en 7. Este reengruesado continda
hasta cierta distancia en direccibén a la cabeza del cilindro
y v& preferentemente en disminucién gradual desde un méximo
detrds del collatin hasta que vuelve a alcanzar el
espesor normal de la pared del cilindro.

La cara 8 del collarin que 44 hacia el cérter del
cigliefial, y la cara contigua o lindante 9 de este dltimo,
presentan una inclinacién relativa, de manera que converjan
hacia la parte interior, constituyendo de éste modo la
equivalencia de una ranura o canal a modo de V. Dentrode
esta ranura encaja un anillo de sujecién 10 cuyos costados
presentan una inclinacién correspondiente a fin de que casen
con el cigliefial del collarin, y presenta una canal en 11,
por su periferia exterior, a fin de dar cierta elasticidad
a las caras extremas del anillo. Este anillo tiene una
hendidura radial en 12, y v& provisto de un tornillo de cierre
0 seguridad 13 dispuesto en sentido tangencial, paras poder
juntar una con otra las paredes de la hendidura. En aquellos
casos en que ¢l cilindro lleva una culata independiente que
vaya, por ejemplo, enroscada sobre é1l, es esencial, tratdndose
de motores policilindricos, que los juegos o espacios volumé-~
tricos en las cémaras de combustibn sean iguales, por
congsiguiente, la cara 8 del collarin 6 que forma el estribo
del cilindro, o bien v& colocada con respecto al punto
de partida 14 del fileteado 3, mediante el cual se acopla
el cilindro a la caja del cigliefial, o bien por el contrario
el punto de arranque del fileteadoc, vé situado con relaciédn
al estribo. Al efedtuar el ajuste axial del c¢ilindro en el
cérter del cigliefial, se le deberd dar vuelta hasta dejarle



colocado de modo que quede asegurada la casacibn precisa

de las piezas,(nor epresentadas) del mecanismo de vélvula en
el cilindro y en el clrter del cigliefial, y de este modo se
podrd ajustar al mismo tiempo el huelgo o juego dentro de un
limite que siempre seréd menor que el paso del filete mediante
el cual se acopla el cilindro al cdrter. Como modificscién
potestativa a la colocacién del punto de partida del
fileteado en la cara del estribo, la anchura del anillo de
fijacibén 10 y la profundidad de la ranura donde v4 recibido,
podrén ser taleéhue establezcan un margen de afianzapiento o]
cierre materialmente igual al paso del filete 3 que une el
cilindro al cérter de manivela.

El tornillo tangencial 13 que sirve para cerrar
el anillo de fijacibn juntando 1las paredes de su hendidura,
deberi llevar, de preferencia, una cabeza cbnica 15
destinada a encajar en una correspondiente cavidad cénica
del anillo, de tal suerte que el efecto friccional haga el
cierre automético.

Asimismo, con el fin de contribuir al efecto
eldstico del anillo de fijacibn, el dngulo de los dos
costados del anillo podréd ser un si es no es menor que el
que existe entre las superficies convergentes que los
reciben, segiin puede verse en medida un tanto aumentada en
la Fig. 1.

Se comprenderd, puds que por medio de la disposiciédn
anteriormente descrita, se realiza un medio sumamente
seguro y sencillo de acoplar el cilindro de un motor al
cédrter de su cigliefial, pudiéndose efectuar al propio
tiempo el necesario ajuste para el juego o huelgo que deba
haber en la cémara de combustidn, realizédndose éste ajuste

con un grado de precisién casi absoluta.

N 0 T A.

Habiendo ya descrito y detallado con toda amplitud
la naturaleza de nuestro invento, asi como la manera de

llevarlo a cabo en la préctica, 4 ebemos hacer constar que las
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digsposiciones anteriormente descritas, gson susceptibles de
ligeras modificaciones en sus dimensiones y detalles, sin
que por ello se altere el principio fundamental del invento,
y lo que congtituye la esencia del mismo y por lo que solici-
tamos patente de* invencién por veinte afios en Espaila es porT:
"Una disposicibén perfeccionada para el acoplado de los
cilindros de motores de gas al carter del cigiliefial";
caracterizdndose por 1o siguiente:
12,~ Por el hecho de ir el cilindro enroscado
directanente en el carter del cigiiefial,mediante la colocacién
de un 8rgano cuneiforme y ajustable aue es elégtico en
sentido transversal y se comprime entre el cérter del
cigiefial y un estribo que hay formado en el cilindro,
tal y como queda substancialmente descrito y con el fin
especificado.
2%2.~ En el gcoplamiento del cilindro de wn motor

a un carter de cigliefial, seglin se especifica en la reivin-
dicacién 18, el empleo de un estribo <formado en un collarin
gue abarca todo el contorno del cilindro y va reforzadc por
aquel de los lados gue da de frente ala culata del cilindro,
mediante un reengruesado de las paredes de éste Gltimo;
tal y como qgueda substancialmente descrito y con el fin
egpecificado.

9.~ ¥%n el acoplamiento del cilindro de mn motor a
un cérter de cigliefial, segin se especifica eh las reivindi-
cacibnes 128 y 22, el formar las caras opuestas del estribo
y del carter , de manera que constituyan los costades o
paredes de una ranura en forma de V, dentro de la cual
encaja a presifn un anillo de fijacién hendido que
tiene sug correspondientes costadog inclinadog por la
hendidura, estableciéndose, por medic de la anchura de dicho
anillo y de la profundidad de la reanura 0 canal, un margen
de contacto de apriete materialmente igual al paso
del contacto fileteado entre el cilindro y el cédrter en el
enrosgue de ambos, tal y como queda substancialmente

descrito y con el fin especificado.



49 .- Tn el aCOplamientQ del c¢ilindro de un motor a
un carter de cigliefial segin se puntualiza en la reivindicacién
12 ¢l empleo de un Srgano a modo de cufla que afecta la forma
de un anillo de apriete que presenta una ranura por su
periferia exterior tal y como gqueda substancialmente descrito
y con el fin especificado.
5%.~ En el agcoplaniento del cilindro de un motox
a un carter de manivela , segun se especifica en la
reivindicacidn 12, el eumpleo de un drganc cuneiforme
cuyo 4ngulod e inclinacién por sus costados es mayor que
el dngulo total entre las caras dond8 v4& recibido; tal y
cono queda substancialmente deserito y con el fin especificado.
62.~ La disposicién completa para el acoplado de
cilindros de formacidn independiente a un carter de cigliefial;
tal y como gueda substancialmente descrito e ilustradoen

el dibujo que se acompaila.

"Una disposicidn perfeccionada para el acoplado
de los cilindros de motores de gas al carter del cigiiefial';
tal y como queda substancialmente descrito en la presente

memoria e ilugtrado en el dibujo que se acompafia.

Egsta memoria congta de cinco hojas escritas por

una gola cara.

Madrid, /7 de Julioc de 1926.
Armstrong Siddeley Motors Limited, y
Spirito Mario Viale.

P.F.
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