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en
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por " Un motor de explosidn de dos
" tiemPos a baja compresidn ",
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residente en
Bilbao, Calle Aréchaga, 2.

LT TYTE T AU PRI e V0 e T E P R 10 B B B B B 858

Bl presente invento se relaciona con
los motores de combustidn interna de dos tiempos, de
uno, dos, tres, cuatro o mas cilirdros simples o geme~
los, con védlvulas cénicas o Planas, alternantes, de as-
piracidn y de escaPe, Pwliendo tener en sustitucidn de
dichas vélvulas de aspiraciény de escape, lumbreras
de aspiracidn, inyeccidn y escape circundantes en ci-

limdros con camisa "oscilante",

Los c¢ilindros Pueden colocarse en cualw



quier forma practicable, segin el empleo a que se re-

fiere el motor: desde la motocicleta y el automdvil

s

en sus varios aspectos de vehiculo de utilidad, de sport
y de usos miditares, hasta la navegacidn y aviacidn y
pare usos imdustriales y caseros, en forma de motores
portatiles y estacionarios o para cualquier otro uso

o aPlicacidén de fuerza motora.

Dichos cilindros pueden ir calados y
colocados verticalmente, en "V", radiales o de cual-
quier otra manera segin lo aconseje la aPlicacidn y
uso que haya de darse al motor,

Los motores contruidos con arreglo al
Presente inverto funcionarén todos exactamente bajo
el mismo principio furdamental, diferenciéndose tan

solo en las partes eomplementarias y en la posicidn

de los cilindros, que variaran segin el uso a que se
destinen.

sl nuevo sistema de motor que se pro-
porciona con el presemte invento ofrece entre sus
caracteristicas, la de poder funcionar lo mismo con
aceite pesado o crudo gque con combustible ligero,

Con este motor de dos tiempos se pre-~
tende haber resuelto el problema fundamental de _lle-
nar el cilindro perfectagmente de gas, en cantidad sufi-
ciente para compensar el espacio perjudicial, cémara
de compresidn, etc., pudiendo admitir y derramar sin
pérdida en el cilindro-motor, para su completo aProve=
chamiento el volimen de gases prefijado, mateméticamen-
‘ te calculado, incluso una fuerte sobrecarga de gas, si

cornviene, alcanzando por la forma inventada de admisidn,

transfusidn, carga y compresién un rendimiento volumé=

trico extraordinario y por lo tanto un _coeficignte de




potencia desconocido hasta la fecha en esta clase de mo-

torses.
Al mismo tiempo se resuelve con la re-
ferida admisién de combustible en un cilindro-bomba o

cémara de aspiracidn en motor de dos tiempos la posibi-

lidad decomstruir motores de esta clase con potenciag de
cientos de caballos dg fuerza, cuyo limite lo sefialarad
la préctica, pero que alcanza miés que los motores de
cuatro tiempos hoy conocidos,

Dafla ademds la Peculiar forma de
aspiracidn de combustible, se resuelve la forma pric-
tica y sencilla de admitir aspirado por efecto de una

fuerte depresién, ¢ om b u s t i Dbl e pesado,

pulverizado, mezclandolo con aire a presidn atmosféri-

ca, mas con una corriente supletoria de aire a pre-

sidopn producierdo cantidad aburdante y perfectamente
dosificada de gas detonante, con aumento dq_potencia,
trabajardo los motores a flor de suelo y conservacidn
de potencia a cierta altura en la navegacidén aérea, don-
de falta presidn atmosférica normal,

Bl inverto se comprenderd claramente
por la descripcidn que del mismo pasamos a hacer
a continuacidn, con el auxilio de las tres ldminas
edjuntas de dibujos, en las que se ilustran diver-
sos ejemPplos de ejecucidén del mismo, atendiendo a
su constitucidn y a que se destinen a funcionar con
combustible pesado o combustible ligero,

Zn lo que se refiere a la lamina I:

La figura 1, representa, en corte ver-
tical frontal, un cilindro del motor de dos tiempos,
tipo "SV" (sin vdlvulas) con camisa oscilante y dispo-

51tivo puara funcionar con combustible pesado WCPM;
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¢ stelles del mecanismo conpla

La figure 2, uessire
urtt nareja de cilindros Bemelos
Mot ey 1" Sv C’P i ;

La Tisur:. 3, r2oreserio - detalle, la
(i) 1 be 4

Ta figur~ 4, flustra un émkolo tipn "A"
con vélvuls de retercidn o le e trad: y 1“m.rer s @ii-

cudartes a la salida de 1ns seses qu: le atrevie~

)]
S

La figurs B, renrise-tan un émolo bi-

fo7

po "E" cov selida de gases por vilvuls en luger de

las luvbrarss, mAs el di‘-stro de zspirecidr amexn-

¢dn ~rreo prodicir una "supercarso'.

cal, mur cilinlrs de motor de dos tiewpos tipo "SV! (sin
vélvulns) con camisa osciliite pere fancionar con car-
Twefor v oecombustivle ligers "CLM o ¢ colo tipo "E"; v

La figure 2, »vestra, e ¢ ite vortical
frortal un cilinmdro de mntor de dos ticpos tipo "CU"
nCp" o sea: con vdlvulas cdémicas o plenas de aspira-
¢idn y wscepe, preparado ar: .neioner con cnmbusti-
tle pueszdo, con émbolo tipo "AM.

por 10 ¢.. concier ¢ a lz lénmine ITII:

La figure 1, representa 2 corte
vertical frontel: un cilindros de mntar de “ns tiemns,
dispuects.ew forma inclinede, cov v¥lvulas de e~-

de v escape, cbnices o mlrmes, vera funcioner con

n sea tino "CV" "CLY,

La fizurs 2, de-nte ura porzja de cilin-

drns gemelos del mismo ti,s Ao vintor MCTVM NCLY con
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Pasarei1ns ahora a explicar el funciona-
micnto del motor de dos tiswpos pere combustibles pe-
sados, smceivus crulos, etc., corn relwencia a lo ilus-
tredo e lu idaiva I.

&1 cilindrb de este motor estg des-
dobleds e dos: ei cilindro-motor propianerts dicho K
vy el cilindro-bomta de eSQiraciéf P, cuya ﬁisién es
aspirer combuetible carbuvada, Al efecto lleja por

el tuto T 1 el combuetitls liguido, aczit: crudo o 1o

qus sez, T por el tubo H 2 el sire neceserin pere nulve-
rizerle, Madiant e 1o danresidn q e forim el émknlo

g el refaridin cilinlro-bombha, es aspirada y pulveri-

mede 1r —ezcle necesaria que e e trads por dichos pe-

qusfins tulos, obturadcs sl res o Cel tiampo por le vEI-
vula H 3, qusz Se ox ablerto automtticanents a impulso
us la depresion producida pow el ascenso del émbolo.
hspirads cn relacidn a 1. furccidn d: 1o danresidn

1z ¢ ntided suficiente de mezcla pulverizede, cesa
diche dapresién por conincidercia, er omento calcu-
iedo, de las lumbreras Ce le camisa A 3 con las lum-
Lreres dol ciliniro-Tombea I, cerréndose e el instan-
teds 1z erntrada de le presidén atmnsférica la v#lvu-
que did paso al combustible. Durarte el res-

to dsl parioio de ascensién del étolo espirarts ss

7

l1lers &l intorior del cilinire-Lomba de sire nurn qie

parstre nor las lumbreras T del ciliniro, a travis Gel

-

2 Ancrte de esta entrada de aire a la nresidn at-

mosférica, existe casi al final de la carrera del ém-
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Bolo-tAamba ey el cilindro P un tubo coie
e presién E, por el cuulen el mameino de coincidir la
lumbyere A2 Ge le comica C con el mis o, penetra en el

interioy del cilimdro-bomba un utilisiio suplenento de



corriente de aire a algo més presidn que la atmosférica,
Producida Por un ventilador centrifuge o axial, de
muy poco consumo de fuerza, proporcionando al elemento
cilimro-bomba un rendimiento volunétrico superior, me-
jorardo al mismo tiempo la carburacidn, con ventaja en
la economia del gasto de combustible. &n motores
lentos el enplen del referido vertilador no es nece-
sario; en cambio en motoras rapidos y, sobre todo, en
los de aviacidn, es de la més alte corveniencia,

Bl desarrollo de este ciclo de aspira-
Por lo tanto: formar la depresidn necesaria éa-

cidn es

?
ra Pulverizar el aceite, levantar la valvula automé-
tica L. 3, admitiendo en la cémara de aspPiracidén la canki=-
Gad necesaria de wceite pulverizalo, para después, por
las lumbreras A 3 y I dar entrada al aire atmosférico,y
Tinalmente por la lumbrera colocada zl final del reco-
rrido de @sPiracidn, inyectar zire a presidén, dejardo

gl cilimiro-bomba en condiciones de, por la compresidn
gue produce el émbolo en su recorrido descerdente,
inyectar el gas obtenido &l cilimdro-thotor, en momento
oportuno, a través del véstago tubular C2. Ain este
segurdo tiempo el gas fresco pasd del cilindro—bom-

bva P al cilirdro-motor K, como gueds cdicho, Supdn-
gase el cilimiro-bomba llero de gas y el émbolo C 1

en la perte final ds su recorrido de aspiracién, Ten=-
dremos ertonces en Gicho cilivmdiro ¥ una presidn muy
préxima a la atmosférica y en el cilimdro K la presion
méxima Ge expansidn producidea por la explosidn efectuada
en este instante. 821 émbolo C inicia, a impulsos

de cdicha explosién su carrera Ge esfuerzo desceraerte,

y el émbolo C 1 empremie simultéreamente su cerrera

de comPresidn de los gases frescos asPirados en el ci-

limro P, Bl émbolo C sigue Bu carrera Gescerkente ¥



en momento opPortuno sevabren las lumbreras de escape

A por las que desaParece la presiép en el cilindro-mo—
tor X; A continuacién dicho émbolo C descubre las
lumbreras B del cilindro-motor K después que el émbolo
de aspiracidn C 1 haya comprimido la mezcla fresca que
en el ci%indro de aspiracidn P se encontraba, la cual
pasa a formar un depésito a presidn de 2 a 2 1/2 atmds~
feras en el tubo de unién C 2, entre las dos partes de
pistdn Cy C 1 (véase también las figuras 4 y 5).

Entonces, por efecto de dicha presidn,
los gases nuevos pasan a través de las lumbreras B 1 del
pistén C a ocupar el espacio del cilirdro-motor X, em-
pujando los gases quemados Por las lumbreras de escape
Ay tubos de salida F y Fl, abiertas hasta un momento
antes de que el émbolo C cierre las lumbrsras de entrada
de gas al cilindro-motor.

Ahora el cilindiro-motor estd lleno de gas
fresco, dispuesto a ser comprimido en el recorrido as-
cendente del émbolo C, Para gque en el momento necesario
salte la chispa y se produzca la expansidn productora
del trabajo, sucediérdose asi las operaciones. Para
hacer més eficaz la aspiracidn y transfusidn de gas del
cilindro-bomba P al cilindro-motor K, se ha previsto un
pequetio drgano C3 (véanse figuras 4 y 5). Se trata
de una vélvula automética de retencién de pPoco esfuer-
z0, Qque sirve para separar el depPdsito que forma el
tubo de unidén C2 del cilindro-bomba P, para de esta
forma, aminorar el espacio perjucicial y obtener una
fuerza mayor de aspiracidn, dejando pasar luego los ga=
ses por efecto de la compPresién, al depdsito que forman
el tubo C2 y el pistén C, no permitiendo que los ga-
ses existentes en dicho depdsito vuelvan al cilindro
de admisidn en el momento de le aspiracidn. Sin em-

bargo, el empleo de esta valvulita no es absolutamente

- -



necesario pera el funcionamiento del motor, objeto de
esta patente, empledrdose solo segin corveniencia.

Las llaﬁadas no mencionsdas en la figu=
ra 1 de 1la lémina I, significan:

K 1, ciipula del cilindro;

D, cruceta dél cilirmdro oscilarte;

D1, biela del mismo cilindro;

D2, cighefial de distribucidn;

I, lumbrera de 2ire a pPresién del cilin-
dro P,

Réstanos hacer una observacidn respecto
a las figuras 3 y 5, HBstas refresentan resPectivamen=-
te una csmisa, empleada en los motores "SV" (sin vadlvu-
las) ¥y un émbolo, que llamamos del tipo "B". Am-
Yos tienen la particulsridad de tener mayor didmetro
en la parte inferior, en compsracidn con el émbolo por-
mal de la figura 4. Bsta amplizcidn de didmetro sig-
rifica que el volimen de aspiracidén de ambos elementos
dentro de un cilirdro-bomba igualmente aumentado, com-
parado con la cubicacidn del cilirdro-motor es mayor,
produciérdose asi simPlemente uns supercargas Prefija-
ble, perfectamemte calculada y regular, de gas _asPirado,

Pasemos ehors a ocupsrnos de la lémina
I1I en lae que se muestran unes variantes de ejecuddn
del motor gque llevamos descrito.

Segin dijimos 8l Principio, la figura 1
de esta lamina rePresenta un cilimdro motor de dos tiem=-
pos sin vélvulas de aspiracidn y de escape "SV" "CL",
corn. canisa oscilante y destinado a trabajar con combus-
tibles ligeros, como gasolina, benzol y semejantes.

No tiene este cilinmdro otra veriacién comparado con
el de la figura 1 de la 1lédmina I, que el haber suPri-

mido el dispositivo de le alimentacidén por combustible 1li=~



quido pesado: H 1, H2 y H3. £1 tubo I 1 se conecta
en el motor "CL" con el carburedor, y por las lumbre-
ras A 3 de la camisa y las I del cilirdro~bomba P pa=-
ga, al descerder el émbolo C 1, por aspiracidén la mez=
rla procedente del carburador, llemando el espacio

del cilindro. Las demés fases de trabajo ¥ funcio-
namiento son exactamente igueles que en el motor de com=-
bustible pesado (CP) antes descrito, demostrardo asi
sencillamente que, ¢l invento de este motor de dos

tiempos. se presta al emPleo de ¢ u a lg u i e r com=

bust ibl g de motores.

Ctra variacidn gque ofrece la construc-
cidén ilustrada por esta figure, frente a la de las fi=
guras 1y 2 de la ldmina I, consiste en la supresién
de las lumbreras de transfusién del gas previamente
comprimido y retenido en el tubo C2, lumbreras B en
el cilindre, A 1 en la camisa y B 1 en el pistdn, em-
pledndose el pistén de transfusidn automética C 4,
que abre y cierra por diferencies de presion entre el
dendsito C 2 ¥y el cilirdro~motor K,

La figura 2 de esta lémina ofrece la
variarte de la supresidén de la camisa "oscilante",
mostrandio un cilkndro motor de dos tiempos tipo "CV"
"CPY o sea de funcionamiento con vélvulas cénicas o pla=
nas v emPleo de combustible pesado, empledrdose el ém~
tolo tipo "A".

Por cierto que el empleo irdistinto del
émbolo A o B es completamente facultativo y nade rela-
cionado con la clase de combustible ni con el emw
pleo de vdlvulas o camisa; lss dos variantes de ém=-
bolo son igualmente eficaces y aplicables a gusto del

constructor.,



Las llamadss E y F2 de la lédmina II co~
rresporden a B, tubo de escape y F3 lumbrerss del pis-
tén.

~ En cuanto a la lamina III, se muestran en
sus dos figuras mayores detalles del motor tipo "CV¥,

La figura 1, representz el corte vertical

frontal de un cilirdro provisto de valvulas de aspi~-

racidn y escape cénicas o planas, a 1l t er nant e s,
para combustible ligeros y carburados, o sea tipo "CV"
"CL", La figura 2, representa el mismo tipo visto

de lado. Su funcionamiento es igual que el de los
demés tipos descritos y particularmente igual al de

la figura 2 de la lédmine II, con la sola diferencia del
empleo de combustible ligero y carburzdor, sierdo la ad-
misidn, paso de gases al cilimiro~motor, compresidny

escaPe exactamente igusles gue en todos los tipos des=-

critos. Bn la figura 2 de que shora tratamos se es=

tudia W juego de cilindros gemelos con cémera de admi-
5idn unida o comin entre ¢o. eiliniros de asviracidn A2,
Tgualmente estédn unidas emtre si las Cos cémaras de
exPlosidn de los dos cilinmiro-mnotores gemelos, de ma-
nera que la aspiracidny la explosidn den simulténeas

en cada dos cilirmdros, formando en reslidad una sola
cémara de aspoiracidn y una sola de exvlosidn vy escape
por pareja de cilirdros.

Las vélvulas miltiples, alternantes, que
8e describen gréficaﬁente en estz 1lémina merecen capi=-
tulo avarte:

Las llamadas H y H1l de la figura 2 de
este lémina IIT, qus en la figura 1 corresponlen a Al,
representan las vélvulas de admisiédn. Dichas valvu-
las de admisidn son cuatro por pareja de cilinmros,
que se abren de dos en dos por cada revolucidn del

motor,



dBjempln: en el momento en gue an la fi-
gur. 2 se verifica la asPiracién en G akren las val-
vules Hl que ntran en la misma cémere de aduisidn y tu-

Bo -a-, permaneciendo cerradas las vélvulas H, para

las las gua abren mien-

(Y
-

en la siguierte ravolucidn ser
tras las H1l descausan.

Debe quedar enterdido gus la camara de
aspirucidn pera las custro vélvulas ¥y pera log dos ci-
lindros de admisidn es la misme, o ses una sola, qus
en le figure 1 correspore &l tubo -a-.

En el ciliniro-motor "C1l", les valvuleas
de gscape D en la figura 1 efectuan su trabajo tom-~
Yizn &lternarco, de forms que, sejin se guiera y
sedn el mimero que de elles se Ponga, pusden abrir

o=

w1t errardn cada dos o tres revoluciones del motor,

exigid¢idoles wSi un menor trubeajo en chojues y calor.
21 aceionemicnto ds todas ellas lo efectiecn 1lns érro-
les de excértricas Py P 1, que girur e~ este casc a
mitad de revoluciones del motor, hacie.wo que se abran
las vélvulas de dns en dos.
41 motor de la rewretive lamina III, 0
Sea el tipo "CVY PCLY puede cavuralaenie funcloner 1o
aismo cov coumbustible pssedo, aglicdrmbole el dispnsi-
tivo quz corresporde &l caso (véuse figuru 2 lémine IT)
suprimniemc ¢l cavuredor, Lacierdo entrar eaire por él
tubo -u-, cbriemdo la vélvula —al = despiles de aspirado
el mceive pulverizado por H 1 er combinacién con H 2 ¥
le vélvvlc H 3, sierdo todus lus dends fwses idénii-
ces & 10 que repetidanente guade descerivo.
Fiualnerte reste mencionar el elcendido
amiliipls v 2lter-ativo, cuyo e.dlzo raverable uos 10

d3 la forma v disposicidn espacial de los cilindros.,
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cipulus y cénmaras de explosidn,
sn la susodicliia lamina TIL, figurae 2, te-
reaos. las llanadas C 2 5 C 3 que. correspomien & 4 bu-

. / ’ R
ji~a ev um. solg camara de o¢vilosidn (couniu pora dos
camnar

cilimrns) dispuestas, en forma cuédruple, para obtaner
4 calor de enceifiido més uniiorme y un mejor ence:pdi-
dn de los gas=28.

dstas bujias producen su travajo alter-
randeo, ¢e forma que 1as bujias que corresponicn & la
1lacede C 2 enciestern en una cupinsidn v las de C 3 en
le siguie.te, obteniérdose de cuvoe forna un doble su-
cexdiao o« la per gue alterrarte.

Teg llaea.s B2, 23 R A ¥ 3 v F 4,

de¢ la ficure 1 de la lémive III, corresponien: B 2, vis-

ta,0 de uridn tubular entre los pistoies; B 3 lumbre-

(¢

’

r. del cilirdro; B 4, depdsito ce previc cnmpresicu de
165 gaeses; P 3, impulszdor "¢ la velvnla “e ¢Amisidu;
T A ovulszdor “e la velvula le gscare.
-o- ¥ O T A -0-

1os puntos de iivesncidn propia y ue-
Ve Cue Sg presentan ra que Seu.a Nbjsto de esin Pe-
tente Se VuIlTu &fios, son 1o siguientes:

19 - Ur motor d¢ eiPleosidn de fos
905, de beje compiesidn tarto pars aceite pesecdo O
cruwo, comn para comtustitle ligero, Ge uno, deos, tres,
custro v mfs cilinireos, culedns v colocados eu cuslguiler
foriue precticable, verticules, c.. "V' o rediales, en
el qgve losg cilindros som simples o Zeunslng, en cuyo
Yltimo cuso cede dos cilivGroz e¢otérn. unides por la Der-
te de le cémeara de exglosidy, 1o mismo que les cili
dros-woritar, que tienen chnure de wspiracidn comin

errtre Ang, con vélvulas cdnices "iltiples, alterrantes,



de c¢scupe, 0 en su defecto, canmisea ”oscila;ie" con
edmisidn, derreme y escape por lumbrerzs en la cir-

curforencia (lduina I, figura 3), ciiachiorizeds esvs-

—— APo—————

cialmente por la maneras articulsr dg espirucifin dg

_combustible, derrcme y escape de_gas _en _un ciclo de do

tiemcng o fases, pescendo los gagses de las cémaras de

2 ———— e Lo

espirecidn e los cilindros«motores'gdtraéésge un _émbolo

tubuler y por las verticularidadss siguientos:

- T I e N

A) - Adnmisidn de 2ire o gas pPor vEl-
vulas cdnicas o plaras accisnades mecfnicamerte, en un
cilirdro-tomba de admisidn por aspiracidn.

B) - Védlvulas miltiples de admisidn en
el cilindro, zccionadas mecénicamente.

C) = Valvulas miltiples de admisidn en
el cilimdro y de trabajo alternativo, accionadas por
$rvol dc levas, con rectoluciores reducides en relacién
&1 rimero de vélvulas alternantes por cilimndro o Pareksa
Gde cilindros.

D) - Transfusidn del) ges ddnit 1do en
el cilindro-bomba de aspiraciér, a la parte del cilin-
dro-moctor o de explosidn, a través de un émbolo hueco
s tubular, que sirve de uniér de los dos pistones que
zcciecnan en la perte cilirdro-homba y cilirdro-metor,

o

o

) = Vélvula autordtica (C3) ex el

t

del émrolo de sspiracidn (lémwins I, figuras 4 v B) pa-
rz sePparar el espacico gque existe en el interior del
mismo del espacfo el cilindro, orrardo como védlvula
de retencidn del gas existente en el interior del tu-
bo.

F) - Vélvula zutomética (C4) en la par-
te superior del émbolo motbr, tipo "B" (figura 5 14-

minz T) en lugar de las lumbreras de trensfusién del



pistdn tipo "A" (figura 4 1lémirs I).

G) - Vélvula de sscaPe, mecénicamente

'
acciorads para cilimdros gemelos ¢ unz sola cédmara
de explosién,

H) - Vdlvulas mecéricamente accionedas,
méltiples, de escape para cilindros gemelos con una SO~
la cémera e explosidnr,

I) - Vdlvulas mecénicamente accionadas,
miltiples de trabsajo alternativo, para cilimdros no
gemelos.

J) = Vélvulas mecénicamente accionadas,
miltiples, de escaPe y admisidn, alternantes, para ci-
lindros gemelos de exPlosidn y aspiracidr comin y ci~
limdrcs ro gemelos, trabajando dichas vilvulas alter-
nativamente en edsmisidn y alterraetivamente en escape,
impulseades por drbol de levas, con revoluciones redu~
cidze en relacidn al nimers de vélvulas alternaates,

K) - Camisz "oscilante", simple, con
Turmbreras de admisidn, iryeccidén y escape en moto-
res de dos tiempos, pudiendo ser la forma de la cami-

se completamente cilimdrice, o de mayor difmetro en la

\ L , .
parte dele admisidn (1émira I, Ffigura 3).

! 1) - Bncendido alternativo por mil-

tiples bujias en motor de dos tiempos.

M) - Dispositivo completo pzra lz pul-
verizacidn e combustibles pesados por aspiracidn del
émbolo (lémina I, Ffigura 1 y 1ldmine II figura 2).

N) - Vélvulas mecdnicamente accionsdas
v colocadas en posicidr inclinadea pora motores de dos
tiempos (1édmina IT figura 2 "D").

¢) - Inyeccidr de un suplemento de

gire puro en el cilirmdro de admieidn 21 final de lz

- 14 -



carrers de cspiracdn del émbolo, después de espira-

[e
ju]
(]
]
3

mazcls carburante (lémina T, figura 1).

P) - Bmbolo (lémira I, figura 4, tipo "A"
vy & tipo "B") de dos caras o tapa&e pistones opuestos,
unifes rigidamente ertre si por un véstago en forma de
tuko (con o sin retencién por vélvula dutomitice C3)
pzra el pasode gases aspirados por 1la perte inferior
en un cilimdro-bombs y con salide de dichos gases en
1z perte superior a través de lumbreras Bl en la peri-
feria (tipo A) o por vélvula (C4) sutowAtica (tipo B)
gue cbra por presidn de los gases comprimicdos en el
interior del tubo (C2) vy por diferencia de presidn
en el interior del cilindro-motor después de efectuado
el escape; sin crucete debajo de las tapag, unido el vés-
tego (C2) por articulacidn centrzl 4 la biela del ci-
ghafizl, pudiendo tener las partes de émbolo inferior
v superior diémetros iguales (figura 4) o distintos (fi-
éura 5), pers trebajar en un cilirdro partido, con se-
peracién de lz asPiracién y previa compresién de la
compresidn de trabajo y escape - ey Sus dos partes,
infarior y superior respsctivanenrte, enterdiérdose
que el referido émbolo es el elemerto prinecipal por
el que se aspira, comprime en bvaja compresién , se
retiere, derrama y comprime en alta compresidn el gas
fresco, recibiendo finalmente el impulso dé%a explo-
cién y describiendo los gases, por la especial dispo-
sicidén de dicho émbolo, un camino recto deste su en-
tradz por aspiracién hasta su salida por el escape.

29 -~ Un motor de explosidén de dos tiem-
pos a baje compresidn.
Tal y como se ha descrito en la Me-

moria que antecede, rePresentado en los dibujos



que se accmpafian y con los fines que se han especifi-

cado.,
Bsta Memoriz consta de diez y seis ho-

jas escritas por una sola cara.

Madrid 1°, de Julio de 1926,
P, A,

adbeiw e zaburu
Pex Priar

ch/. - 16 -
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