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Noviembre de 1922.

Dicho  invento v ie n e  a i n t r o d u c i r  a lgu ­

nos prs fa cc ion am ien tos  en l o s  elementos e l á s t i c o s  emplea­

dos en ese género de ruadlas y p ar t icu larm ente  en los  

elementos e l á s t i c o s  empleados en l a  forma de  e j e c u c i ó n  

d e s c r i t a  en la  expresada patente  a d i c i o n a l .

ü¡n la  p r á c t i c a ,  e l  s o l i c i t a n t e  he. podido  

comprobar que l o s  elementos e l á s t i c o s  empleados en esta  

forma de r e a l i z a c i ó n  de su rueda, no daban todos l o s  

r e su l ta d os  esperados , en e l  sent id o  de que mientras s ó ­

lo  se t r a ta s e  de l a  c o n s t r u c c ió n  de ruedas e l á s t i c a s  

para v e h í c u lo s  pesados,  automóviles u o t ra  c la s e  de c o ­

ches, l o s  r e su l ta d os  alcanzados eran s a t i s f a c t o r i o s ,  

pero que traté,ndose de ruedas para coches de turismo, 

especialmente para coches pequeños, c y c l e c a r s  y moto­

c i c l e t a s ,  esos resu l tad os  no respondían  a las  c o n d i ­

c iones  deseadas .

Sin  pararnos a con s id erar  l o s  inconven ien ­

tes de que a d o le ce  e l  elemento e l á s t i c o  ú n ico  c o n c é n t r i ­

co de segmentos embutidos ó encajados,  t a l  como se d e s ­

c r ib e  en la  Patente  p r i n c i p a l ,  y que fué abandonado 

por razón de su peso forzosamente demasiado grande para 

las  ruedas de l o s  coches de turismo, y sobre todo de  sus 

dimensiones exageradas para  la s  rueda,s de l o s  v e h í c u lo s  

pesados,  el s o l i c i t a n t e  ha re con oc id o  por  l o  que r e s ­

p ec ta  a la  primera forma de e j e c u c i ó n  de su elemento 

e l á s t i c o  de extremos recurvados en forma de  v o lu t a s  en 

con ta c to  y d es t in a d o  a ser  mentado en p lu r a l id a d  a l r e d e ­

dor  de  l o s  cubos, que e s te  género de elemento e l á s t i ­

co presentaba  inconven ientes  por l o  que se r e f e r i a  a 

su a p l i c a c i ó n  a las  ruedas de l o s  coches de tur ismo,

JSn e f e c t o ,  las  ruedas s o l o  pueden tener
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una e l e s t i c i d a d  l im ita da ,  d »  dords  ss  s ig u e  un amortigua, 

ái iento-duro y con  sacudidas por  la  e x i s t e n c i a  de puntos 

d e d i l e s  en e l  nacimiento de  las  v o lu t a s  en que termina 

e l  elemento e l á s t i c o  de forma anular y este  puede o c a s io  

nar rupturas s i  se  da a. d i c h o  elemento un movimiento de 

c o n t r a c c i ó n  demasiado grande, y de aqui l a  i m p o s i b i l i ­

dad de dar a l a  rueda una e la s t i c id a d  de amplitud muy 

grande y por tanto  de asegurar e l  máximo rendim iento ,  

p o r  otra p a r te ,  no es f á c i l  l im i t a r  con gran exact itud  

ese movimiento de a justamiento d e l  elemento e l á s t i c o  

y por  con s ig u ie n te ,  regu lar  l a  amplitud d e l  movimien­

to d e  e ls -s t ic idad  de  l a  rueda, porque esto  depende d e l  

•número y ca l idad  de la s  ho jas  de r e s o r t e  empleadas en 

la  c o n f e c c i ó n  d e l  elemento e l ó s t i c o ,  número que t i e n e  

que ser  b astan te  reducido  y ademas, porque no pudiendo 

f i j a r s e  sus extremos e x i s t e  d i s y u n c i ó n  y  c o n fu s ió n  entre  

lo s  mismos.

p o r  l o  que re sp e c t a  a l a  segunda forma 

dg  e j e c u c i ó n  d e l  elemento e l á s t i c o  de  extremos r e c u r ­

vados que no se to ca n  entre  s i  y que ván unidos por  r e ­

s o r t e s  que producen l a  compresión, e l  s o l i c i t a n t e  ha p o ­

d id o  com-orobar que l o s  i neón’.7 eni ent es son menores por 

e l  hecho de que e l  grado de e la s t i c id a d  puede reg u la rs e ,  

aunque con d i f i c u l t a d ,  c a s i  de una manera, adecuada, em­

pleando re s o r te s  de compresión apropiada, s i  b i e n  e l  

número de h o ja s  de r e s o r t e  que c o n s t i tu y e  ceda elemen­

to no puede aumentarse ñor la s  razones antedichas ,  con 

lo  que no es p o s i b l e  a lcanzar  aún e l  máximo rendimiento 

de l a  rueda. Además, l o s  r e s o r t e s  de compresión y, 

sobre  todo ,  sus puntos de conexión  con l o s  extremos d e l  

elemento e l á s t i c o ,  co n t i tu y e n  una gran d i f i c u l t s d  para 

e l  montaje  y dán mal r e su l ta d o  en la  p r á c t i c a ,  por r e ­
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y o n e r o s o s .

c ocxl

q u e r i r  recambios f recu entes

íío obstante, como quiero, que es te  ú lt im o  

género de >1 emento e l á s t i c o ,  comparado con l o s  d-més, ha 

dado me j o r e s  re su l ta d o s ,  en su a p l i c a c i ó n  p r á c t i c a  a la.s 

rutdas d e l o s  coches d s turismo, e l  s o l i c i t a n t e  ha t r a ­

tado d e p e r f e c c i o n a r l e  combinando ju i c io sa m en te  l a  f u e r ­

za d e l o s  r e s o r t e s  d °  compresión y  l a  forma y e l  Humero 

de  l e s  ho jas  de r e s o r t e  en e l  l í m i t e  p o s i b l e .

Después de m ú lt ip le s  ensayos, en e l  t r a n s ­

curso de l o s  cuales  la  p o ten c ia  de  compresión de d ichos  

r e s o r t e s  d ism inuía  gradualmente, se ob tuv ieron  r e s u l ­

tados bci.sta.ite sa o i  s f  ac t or i  o s , por el hecho de  suprimir 

tota lmente  l o s  r e s o r te s  entre  l o s  extremos a b ie r t o s  de 

l o s  elementos e l á s t i c o s  y de aumentar l a  fu e rz a  d e las  

ho jas  de esos r e sor tes ,  puesto  que era im pos ib le  aumen­

ta r  e l  número de ho jas  por razón de l o s  inconvenientes  

señalados inherentes  a l a  con fu s ión  entre  l o s  extremos

l i b r  e s .

De todas suertes ,  l a  r e g u la c i ó n  de  la  

e la s t i c id a d  que depende únicamente de  las  ho jas  de  r e ­

s o r t e  empleadas, c o n s t i t u í a  aún una gran d i f i c u l t a d ,  

para a lcanzar  e l  máximo rendimiento, razón por l a  cual 

e l  s o l i c i t a n t e  ha l l eg a d o  a la. c o n c lu s ió n  de que l a  s o ­

l u c i ó n  d e f i n i t i v a  s a t i s f a c t o r i a  r e s i d í a  en l a  p o s i b l i -  

dad de emplear, (para es te  género p e r fe c c io n a d o  de e l e ­

mento e l á s t i c o  de forma c i r c u l a r  y extremos recurvados 

s in  contacto  entre  s i  y s i n ' r e s o r t e s  de compresión),  

un rumoro cua lq u iera  de ho jas  de r e s o r t e  reunidas entre 

s i  const i tuyendo  un elemento e l / s t i c o ,  cuy? r e g u la c i ó n  

de  l a  e la s t i c id a d  puedo r e a l i z a r s e  fá c i lm en te  aumentan­

do ó disminuyendo a d i s c r e c i ó n  e l  rnmero de ho jas  de ca ­

da elemento y llevarxio a cabo con la  mayor comodidad
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p o s i b l e  s i  montaje en l o s  a lv e o l o s  de l o s  p l a t i l l o s  

y ó t ravés  d e l  d i s c o  c e n t r a l  de l a  rueda.

Part iendo  de este  p r i n c i p i o ,  y después 

de 1 c,.s pruebas re a l i z a d a s ,  se ha ha l lado  la s o l u c i ó n  

d e f i n i t i v a ,  la  cual  c o n s t i tu y e  s i  o b j e t o  d e l  p resente  

invento,  y c o n s i s t e  sn ar. elemento e l á s t i c o  p e r f e c ­

cionado para, ruedas e l á s t i c a s  de l a  c l a s e  ind ica d a ,  

j js te  elemento está c a ra c te r iz a d o  por e l  hecho de i r  

c o n s t i t u id o  por  un conjunto  ó reunión de hojas  de r e s o r ­

t e  de l a  misma, ó d i f e r e n t e  naturaleza ,  sn número y de 

anchura d i s c r e c i o n a l e s  tjbero de lon g i tu d es  gradualmen­

te d e c r e c i e n t e s  y d isp u es ta s  um s sobre otras  de t a l  

marera que la s  l ín e a s  medias d iv id a n  c;-da h o ja  sn dos 

p ar tes  de lon g i tu d es  ig u a le s ,  yuxtaponiéndose sn un mis­

mo plano p erp en d icu la r .  La f i j a c i ó n  d e l  conjunto

de  estas  ho jas  as i  e s t a b le c id a s  y d isp u es ta s  se v e r i -  

fic^. sobre d i c h o  plano medio por medio de uno ó v a r i o s  

remaches, n o m o s ,  l ín eas  ó -ountos de soldadura, ó de 

cu a lq u ier  o t ro  modo apropiado y recurvando y c o n f e c ­

cionando e l  conjunto de ho jas  de manera que p resenten  

la  forma de un a n i l l o  ó a $ un c i l i n d r o  p a r t i d o .  La 

h o ja  de menor longitud  d e l  elemento así  c o n s t i t u id o  va 

di p u e s t a  en e l  i n t e r i o r  y la  ds mayor long itud  en e l  

e x t e r i o r ,  recurvándose ó a r r o l lá n d o s e  in ter io rm en te  l o s  

extremos de d i c h a  h o ja  e x t e r i o r  para, e v i t a r  que pueden 

c u b r i r s e  entre s i  en caso de contacto  por  c i e r r e  even­

t u a l  de l o s  bordtfs d e l  c i l i n d r o  p a r t id o  a consecuenc ia  

de algún go lp e  ó es fuerzo  anormal, mientras que l o s  

extremos de la s  otr- 's  h o ja s  i n t e r i o r e s  pueden i r  en ca ­

so n ecesar io  l igeramente  levantados para f a c i l i t a r  e l  

d e s l iza m ien to  de unas h o ja s  sobre ornas y e v i ta r  c u a l ­

q u ier  co r r o s ió n *  ,

para que ol inv.-n':o pueda ser  perfsetam en-
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t e  comprendido, se d e s c r i b e  ? cor .t inunción una forma; de 

e je cu c ió n ,  por v i ?  de ej smplo, que va-, representada  en 

e l  adjunto d i b u j o  correspon d ien te  a esta TIemoria d a s -  

c r i p t i v :  y en e l  cua l :

La f igura  1 es una v i s t a  l a t e r a l  en e l e ­

v a c ió n  de  un elemento e l á s t i c o  p e r fe c c i o n a d o  que se 

presenta  en su p o s i c i ó n  de reposo  ..; ue ocupa cuando es­

tá montado y embutido «•- lo s  a lv e o l o s  de l o s  d i s c o s  

l a t e r a l e s  y a través d e l  o r i f i c i o  d e l  p l a t i l l o  cen­

t r a l ,  const i tuyendo  el género de rueda elástica a l  que 

hace r e f e r e n c i a .

La f i g u r a  2 representa  una v i s t a  l a t e r a l  

que cont iene  e l  modo de un irse  entre  s i  las  ho jas  de 

r e s o r t e  que con s t i tu y en  el elemento c l á s t i c o  d o s a r r o l l a -

•• o .

p lan-

La f i g u r a  3 representa  l a  misma v i s t a  -

Conforme a estas f i g u r a s  el elemento e lás 

t i c o  p e r fe c c io n a d o  se compon» de una h o j d e  r e s o r t e  1 , 

de mayor long itud ,  cuyos extremos ván recurvados ó a r r o ­

l la d a s  en 2. Sobre es ta  h o ja  va. f i j a d o  un '.cimero

t.d ecusA o y v a r i a b l e  de  hoj  s de  r e s o r t e  I a , l"*3, 1 ° . . . . . .

. l n cuya longitud  ha d g  ser  f o r z o s a  y progresivamente 

d e s c r e c i e n t e ,  y de anchura y naturaleza  análogas ó d i ­

f e r e n t e s  de la s  de  ls. h o ja  grande 1 , yendo l o s  extremos

d «  d i  chas h o ja s ,  de p r e f e r e n c i a ,  l igeramente  levantados 
e b c nen 3, 3 , 3 , 3 .............. 3 de t a l  manera que se f a c i l i ­

ten 3us d e s l iza m ien tos  r e l a t i v o s .  La reun ión  de es ­

t e  conjunto  de ho jas  as i  d isp u  .--stts s imétr i  cemente con 

r e l - c i ó n  a un pl--.no perú r ' d i c u l a r  x - x  que la s  c o r t a  por 

cu ounto medio, se rea l iza ,  por medio d »  un p s r - o ,  de 

un i o r n i l l o  4 y de U »  .erca de s u j e c i ó n  5 .

Ü1 elemento e l á s t i c o  es, enfin ,  termina-
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<  áo  recurvándole  en forma d 0 c i l i r d r o  ó As a n i l l o  par ­

t id o  cuya h o ja  mayor 1 cae a l  e x t e r i o r  y l a  h o ja  más 

peque; a l n a l  i n t e r i o r ,  in troduciendo  esta  ú lt im a,  por 

ejemplo, a t ra v és  d e uno d e l o s  o r i f i c i o s  6 d e l  p l a t i ­

l l o  c e n t r a l  ? de l a  rueda, uno t e  cuyos fragmentos se 

representa  en l a  f ig u ra  1. Los extremos ó "bordes de

■'OQ

este  elemento c l á s t i c o  c i l i n d r i c o  o arralar -oart id o y que 

s o b r e s a le  por ambos lados  d e l  p l a t i l l o ,  se a l o j a  en l o s  

a l v e o l o s  de l o s  d i s c o s  o f l a n c o s  l a t e r a l e s ,  como l o s  

ant iguos  elementos e l á s t i c o s  a lo s  que v ie n e  a subs­

t i t u i r ,  s i n  ninguna o tra  m o d i f i c a c i ó n  en l o s  o t ros  ó r g a ­

nos c o n s t i t u t i v o s  de l a  ruedf., e lo s  cuales  se adapta.

A f i n  de f a c i l i t a r  e l  montaje de lo s

elementos e l á s t i c o s  p er fe c c io n a d o s  

pueden ser  mantenidos previamente 

p ar -: id o, rodeándolos  ño un aro 6 o

sobre  la s  ruedas, 

en forma de a n i l l o  

orco, cuyo diámetro

int  e r i o r  sea a lgo  i n f e r i o r  ¿.1 ñ j l o s  o r i f i c i o s  6 de 

l o s  p l a t i l l o s  7 y a l  de l o s  a lv e o l o s  p r a c t i c a d o s  en 

l o s  f l a n c o s .

A s í ,  pues, ba stará  in t r o d u c i r  e l  elemen­

t o  por uno de  sus extremos a través d e l  p l a t i l l o  7 , 

s in  tener  que e j e r c e r  es fu erzo  alguno de compresión 

m 1-rá el e l  omento, a l  que se d es embarazará luego de  su 

aro ó cerco  d e s l i z á r d o l e  hasta, s a c a r le .

Gracias a es te  elemento e l á s t i c o  p e r ­

f e c c io n a d o ,  la  abertura  que queda l i b r e  entre  l o s  e x t r e ­

mos recurvados 2 de  l a  hoja, mayor e x t e r i o r  1 , p e r ­

mite l im i t a r  e l  movimiento de c o n t r a c c ió n  d e l  r e s o r t e  

y, por c o n s ig u ien te ,  l a  amplitud d e l  movimiento e l á s ­

t i c o  d e la  rueda cuyo máximun se determina por  l a  con ­

f l u e n c i a  de  l o s  extremos a r r o l la d o s  2 de  l a  h o ja  grande 

1 , pudiordo armonizar de esta  suerte  con la  c la s e  de
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c o

t r a b a jo  do esto, cls.se de rueda.

Por o t r s  parte ,  g r a c ia s  a l a  d ism inuc ión  

de  longitud  p r o g r e s iv a  de las  ho jas  de  r e s o r t e  y a su 

f i j a c i ó n ,  no habrá ya. qu;  temer 1 ;: c o n fu s ió n  y d isy u n ­

c ió n ,  hac iéndose  también f á c i l  y p o s i b l e  e l  e s t a b le c e r  

las  lon g itud es  de las  hoj  as, ca lcu ladas  d 3 t a l  manera 

que un diámetro trazad.o en une. p o s i c i ó n  cu a lq u ie ra  ocu­

pado por el elemento er¡ sus a lv e o l o s ,  no tenga con las  

ho jas  un número de puntos d «  i n t e r s e c c i ó n  su p e r io r  a l  

numero t o t a l  de la s  h o ja s ,  l o  que produce  un es fuerzo  

de p r e s ió n  i r r a d ia n t e  d e l  elemento e l á s t i c o ,  de una 

regu lar idad  abso luto  sobre  l.-.s p¡-red ¡s ¿ 5  l o s  a lv e o l o s ,  

cua lquiera  que sea la  p o s i c i ó n  d e l  elemento en d i c h a  

int  e r s e c c ió n .

Claro es, que es te  género p e r fe c c io n a d o  

de  elemento e l á s t i c o  podr'- a p l i c a r s e  no solamente a las 

ruedas e l á s t i c a s  de la  clr-s e p re c i ta d : . ,  s ino e. todos  

lo s  géneros s im i la res  de ruadas e l á s t i c a s ,  de  un s o lo  

elemento elr s t i c o  c o n c é n t r i c o  ó de  v a r i o s  elementos r a ­

l i  l e s ,  b i e n  sean l o s  f l a n c o s  s o l i d a r i o s  d s i  cubo, ó 

b ie n  lo  sea e l p l s t i l l o  intermedio , en cuyo caso l a  

l l a n t a  será s o l i d a r i a  de l o s  blancos l a t e r a l e s .

Dicho se está también, que e s t e  género 

de elemento e l á s t i c o  podrá como se ha d i c h o ,  ser  a p l i c a ­

do a d i f e r e n t e s  c la ses  de  ruedas e l á s t i c a s :  ruedas de 

a t e r r i z a j e  para a e ro p la n o s , ruedas de locomotoras ,  de 

t ra n v ía s ,  ruedas y pl:  t i l l o s  d »  r .cc ioran i  snto c l á s t i c o  

para máquinas, p l a t i l l o s  de embrague, po leas ,  e t c . . . .

Por ú lt im o ,  podrán in t r o d u c i r s e  m o d i f i ­

ca c ion es  y p sr fe cc ion a m i  entos de d e t a l l e  s in  s a l i r s e  

por e l l o  d e l  marco d e l  i rv  mto. p o r  ejemplo, en

c i e r t o s  casos, p- r  e v i t a r  cu a lq u ie r  ru ido  r e s u l ta n te

-  8 -



f t

d e l  choque entre  l o s  dos extremos recurvados 2 de la  ho­

j a  grande que ce ponen e~ con ta c to  por un es fuerzo  má­

ximo o anormal, podrán d i  oponerse amortiguadores de 

esos ru idos ,  i,aies como b.". .■'das a e caucho por ejemplo, 

en l o s  extremos de dicha, h o ja  grande, ó b ien ,  con id én ­

t i c o  f i n ,  l o s  extremos recurvados 2 d e d i c h a  h o ja  podrán 

ser  pro longados  in ter iorm ente  en forma de grandes v o l u ­

tas f l e x i b l e s  en contacto  constante  entre  s i  er. e l  i n ­

f e r i o r  d e l  c i l i n d r o  6 a n i l l o  p a r t id o ,  const i tu yén do la s  

de t> 1 marera que no i n t e r f i e r e n  para nada e l  t ra b a jo  

d e l  elemento e l á s t i c o ,  a l  que no se l l e v a  ñor e l l o

ninguna fuerza, suplementaria, ni s e opone ninguna r e -  

s i s t  erci :  .

n)sta s o l i c i t u d  que corresponde  a l a  p r e ­

sentada en Francia e l  16 de  Jnero de 1926, b a jo  e l  nú­

mero 609.451, se acoge a, l o s  b e n e f i c i o s  d e l  a r t í c u l o  

lo  a e l a  Ley de Propiedad I n d u s t r i a l .

-  o - ' T 0 T ü -e  -

Los puntos de  invenc ión  propia, y nueva 

que se presentan para que sean o b je t o  de esta  Patente  

de VilPTd anos, son lo s  s i g u i e n t e s :

1? -  Un elemento e l á s t i c o  p e r fe c c io n a d o  

p.-ra ruedas e l á s t i c a s  de l a  c l a s e  d e s c r i t a  en l a  p a t e n ­

te  española  número 83307 car- ct er izado por e l  hecho de 

es tar  c o n s t i t u id o  por una reunión de hoj as de r e s o r t e  

ds l a  misma o d i f e r e n t e  naturaleza ,  en número v d© an­

chura d i s c r e c i o n a l e s ,  pero de lon g i tu d es  progresivamen­

t e  d e c r e c i e n t e s ,  las  cu r ie s  ho jas  van yuxtapuestas, 

s iendo de t a l  natura leza  l a  d i s p o s i c i ó n ,  que las  l ín ea s  

medias que d i v i d e n  cada h o ja  en dos p ar tes  de ig u a l  l o n ­

g i tu d ,  van yuxtapuestas en. un mismo Tolano perpen dicu lar ,  

r e a l i z á n d o s e  l a  f i j a c i ó n  d e l  con junto  d -  t a l e s  hojas
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asi  e s t a b le c id a s  3a d is p u e s ta s  en e l  p lano medio por 

medio de uno ó v a r i o s  remaches, pernos ó de  o t ro  modo 

y recurvándose y conformándose e l  todo en forma de a n i ­

l l o  ó c i l i n d r o  p a r t id o ,  a cuyo i n t e r i o r  corresponde la  

h o ja  más c o r t a  y a su e x t e r i o r  l a  más la rg a ,  estando, 

Edenes, en ce-so n e cesa r io ,  l igeramente levantados  l o s  

extremos de  la s  h o ja s  i n t e r i o r e s  y l o s  d e l a  h o ja  e x t e ­

r i o r  recurvados ó a r r o l la d o s  in ter iorm en te ,  pudiendo, 

por ú lt im o  s i  se d esea, d i s p o n e r  órganos amortiguadores 

d «  l o s  ru idos  sobre  d ich a s  h o ja s .

2? -  Un elemento e l á s t i c o  mejorado 

para ruedas e l á s t i c a s  d »  v e h í c u lo s  automóviles u o t r o s .  

Tal y como se ha d e s c r i t o  en l a  Memoria 

cus antecede representado en e l  d ib u jo  que se acompaña 

y con l o s  f i n e s  que se han e s p e c i f i c a d o ,

dsta  Memoria consta  de d i e z  ho jas  e s c r i ­

tas -oor una s o la  cara .

Madrid 30 de  Junio de  1926, 

P .  A,

E h /. 10
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