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MODELO
D E
UTILIDAD

por nDISPOSITIVO DE CADENA ANTIDESLIZANTE; APLICABLE A4 VEHI-

CULOS", a favor de DON SALVAD®R ESTR4DA CUADRADO, domiciliado
en BARCELONA, Sen Andres, n? 250, '

MEMORI4 DESCRIPTIVA

>

La presente solicitud de modelo de utilidad se
refiere a un dispositivo de cadena antideslizante, aplicable
a veh{culos.

_ El objeto del modelo es lograr un tipo de cadena, a
anlicar de preferencia a vehiculos de gran tonelaje, o bien
que deben realizar grendes esfuerzos, tal como tractores, pa-
las cargadoras, excavadoras, camiones, los cuales al golicar
dicha cadena a sus ruedes se hallan preparados para trabajar
no solo por carretera, sino tambien en cualquier terreno, que
puede contener hiele, nieve, agus barro, arena, pledras, u
otros materiales que dificulten la marcha y el trabajo de
dichos vehiculos, asegurdndodes una perfecta transmisidn de
su fuerza propulsora aun en los terrenos mas dificiles, npud
diéndose utilizar sobre neumdticos nuevos y tambien sobre
neumaticos muy usados a los que ademds proteje contra todo

deterioro o desgase prematuro.
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Dichas cadenas se congtituyen segin unos tramos parale-
los, dispuestos en posicién longitudinal perférica, segin un
cilindro virtusl, y relucionsdo cade uno de ellos con el sigulen-
te mediante unos eslzbones, dejundo colgazdo del esluobdédn central
de est0os un esglabén gue enlaza con los eslgbones de une cudena
genersgl extrema, que une enftre sf todos los framos peralelos,
siendo dicho conjunto de cadena simétrico z los dos lados, de
forme que para su colocazcién s la rueda se cifie a 1= misma, al
presenter lua cadena general extremz un dispositivo Qe abertura y
cierre, con tensidn sradusble, que determina lg presién de cefiido.

Cada uno de los tromos antes mencionzdos, comprende un
conjunto de cudens simétrics, a partir de una lfnes central lon-
gitudinal, y gsimismo & nirtir de una lfnea centrel transversal.,
Los tramos citudos se hellon constituidos por serie de filas
de eslgbones, no relscionzdos entre sf, y defasados con respecto
a los de lg filez siguiente en la amplitud de medio eslebdn, y
relecionados entre sf, los de lag distintss filas, medignte pa-
sadores transversales, que los unen, de forma que dentro de cada
eslabén se hellan dispuestos dos pasadores.

Dichos tramos de cadena se hallan constiduidos = partir
de ceda uno de sus bordes longitudinales, por ung serie de esla~
bones de cszdens Galle, luego por una fila de eslgbones corrien-
tes alternados con eslabones especisles, actuantes a modo de ufia,
v & continuacién se dispone ung serie de eslgbones normales y
otrs serie de eslsbones =lternados normgles y especiales a modo
de ufias, pero defasadoa con resPecfo a los gnteriores, situfindose
a continuacidén uns serie eslcbones normales, repitiéndose g per-
tir de este punto todes les series mencionsdss, que luego se fi-
jan entre sf por los pusadores antes mencionzdos,

Ios eslzbones a modq de ufigs, tienen ungs puntas sobre-

salientes con respecto o los otros eslubones, que una vez colo-
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cadg le cgdena en 1y ruedsa, quedan en lg parte exterior, y sien-
Go estas puntas sobresalientes, de preferencia, inclingdas en el
gentido del gvance y con bordes a bisel para mejorsr el sgerre.

Como se comprende, la disposicidén de los eslsbones en
este conjunto de cadencs es potestativo, y& que puede ser de
otras formas similares, y siempre constituyendo una cedens en
filgs de eslcbones, formando una superficie pluna compacta con
lag ufias de woarre sobresalientes.

Todos estos tramos de cudena, formados por verias filas
de eslgbones, unidos por pusadores transversales, presentan &
ambos extremos y en posicién adecuads, unos eslabones gque sirven,
debido a su configurzeidn de grilletes, para lz unién con le ca-
deng transversal siguiente, a través de tramos de ccdena senci-
lla, de preferencia con un eslabdn central circuler, psra rela—
clonar dichos tremos de cadena sencille, a trzvéds de un eslabén
circunstanciel, con la correspondiente cadena de cefiido lateral
&l neumitico,

Con el fin de faciliter la explicszeidn, se mcompafie &
la presente memoria ung lémina de dibujos en la que se ha repre-
sentgdo un caso de realizacibén que se cita = tftuld de ejemplo.

En el dibujo:

La figura 1 muestra unz cuagrta parte de un conjunto de
cafena, montad: sobre una rueda,

La fisura 2, muestra en plente el extremo de uno de los
tramos transversales que constituyen lz cadens.

Lg figure 3 muestra el extremo de lg figure 2 en alzado,

Is figurs 4 muestra un eslshén z modo de ufle en alzsdo,
vistg latersl y frontsl.

Hegeclendo referencia a las figuras es de observar unz
ruedg de vehfeilo 1, sobre la cugl se dispone el conjunto de ca-
deng citado, ocuyo conjunto comprende unas bandgs de cadena 2 pa~

ralelas, y en posicidn traensversal z dos cadenas externas 3 de
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cefiido del conjunto sobre la rueda del vehfeulo.

Lzs cadenss 3 son abiertas, y presentan en su final un
elemento de enganche y cefiido 4, gue retiene el otro emtremo de
czdena, de forma que &sta queda perfectamente spoyade sobre el
loteral de la rueda |

Estes cadengs 3 presentan, en puntos adecuazados, unos es-
lebones circulares 5, en los que se fija un eslabbn 6, que no
forue parte de lg cadena 3, y que es el elemento de enlgce de
otro eslabdn circulgr 7, donde se hgzllan anclzdos unos eslgbones
normcles &, enlagzdos por los grilletes 9 que formen perte de los
tramos 2.

Loz tramos 2, se hullen congtituides por filas de esla=~
bones independientes entre sf, defgoados medio eslabSn, log de
une fila con los de 1o fila siguiente y enlazudos todos ellos
mediante pernos transverscles 10,

En dichas filas, 1= primers fils son eslcbones Gulle 11,
la segundg fila, eslgzbones normales 12, lg tercera fila, cuar-
ta y quinta, eslgbones normales 13, 14 y 15 respectivamente, re-
pitiéndose luego estos conjuntos de filzs en gsentido inverso.

La segundg y cuarts fila presentan unos eslgbones espe-
cizles 16, que llevan ufias 17, elternados con los eslgbones nor-
mzles y en posicién defasada entre las dos filzs., Dichas ufias
presentan, de preferencia, una inclingeifn en el sentido de
la marcha para mejorar lec relacidn de ggarre con respecto al
terreno.

zsenciglmente, 1z invencién comprende lu formzeidn de
un conjunto dz c:iden: circular, con cadenas sencillas, en los
bordeg, pers el cefiido a2 lu rueda del vehfculo, y tramos trans—
versales a lu rueds, cuyos trumos comprenden une plurzlidad

de filgs de eslgbones releciongdos entre si por pasadores, ¥y
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terrenc, en una disposicidn elterna para que se realice me jor

el agarre, gl no existir una uniformided superficisl en ls zo-

na de contacto.

Le invencidn, dentro de su esencislided, puede ger
lleveda e la préotica en otras formes de realizecidn que difie-
ren en detszlle de le indicsede a2 titulo de ejemplo en la des-
oripoidn. Podzé, puss, oonstruirse en ouglquier forma y tamerio
con los meterigles més adecuedos por quedsr todo ello compren-

dido en el espfritu de las reivindicaciones.
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NOTA

Descrito el objeto y utilidad de la invencidén, lo gue
se declera como no divulgade ni practicedo en Espafia, comprende
las siguientes reivindicszecioness |

1, Dignositivo de cpdens gntidesligante, gpliccble &
vehfculos, caracterizado esencizlmente por el hecho de que
eomprende un conjunto de cudena, gue sigue lus forma virtual
de un cilindro, y constituido dicho conjunto por doas cadenas
sencillgs de tiﬁo normal, cade une como borde de las bases,
superior e inferior de este eilindro, las cuales se hallan en=~
lazadas entre si por tramos de cedeng transversales, constitui-
dos estos trgmos por una serie de filas de eslabones no relacio-
nzdos, y defzsados en medio eslabdn con los de las filas contiguas
para su unién conjunts por pasadores transverssles a los eslgbo-
nes.,

2, Disnogltivo, conforme a lo definido en la reivin-
dicaeidn 1, curacterizado por el hecho de congtituir las cade-
ngs senclllac de borde, cbiertas en un punto ; con un elemento
de anclaje entire ambos extremos gbiertos, apto asimismo pars
el cefiido de lu cuGena sobre la ruedg del vehfculo donde se
cologue,

3. Diasnositivo, conforme g lo definido en la reivin-
dicgeidn 1, caracterizado por el hecho de que las cadenss de
bordes se hallan relaclonszduas con log tramos transversgles
mediante eslabones de unién, y los tramos transversales g
los tramos contisuos a través de los mismos eslabones de unidn,
comprendiendo los tramos srilletes extremos para realigzer el
gnclaje de los eslabones de unién ecitudos.

4, Dispositivo, conforme =z lo definido en las reivin-~
dicsciones anteriores, carscterizgsdo esenciglmente por el hecho
de que lgs filas de borde, de log tramos trangversales, estén

constituldas por eslabones Galle, y log eslabones de les otres



filas son de tino normel, estando, como mfnimo, los de filas
alternas, combinados en forme, acimismo slternads, dentro de la
file, con eslabones especiales, que presentan ufias sobresalien-
tes, en la cars externa de la cadena, para el agarre de lz misms
5 sobre el terreno, estando de preferencia, dichos esglabones a
modo de ufias correspondientes e ung fila, defasados de posicién
con respecto a los de lm fila mas cercgna, que también los
presente,
5. Digposgitivo, conforme a lo definido en lz reivindi-
10, cgeién 4, carscterizado por el hecho de que los eslabones espe=-
clgles presentan unas uflas sobregalientes, de preferenciz con
estog selientes ligeramente inclinados en el sentido ge“avance.

6. Dispositivo de cudens antideslizante, aplié%ble a

N

vehfculos Y
15, Segn se describre y reivindica en 1a presente memoria
%

descriptiva cue conste de siete piginss folicdas y escritis &
ndquina por una sola de sus caras, acompsfiadas de una 14nines
‘ e

de dibujos,

Nadrid, & 30 de marzo de 1963,
SALVADOR ESTRADA CUADRADO

Pe 8o
ISEFN MIRALLES
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