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MODELO

DE UTILIDAD

por VEINTE afios

en Espafia, a fevor de D. Ricardo BENEDI y
MIR, de nacionalidad espafiola, residente

en BILBAO, Gran Via, 55, cuyo Modelo tie-
ne por objeto:

"PUERTA PARA COMPARTILENTOS DE VAGO-
NES DE FERRCCARRILY.



ME MORIA DESCRIPTIVA

bLa presente memoria concierne, como su
enunciado indica, a la descripcidn de una
puerta para coumpartimentos de vagones de fe-
5= rrocarril, que presenta marcadas innovacio-
nes y ventajas en relacién con cuantas rea-
lizaciones encaminadas al mismo fin egpeci-
fico, se conocen actualmente,
En esencia, la puerta gue se preconiza,
10, -~ se caracteriza por estar constituida por un
marco metdlico tubular, provisto de unas ra-
nuras apropiadas que tiemen como finglidad
el alojamiento de unas tiras eldsticas, que
efectan el cilerre perfecto de la puerta.

Bl marco citado, presenta ademds unas

=
I
-

|

ranuras perimétricas para el alojamiento de
los cristales o paramentos utilizados, cuya
colocacidn o sustitucidn se realiza fdcil=-
mente, separanco las dos partes que integran

20y el conjunto de la puerta, por las zonas de
unién correspondientes,

Le suspensién de las puertas corredizas
que ge preconizan, se efectia y regula mediante
te unos soportes que relacionan las ruedas

25 - previgtas, estando guiadas inferiormente por
una pileza longitudinal en la que no se apo-

yan.
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Las puertams se gulian mediante una doble
suspensidn, cada una de las cuales cuenta -
con ruedas, estando unidos los elementos por-
taruedas, por una llanta separsdora,

Una idéa mds completa del objeto que -
constituye el actual Modelo de Utilidad, 1la
proporciona la descripcidn siguiente al hacer
referencia a los dibujos que a egta memoria
ge acompafian en los que de manera un tanto
esguemdtica y exclusivamente por via de ejeu-
plo se representan los conjuntos y detalles
nds caracteristicos de la idea del invento
al hacer referencia a un posible cago de rea-~
lizacién préctica.

En dichog dibujos:

La figura 1% es una vista en planta, sec-
cionado el conjunto de un tabigue separador
de compartimento, que estd constituido por -
dos piezas estdticas, las sefialadas con el mar-
co -9~ que tienen la misma disposicidn cons-
tructiva que la puerta corredera.

En esta vista se observa como la puerta
ge encuentra cerrada y se logra un cierre per-
fecto poxr el encaje adecuado de los elcuentos
eldsticos =3- con el =11l- y =0~ con el -1l-,

La figura 2% nuestra una vista em plan-

ta, seccionado el coanjunto de igual manera
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gque en la Tigura 1&; pero en esta vista se apre-
cia la disposicidn con la puerta abierta.

Se limita el recorrido de apertura de la
puerta cuando el tope 11-A llega a tropeszar con
la pieza ecldstica -1ll-,

La figura 32 corresponde a una vista en
alzado de la parte superior de ila puerta, mos-
trando la pieza portadora de las ruedas de sus-
pensidn.

La figura 42 ilustra una seccidn transver-
sal de la puerta corredera con su sistena de
suspensidn, asf como de la puerta que queda es-
tdtica constituyendo el tabique separador.

Ta figuran58 es una vista en alzado del
conjunto de la puerta y también de los tabiques
fijos, ' puesto que todos se construyen de igual
manera.

En esta vista se observa la zona de unién
-27- que es la que se ha de soltar para hacer
reposicién de cristales o de pafios ~28- que se
encontrasen deteriorados.

Con particular referencia a los dibujos
adjuntos, seguidamente se hard una descripcién
delas partes mds esenciales de este Modelo de
Utilidad.

llediante el numero -l- se seflals el perfil

gue constituye el marco de la puerta corredera.
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Bs perfil adecuado gue tlene unas ranuras
para la inserccidn en ellas o bien de los
crigstales -2- o0 bien las bandas eldsticas
-3~y -8~; el n? -2- son los cristales de

la puerta corredera que guedan encajados en
el marco -1l- después de interponer la jun-

ta -13=~, siendo -3~ la banda eldstica encaja-
da en la ranura -6~ del perfil que consti-
tuye la puerta, y gue tiene una seccidbn ude-
cuada para que cuando la puerta se encuentra
cerrada el cierre sea perfectoy el nimero
-4~, es el mango exterior que siendo soli-
dario a la puerta corredera, sirve para efec-
tuar la waniobra con ella, siendo -5- el man-
&0 que queda en el interior del compartimen-
to y sirve para la manipulacidén de 1o »uer-—
ta corredera. Este mango lleva un tope 1l-A
gue limita al tropegar gon-l1l- la apertura

de la puerta.

Bl n? -6~ son las ranuras gue llevan los
marcos de las puertas y de los tabiques ( que
son de igual construccidn que las puertas),
donde se alcjan las bandas de perfil especial
~3-8-11- para efectuar un perfecto cierrey ue-
diante el n? -~7- venos lasg ranuras interio-
reg que llevan los marcos de las puertas gue

s

et ellas se alojan los cristales, siendo -8-
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la banda eldstica de la puerta corredera que
encajada adecuadawmeite se coubina con el per-
f£il ~11~ para efectuar el cierre, y -9- el -
perfil que coustituye la puerta estdtica, o
mejor dicho tablgue separador del comparti-
mento; el n? -10- es el cristal de las puer-
tas estdticas, siendo -11l- el elemento elds~
tico gue hece de junta de clerre al quedar
encajndo con el perfil -%- u ~3- de la puerta
corvedera y =12~ la _uls inferior de la puer-
.a corredera, esta gula se encuentrs fijada
en el suelo del vagdén del ferrocarril.
Mediaunte el n® -13%- sefinlaros las juntes
cre se interpornen erilre losg cristales -2- y -10-
y los marcos correspondientes en sus ranuras
-y lenco =l4=— el creozdn pera la sushelcidn
¢e la puerta corredera. Tiene una disposicidn
esgpecial el que gse prede demsmentar la vuerta
sin secar las ruvedas de sus sitlo. Y se puede
regular la separacidn del suelo de la puerta,
sin necesidad de deswontar dicha puerts del lu-
cer dornde se encuentra montaday el n? -15~ es
la ranura que tiene el armazén ~l4-, por don-
de se iIntroduce lateralmente la cateze del bu-
lon =16- del cual se halla suspendida la puer-
ta; el n? ~1I-Ay seflala el tope que lleva el

nango =5-y que sirve de limitador de apertu~
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ra de la puerta al tropezar con la btanda elds-
tica -11-; el n?® -16~- es la cabeza ranurada
del bulon de suspensién que sirve para regu-
lar la altura de la puerta, cuando despuées de
aflojar la contratuerca -17- se da vueltas &
ella,

Bl n? -17- seflala la tuerca de fijacidn
una vez efectuada la regulacidn de altura de
la puerta, siendo -18- el bulon roscado del
cual pende la puerta., Epte bulon se rosca en
la pieza -19~ que se encuentra en el interior
del marco de la puerta corrediza; «19~ es la
pleza interna del marco de la puerta que se
encuentra rogscado y sirve para fijacidn del
bulén de suspensién -18-, siendo -20- la rue-
da de suspensién y-21- el carril de rodadura
que abarca perfectamente al perfil de la rueda.

El n? -22- gefiala la cubierta ornamen~
tal del conjunto del carril guia de la puerta
corredera, siendo ~23%- la llan~ta que une las
dos piezas -l4~ gue constituyen el {ren de -
suspensién de cada puerta y ~24- el fleje eldas
tico que fija la posicién 1fmite de abierta o

cerrada, de la puerta corredera, a fin de que
con el movimiento del vagdén ni se abra ni se

clerre, cuando se encuentra en estas posicio-

nes limites; el n? -25- es la oreja de entra=-
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da en el encaje -~24~, de suerte que la rueda
al tropezar con este lugar desplaza con como-
didad a dicho fleje. Mediante el n? -26~ vemos
los tornillos de sujecién de la pieze de em™
palme, siendo -27- la pieza gue quedando en el
interior del marco sirve de elemmnto de unién
de las dos mitades que constituyen la puerta
fija o mévil de este tabique separador, y —-28-
el paramento inferior del tabique o puerta.
Descrita convenientemente la naturaleza

del actual Modelo de Utilidad, como asf{mismo la

- forma de poderlo llevar a la préctica para con-

vertirlo en una realidad industrializseble, se
hace constar que en el mismo serdn susceptibles
de introducir todas aquellas modificaciones de
detalle que las circunstancias y la prédctica
pudieran aconsej)ar, siempre y cuando que con
laeg variantes que se introduzcan no se cambie,
altere o modifique la esencialidad del objeto

descrito.

NOTA

Se declaran como de novedad y propiedad
para todo el territorio espaficl el contenide

de las siguientes,

BREIVINDICACIONES

18.~- Puerta para compartimentos de vago-

nes de ferrocarril, caracterizada por estar -
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conatituida por un marco tubular, provieto

de unos cajeados exteriores e interiores, en los

que respectivamente ge alojan unas bandas -
eldsticas de cierre, y los oristales y/o pe-
ramentos que centralmente ocupan la puerta,
ecuyo marco estd formado por dos partes com~
plementarias, unidas mediante sendas plezas
alojades en su interior,

28 ,~ Puerta para compartimentos de vago-
nes de ferrocarril, caracterizada porque las
bandae eldgticas de cierre referidas eh la
nota precefdente, estdn constituidas por pie~
zag longitudinales que presentan un sector
alojado en los cajeados exteriores del mar-
co, contando ademds con un borde acanalado,
que al incidir sobre otras bandas idénticas
gituadas en loe paramentos laterales, deter-
minan por su propia naturaleza eldstica, un
cierre perfecto.

38 .~ Puerta para compartimentos de vagones .
de ferrocarril, segin anteriores reivindica-
cliones caracterizada porque el marco se en~
cuentra suspendido sobre un carril de rodadu-
ra, mediante dos soportes que comportan ruedas,
cuyos soportes se encuentran relacionados en-
tre sf{ mediante una llanta separadora, y estan

fijados a sendos bulones roscados a plezas alo- f
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Jadas en el interior del marco, permitiendo
regular la altura de la suspensién de la puer-
ta, que inferiormente circula libremente por
una guia fijada al suelo.

42,~ "PUERTA PARA COMPARTIMENTOS DE VAGO-
NES DE FERROCARRIL".

Todo ello conforme se describe y relvin-
dica en la presente memoria que consta de DIEZ
hojas escritas a mdquina por una sola de sus

caras y dibujos que la ilustran.

Madrid, 29 de Marzo de 1.963
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