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memoria descriptiva

para s o l i c i t a r

P A T E N T A  D E  I !I V ji II C I 0 I

en
A

E S P 4 N A 

por VEINTE años

por " Mejoras en los  aparatos frenadores 

"por pres ión  f l u id a . "

A nombre de la :

COMPAGNIE DES PREINS WESTINGHOUSE,

esta b lec id a  en:

Etablissement s de F re in v i l le ,  Sevran, 

F R A N C I A .

7&7A7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7:

El presente invento se r e f i e r e  a un apa­

rato frenador por pres ión de un l íqu ido  y t iene  por ob­

j e t o  per fecc iona r  los  que se conocen de esta c lase  po­

niéndolos en d i s p o s i c i ó n  de ser aplicados a los  auto­

móviles en condiciones de un buen funcionamiento. Con
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este objeto  a la  v is ta ,  e l  aparato de freno p rev is to  

por el presente invento comprende una nueva combina­

c ión  de un d i s p o s i t i v o  de válvula  de d is t r ib u c ión ,  con 

e l  c i l in d r o  y vastago d e l  freno, estando organizado el  

c i l in d r o  de t a l  manera que se ev ite  la  introducc ión 

de polvo en el mismo y disponiéndose medios adecua­

dos para la  l u b r i f i c a c i ó m d e  las partes relativamente 

movibles d e l  aparato.

j¡ l  invento va a ser d e s c r i t o  a c o n t i ­

nuación, por v ía  de ejemplo, y con r e fe re n c ia  al  d i ­

bujo  que se acompaña, en el  cual:

La f igu ra  1 es una v i s t a  en diagrama 

de todo e l  aparato, representándose en e l l a  la  d i s ­

p o s i c i ó n  d e l  c i l in d ro  d e l  freno, e l  d i s p o s i t iv o  de la  

vá lvula  de d is t r ib u c ió n ,  e l  pedal de accionamiento y 

e l  vastago de transmisión.

La f igura2 contiene una v i s t a  l o n g i t i d i -  

nal secc iona l  en esca la  ampliada de l  c i l in d r o  p e r f e c ­

cionado de freno por el v a c ío .

Ahora bien, con r e fe re n c ia  a la f i g u ­

ra 1, puede verse en e l l a  que un d i s p o s i t i v o  de vá lvu ­

la  de d i s t r ib u c i ó n  vá montado sobre una de las cabe­

zas terminales de un c i l i n d r o  de l  freno de va c ío  2, 

conectándose una- b i e l a  de t ra cc ió n  3, por medio de un 

acoplamiento de dob le  a r t icu la c ión ,  a un p is tón  o embo­

lo  a lo jado en el  c i l in d r o  2. La b i e l a  de t r a c c ió n  3 

que vá contenida dentro de una b i e l a  d e l  p is tón  hue­

co 4 está conectada por medio de un gorrón al  extremo 

de uno de los  brazos de una palanca 5, la  cual a su 

vez g ira  sobre otro gorrón en la  consola 6 que va f i ­

jada al c i l i n d r o  d e l  freno .  Ü1 extremo del otro bra­

zo de la  palanca 5 está montado a r o ta c ión  sobre la  b i e ­
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la  7, la  cual por medio de un sistema de espiga y ra­

nura se une a la  palanca 8 montada en el vástago de l  

freno .  Una "biela 9 destinada a regular la  vá lvula  

de d i s t r ib u c i ó n  está conectada en forma g i r a t o r ia  a 

uno de los  extremos de una palanca osc i la n te  8, d i s p o ­

niéndose también un impulso sobre el pedal 11 que pue­

da ser transmitido a la  palanca 10 por medio de una 

b i e l a  12 conectada a r o ta c ió n  sobre un punto de la  

palanca 10 intermedia entre sus extremos.

ül d i s p o s i t i v o  de vá lvula  de d i s t r i b u ­

c ión  que conviene emplear preferentemente debe ser ca­

paz de r e a l i za r  una a p l i c a c ió n  y a f lo jamiento gra­

duales de los frenos de manera proporcional  en cada mo­

mento a la  pres ión  e je r c id a  sobre el <$>edal de acc iona­

miento o palanca de mano. Un d i s p o s i t i v o  de vá lvu­

la  de d i s t r ib u c ió n  de esta c lase  fué d e s c r i t o  en la  

Memoria de nuestra Patente üspañola (caso 6583) núme­

ro 96,747 de fecha 10 de a b r i l  de 1926.

ün e l  aparato i lustrado  el  árbo l  de l  

freno está alojado detrás d e l  pedal y próximo a l  

mismo, pero s i  se quiere, puede disponerse delante, 

encima o debajo  de dicho pedál, o s i  se preveen d i f e ­

rentes árboles  uno de e l l o s  puede c o n s t i tu ir  e l  gorrón 

d e l  pedal .  Se observará que la  palanca 5 no está o r ­

ganizada para m ult ip l icar  el impulso e je rc ido  por el ém 

bolo  sobre el c i l i r d r o  d e l  freno de v a c ío .

Con r e fe re n c ia  a la  f igura  2 se ve la  

constitución'de d i s p o s i t iv o s  espec ia les  para la  l u b r i ­

f i c a c i ó n  d e l  p is tón  y su b i e l a  Jr para proteger a l  c i ­

l indro  contra la entrada, de polvo .

i31 c i l in d r o  2 que puede ser de chapa de 

acero vá prov is to  de unos casquetes terminales 13 y 14,
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el  primero de los cuales forma parte integrante de la  

vá lvula  de d i s t r ib u c ió n  1. Un p i s tó n  15, que se com­

pone de las dos piezas 16 y 17, vá alo jado en e l  c i ­

l indro  2, interponiéndose una empaquetadura de cuero 

18 entre dichas partes 16 y 17 para ser comprimida con­

t ra  la  pared de l  c i l i n d r o  por medio de un muelle o r e ­

sorte  19. Se observará que la  parte 16 de l  p i s tó n

no se ha l la  en contacto con la  pared d e l  c i l in d r o ,  

sino que está separada d e l  mismo a una d is ta n c ia  de 1 

milímetro aproximadamente. La b i e l a  d e l  p is tón  hue­

co 4 va conducida a través de la  parte  17 d e l  mismo t e r ­

minando en una ca ja  e s f é r i c a  en la  que se asienta la  

cabeza e s fé r i c a  20 de la  b i e l a  de t r a c c ió n  3 que puede 

de esta suerte, s in  doblarse,  efectuar la  r o ta c ión  de 

la  palanca 5„

Como el in te r io r  de l  c i l in d r o ,  por el 

lado d e l  p is tón  opuesto a la vá lvula  de d i s t r ib u c ió n  

1 debe estar en comunicación con la atmósfera, es ne­

cesar io  p ro teger le  contra la introducción de l  po lvo .

A este f i n ,  3e dispone un aparato f i l t r a d o r  de pelo  de 

caballo  21, entre dos placas metálicas 22 sobre la  

parte anular del  casquete d e l  c i l i n d r o l 4 ;  y una fun­

da o cubierta 14a capaz de deformarse cuando el p i s -  

t í n  sea desplazado en e l  c i l in d ro  2 y fabr icada de cue­

ro ,  por ejemplo, vá insertada entre el casquete 14 y 

la  b i e l a  de t ra c c ió n  3. De esta suerte cuardo 

se permite el paso l i b r e  de una corr ien te  de a ire  en­

t r e  la  atmósfera y el c i l in d r o  del  freno, e l  i n t e ­

r i o r  de este último quedará eficazmente protegido con­

t r a  la  in troducc ión de polvo,  por medio d e l  d i s p o s i t i ­

vo de f i l t r o  21. Y cuardo éste se obstruya, será muy 

f á c i l  sacarlo  y l im piar lo .  üst e f i l t r o  puede reempla­
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zarse por una unión tubular acondicionada para r e c i ­

b i r  un tubo conectado a la  ca ja  de l  motor d e l  automóvil 

o a cualquier otra cámara o espacio cerrado a la  p r e ­

s ión  atmosférica .

jSn e l  aparato, se dispone un sistema de 

l u b r i f i c a c i ó n  por medio de órganos lu b r i f i ca d o re s  de c ó ­

modo acceso que permitan e l  paso de l  lu b r i f i c a n t e  a 

los  d i fe re n te s  miembros d e l  d i s p o s i t i v o  de freno en con­

ta c to  de f r i c c i ó n .  En una prominencia interna que 

forma parte integrante d e l  casquete 14 va pract icado  

un paso 23 que esté en comunicación con un aparato de 

l u b r i f i c a c i ó n  a pres ión  24, organizado para l u b r i f i ­

car la  cámara 25 de una guía 26 de la  b i e l a  de l  p is tón .  

Este último se l u b r i f i c a  c mediante un lu b r i f i ca d o r  a 

pres ión  27 sobre el extremo d e l  tope 28 de la  b i e l a  de 

t r a c c i ó n  3. 31 lu b r i f i c a n t e  corre a le  cámara 29

d e l  p is tón  a través de l  paso 30 y de las canales 31, 

d i s t r ib iy e n d o se  sobre la  p e r i f e r ia  d e l  p is tón  a t r a ­

vés de las canales rad ia les  32 que van a parar a l  e l e ­

mento de muelle o resor te  19 y a una cámara anular 

33 que consti tuye  un d e p ó s i t o .  Un muelle 34 mantie­

ne la  cabeza e s f é r i c a  20 asentada dentro <4esu a l o j a -
\

miento, en e l  extremo de la  b i e l a  d e l  p is tó n  4, cons­

t ituyendo as í  una junta hermética para el l u b r i f i c a n ­

te  inyectado ba jo  pres ión .  La canal ranurada en e l  

extremo de l  tope 28 está ab ierta  solamente por uno de 

sus extremos, de manera que constituya un d e p ó s i to  de l  

que salga el lu b r i f i ca n te  y corra a través de la  b i e ­

la  de t r a c c ió n  3 hueca en toda su longitud o formada por 

un tubo.

Dicho se está, que e l  presente invento 

no se l im ita  a la  p a r t icu la r  construcc ión  y d i s p o s i c i ó n
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de las partes d e sc r i ta s  que pueden var iarse  a voluntad, 

s in  que por e l l o  se a l t e r e  el p r in c ip io  fundamental d e l  

invento»

- o -  N O T A  -o

'JZ>
72>

Los puntos de invención propia y nue­

va que se presentan para que sean ob jeto  de esta l a ­

tente  de VdIM'ül años, son los  s igu ientes :

1? - Un d i s p o s i t i v o  de frenado por la 

p res ión  de un l íqu ido  a p l ica b le  a los  frenos de los  

autopSviles y compuesto de un aparato de vá lvu la  de 

d i s t r ib u c i ó n  montado sobre el c i l i n d r o  d e l  freno, d i s ­

poniéndose la  fuerza e je r c id a  sobre un pedal de a c c i o ­

namiento o palanca de mano para ser transmitida por 

medio de una palanca o s c i la n te  al mencionado aparato 

de vá lvula  de d i s t r ib u c ió n ,  el cual regula la  pres ión  

de l  l íqu id o  que acciona sobre el p is tó n  de l  freno y 

cuyo movimiento se transmite por un sistema de palan­

cas y b i e la s  a los  vastagos de impulsión del  freno y a 

1? palanca osc i la n te ,  t a l  y como queda substancialmen­

t e  d e s c r i t o ,  a los  f ines  expuestos.

2? - Un d i s p o s i t i v o  de frenado por la  

pres ión  de un l íqu ido ,  t a l  como se r e iv in d ica  en e l  

punto 1?, en el  cual e l  p is tón  d e l  freno vá conectado 

a una v a r i l l a  de l  freno por medio de un acoplamiento 

de  dob le  a r t i cu la c ió n ,  a los f ines  expresados.

3? -  Un d i sp os i t  ivo de frenado, según 

l o  re iv ind icado  en e l  punto 1|, componiéndose el p i s ­

tón d e l  freno (fe dos partes y disponiéndose una empa­

quetadura de cuero para ser apretada contra la  pared 

d e l  c i l i n d r o  por medio de un elemento de muelle, a 

los  f ines  expresados.

4? - Un d i s p o s i t i v o  de frenado, según
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l o  re iv ind icado  en el  punto 1?, én e l  cusí uno de los 

casquetes terminales de l  c i l in d ro  d e l  freno está c o n s t i ­

tuido por una parte integrante de l  aparato de la  vá lvu­

la  de d i s t r ib u c ió n .

5? - Un d i s p o s i t i v o  de frenado por la  

pres ión  de un l íquido ,  según lo  re iv indicado en e l  

punto 1?, compuesto de un c i l in d ro  de freno que con­

t ien e  un p istón ,  uno éecuyos lados está dispuesto  para 

i r  en constante comunicación con la atmósfera, previén­

dose en e l  mismo una capa o envoltura f l e x i b l e  para im­

ped ir  la  entrada d e l  polvo en el in te r io r  de l  c i l in d r o  

d e l  freno .

6? - Un d i s p o s i t i v o  de frenado por la  

pres ión  de un l íquido ,  según lo  re iv ind icado  en los  

puntos 19 á 59, en e l  cual se dispone un aparato de 

f i l t r o  a través de l  que se permite el paso d e l  a ire  

para que penetre en el in te r io r  d e l  c i l in d r o  d e l  f r e ­

no, t a l  y como queda substancialmente d e s c r i t o  a los 

f in es  expresados.

79 - Un d i s p o s i t i v o  de frenado por la  

pres ión de un líquido,  según lo  re iv indicado  en e l  

punto 19, en e l  cual se prevéen medios para la l u b r i ­

f i c a c i ó n  de las partes d e l  aparato puestas en contac­

to  de f r i c c i ó n ,  construido y organizado en la  forma 

d e s c r i ta  substancialmente.

89 - Un d i s p o s i t i v o  de frenado por la  

pres ión de un l íquido ,  t a l  y como queda substancia l ­

mente d e s c r i t o  en la  presente memoria e i lustrado  en 

los  d ibujos  que se acompañan.

99 -  Mejoras en los apars.tos frenadores 

por pres ión  f lu id a .

Tal y como se ha d e s c r i t o  en la  Me-
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moría, ĉ ue antecede, representado en el d ibujo  que 

se acompaña y con los  f in e s  que se han e s p e c i f i ­

cado.
üsta Memoria consta de ocho hojas 

escr i tas  por una so la  cara.

lS'.drid 28 de Junio de 1926.
P. A,

Alberto e*
Por Poder

.o
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