
PASENTE DE INVENCION

por 2o años

para "Perfeccionamientos introducidos en la infraestructura 

de cemento de las vías férreas”-----------------------------------------------

a fa*vor de D. Olindo VALERT, domiciliado en ROMA.

LISLíORIA DESCRIPTIVA

Guando se ha procedido a diferentes ensayos de substitu- 

cién definitiva por el hormigón armado de la madera — cuyo em­

pleo como soporte de carril continua siendo general— se ha tro­

pezado siempre con muy grandes dificultades en lo que se re fie ­

re a l anclaje del carril, o sea en la parte de la construcción 

que forma el sistema y el órgano de unión del carr il  con el 

órgano o los órganos que sirven para sujetarlo en la posición 

requerida sobre el terreno. Esta unión debe ser tan eficaz co­

mo segura y de duración asegurada tanto en s í misma, como en 

lo que se refiere a todas las otras partes de la  infraestruc­

tura.



Con el fin de impedir ante todo la disgregación en el hor­

migón o entre el hormigón y el hierro que podría resultar de 

las sacudidas dinámicas del tren en movimiento, la presente in­

vención tiene por objeto el hacer que todo el cuerpo de cemen­

to, y particularmente la parte relativa al anclaje, sean lo más 

independientes posible de estas sacudidas, y el realizar, sin 

complicación alguna, todas las condiciones de un buen anclaje.

Si adjunto dibujo representa, a 3imple título de ejem­

plo, una forma de ejecución de la invención, siendo la figura 

1 un corte según un plano paralelo a I 03 carriles; la figura 2, 

un corte según un plano perpendicular al anterior; y la figu­

ra 3, a mayor escala y en vista de por encima, un detalla de la  

unión.

1 indica la ma3a de hormigón de los bloques o traviesas 

de hormigón armado que sostienen los carriles. 2 es un hierro 

plano que afecta sensiblemente la forma de una U invertida y 

anegado en la masa. 3 es un hueco en el bloque de hormigón en 

comunicación con el exterior y que termina entre las ramas del 

hierro 2 en U. 4 e3 e l fondo inferior del hueco 3. 5 es un ori­

fic io  dispuesto en la parte media del hierro 2. 7 es un coji­

nete de tipo cualquiera interpuesto entre el carr il  6 y el blo­

que de cemento. 8 es un perno de anclaje para sujetar el ca­

r r i l  sobre el bloque de cemento.

las sacudidas dinámicas del tren en movimiento, suscep­

tibles de disgregar el bloque de cemento o de desprender de es­

te último el hierro que está anegado en e l mismo, son ordina­

riamente las sacudidas continuas, de fuerza y dirección dife­
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rentes, que las ruedas del tren Imprimen a la cabeza del ca­

r r i l .  Estas sacudidas, transmitidas del carr il al cojinete y 

al perno de anclaje, y de estos a l bloque de cemento y a l hie­

rro anegado en el mismo, se suprimen completamente. Ningún 

movimiento del perno puede desplazar o desprender el hierro 

anegado, debido a que el enlace entre ambos es de bisagra en 

su extremidad. El hueco dejado en el interior del hierro de U 

para la colocación de la tuerca del perno de anclaje, permite 

a este hierro movimientos elásticos limitados a la  sola parte 

superior, movimientos que podrán, si llega el caso, reaccionar 

también contra las sacudidas transmitidas al perno. Si, des­

pués de un largo uso, el hierro de u viniera a romperse en la 

parte donde trabajan el perno y la tuerca, su substitución 

podría efectuarse sin daño alguno para el bloque y sin que el 

nuevo hierro fuera menos eficaz, con este fin, las dos extre­

midades de las ramas del hierro van curvadas en forma de gra­

pas, tocando o casi tocando la cara inferior del bloque de ce­

mento, y la parte media del hierro está a nivel con la cara 

superior del referido bloque. De esta manera, basta quitar so­

lamente la parte del hormigón que está comprendida entre las 

dos ramas del hierro de U, para extraer el hierro de arriba a 

abajo. Con la misma facilidad se puede introducir de abajo ha­

cia arriba el hierro nuevo. El fondo inferior del hueco 3 for­

ma pendiente hacia el exterior del bloque, a fin de que nunca 

quede en este hueco agua estancada que podría perjudicar el 

hierro de lf y el perno.
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N O T A

por la patente de invención a que se refiere la presen­

te memoria descriptiva, se REIVINDICA la propiedad y la explo­

tación exclusiva de un sistema de fijación del carr il a la in­

fraestructura de las vías fórreas por medio de hierros planos 

en forma de TJ, anegados en bloques de hormigón armado que for­

man la infraestructura, y tocando cada uno, por su parte me­

dia, la cara superior del bloque correspondiente y, por sus 

extremidades inferiores ligeramente curvadas, sensiblemente 

. la cara in ferior del referido bloque, llevando cada hierro U, 

en medio de au parte mediana, un orificio  y dejando un hueco, 

de manera que una tuerca, colocada en el interior del hueco, 

se halle en contacto con dicha parte mediana y con las dos 

paredes laterales del hierro, teniendo el hueco un fondo in­

ferior en pendiente hacia el exterior.

Sean cuales fueren las circunstancias que concurran con 

la esencialidad del objeto de la patente, definida en la an­

terior reivindicación, cual objeto es;

"perfeccionamientos introducidos en la infraestructura 

de cemento de las vías fórreas".

Consta la presente memoria de cuatro hojas foliadas, es­

critas por una sola cara,

Barcelona, lo de junio de 1926,

P. p. de D. Olindo VALERI,
J. BONET DEL RÍO 
P-P
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