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Esta invento se relaciona oon navas Í1otantas da nrftpul- 

sión mediante hálioe, alando au Cbjato al da nrovaar los medios 
de guiar y dirigir la corriente de agua tajo la linea de «torga 
an al ma^or ángulo reoto cosible a la linea de acción del nro- 
nulsor o propulsoras, asegurando asi la mayor eficacia nropul- I
sora



) Con arrafelo a asta invento se disponen *n al esnacio in­
mediatamente anterior al lugar dal propulsor del "bastidor da 
roña, alas o aletas qua nroyaotan da las placas dal casco deíl 
"barco.

No siendo al rrorósito al qua astas alas o aletas accio­
nan como tajantes, srrán instaladas en la parta posterior da! la 
saooíon media da la nava en qua las lineas da la misma van loa­
d a  dentro en relación al "bastidor da popa.

Para la explicación ulterior da este invento, me refiero 
a los dibujos qua acomrañan a la nrasanta, qua, sin embargo, 
se dan tan solo como ajamnlo y no signifioan uria limitación da 
lai invención ni tamroco da las variaciones que caigan dentro del 
camro abarcado por la misma.

Con referencia a la figura 1, a, b, c, d, a representa en 
vihata lateral una ala o aleta un -ñoco elevada en al extremo más 
rroximo al lugar dal propulsor, y que tiene su gaayor anchura en 
b,* d y su mayor proyección, como se va, en b, a, da la figura 2.

Como sa indica an las figuras 1 y 2, al ala o aleta se afila) 
en ambos extremos y an todos los dibujos lo¡s numéralas 1 y 2 ra>- 
prasantan las lineas de agua.

La fugura 3 as un diagrama qua rarrasanta la forma ulterior 
da un barco da carga v la nosición de las alas o aletas,

Irîs figuras 4 a 11 indican varias seccionas ói)ans versal a b 
de las alas o aletas, todas las oualas ruedan ser variadas rata 
qiie llenen los requerimientos $ue> daban. En todos los casos, las 
alas o aletas ruedan agregarse rarmanantenante o instalarlas da 
quitalpón en los barcos va construidos o incorporarlas a los que 
3a hallan an construcción.

La figura 4 representa vina forma dá ala o aleta, constitui­
da! ñor un tiranta o nervio qu® posee un borde libre en forma de 
bullbo y va sujeta a placa del casco ñor un hierro an t.
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La figura 6 represante, una aleta triangular maciza, cha­
pecada y unida a las Placas del oasco ñor ángulos de hierro. '

La figura 6 es maciza equllaterá!, chapeadas y unída-a 
las Placas del haroo mediante ángulos de hierro.

La figura 7 Indica un ala o aleta chapeada sujeta por 
á ngulos le hierro al casco del barco y soportada por material 
q.ue se extiende a través de aberturas de las placas del casco,

«•

■i rara sujetarse al bastidor principal de la nava, nudlendo también
usarse palomillas »>or la ̂ art-« Interior «ara contribuí"»* a darle r( 
resistencia.

Las figuras 8, 9, 10 muestran diversas seoclonas trans­
versales sujetas a las Placas del baroo mediarte ángulos da 
hfarro. Aunnue no están representadas como Plaqueadas, puedan 
estarlo,

La figura 11 representa una estructura de rlaoa sallan­
te, de Palomilla y llevada mediante material en sección a tra­

vés de una abertura para fijación en las placas del casco, por 
medio de la palomilla, en el armazón principal del baroo.

Las figuras 5, 7 y 11 muestran tras construcciones diferen­
tes da parta da la forma de casco dé buques cuyos lados son 

verticales, mientras que el borda inferior es o curvado en las 
lijheas del baroo o ca3l horizontal. Batos tras tinos pueden ser p) 
párta dé la construooion tal como en las figuras 7 y 11 a subsi- 
daria dé los mismos o© me en la figura 5, Bn todos los casos la 
posición de la anchura mayor y sallante del ala o aleta dehan ser 
gobernadas por la experiencia obtenida para cada embaroacion.

Bn la figura 3, las lineas de puntos y flechas cabezales lnl- 
dDcan que laa alas o aletas conducirán a la corriente da agua ba­
jo las mismas será, recogida y llevada a los propulsores o al pro­
pulsor. °!i así se requiere,alas o aletas semejantes pueden ser



dispuestas bajo al oantro da este o astos y an cualquier oaso, 
ruada disponerse una Pluralidad da asas alas o alatas a oada lado 
da la nava,

N O T A

Los puntos da invención Propia y nueva que sa prasantan para 
que sean objeto da asta Patente da Invención en España, son los 
siguí artas*

1*- El sistema da aumentar la eficacia da los propulsores da 
hélice de las navas flotantes por la instalaolon da dispositivos )r 
del alas o adatas adecuadamente formados, dentro da las l*peas pos­
terioras dal barco y bajo la linea de carga, sobresaliendo del 
barco los tales dispositivos de modo que las dlohas alas o aletas 
se bailen dentro de la anohura mayor de linea de la nave en la 
vía de las referidas alas o aletas, de modo tal que conduzcan o dJ> 
rijan el agua en el mayor ángulo recto posible a la linea de ac­
ción del propulsor o propulsores,

2*- Nave flotante de propulsor de hélice que abraoe el sis­
tema reivindicado de aumento de eficacia de Iob propulsores o pro­
pulsor,

3*- La aplicación a los baroos o navas existentes o a lote 
que se hallen en vía s de construcción del sistema de aumento da 
eficacia dal propulaor o ^propulsores tal como queda reivindicado 
er el punto 1*.

4*- ‘•Perfeccionamientos en barcos”, todo tal y conforma sa 
describe en la presente memoria y a titulo de ejemplo lo representa 
el) adjunto dibujo,
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