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Mste invanto se relaciona con naves flotantag de vrdvul-
gién madfantae hdlica, siando su objeto al de vrovaer los madios
da gular v dirigir la corriante de agud hajo la linea de darga
an el mavor Aangulo racto vosible a la linaa de acoctén dal oro-

vulsor o vropulsoras, agegurando asi la mayor eficaocia vrovul- )

sora,




¥

) Con arreglo & aste invanto se disponan =n el esvacio in-
madiatamante anterior al lugar dal propulsor dal bastidor de
vova, alas o alatas qua oroyvaectan de las vlacas del casco del
barco,

No siando al »rovwdgito el qua astag alas o alatas accio-
nan como tajantes, s2rén instaladas en lea parte posterior de la
seccfon madia da la nave aen qua las linaas de la misma van ha-
ola dantro an relacién al bastidor de vopva,

Fara la exvlicacién ulterior de aste invento, ma refiaro
a 1os dibujos qua acomoaiian a la vrasente, que, sin ambargo,
ge dan tan so0lo como ajemvlo vy no signifiocan una limitacién de
la invancién ni tammoco da las veriaciones qua caigan dentro dal
camvo abarcalo vor la misnma,

Con refarancia a la figura 1, &, b, ¢, 4, a ravresanta an
vista lataral una ala 0 aleta un noco alavada an el axtraemo més
nroximo al lugar del v»rovnulsor, v aque tisne su payvor anchura an
b, d ¥y su mayvor vproyaccién, como se ve, an b, a, de la figura 2.

Como sa indica an las figuras 1 y 2, al ala o alaeta se afila’
an anbos axtreamos v aen todos los dibujos los numeralas 1 v 2 Ta-
prasantan las linaas de asua,

La fugura 3 es un dlacrama que ravrasanta la forma ultaerior
de un barco da carea v la nosicién da las alas o aletas,

Lgs figuras 4 & 11 indican varias seccionas idunsversalaes
de las alas o alatas, todas las cualas vuadan sar variadas vara
qua llanen los raqu~rimtiantos due deban, ®n todos los casos, las
alag o0 alatas ouadan apragarsae parnanantaranta o instalarlas da
quitaivén an los barcos va construidos o incormorarlas a 1os que
se hallan an construcoién,

La fMgura 4 revrasanta una forma da ala o alata, constitui-
da vor un tiranta o nervio Que vosae un horde libre en forma de

bulbo y va sujeta a placa dal casco vor un hierro en t.




La figurs 5 rarresanta una aleta triangular maciza, cha~
vaada y unida a las nlacas dal oasco vor dngulos de hierro. !

La fieura 6 as maciza aquilataril, chaveadas y unida‘a
las vlacas dal barco madianta &ngulos de hiarro,

La figura 7 indica un ala o alata chaveada sujata por
4 ngulos da@ hiarro al casco dal barco y soportada vor makarial
que sa axtianda & travAs da abarturas da las rlacas dal casoco,
nara sujatarse al bpastilor vrincival da la nava, pudiendo tambien
usarea ralomillag nor 1la marta intarior =ara oont™lhutr a darle v}
ragistancia,

Las ffeuras 8, 9, 10 muestran divarsaes saccionas triang-—
verscles sujatas a las vlacas del barco mediarta &ngulos da
hilarro, Aunnua no astin ranrasantadas cono nlaquéadas, vuadan

agtarlo,

La fipura 1l rarrassanta uha estructura da nlaca salien—

ta, da nalomilla y llavada madianta matarial an saccion a tra-
vaes de una abarturs vara fijacién en las vlacas del cagco, vor
madio 4a la valomilla, an 2l urmazon wrincival del baroo,
Las figuras 5, 7 y 11l nuagtyan tras construccionas diferen-
tag da varta da ls forme da casco da huques cuyos lados son
verticales, miantras nque al horda infarior es o curvado en las
lineas dal baroo o oasl horizontal, Estos tras tivos puaden sexr p)
partea d3 la construccion tal come en las fipuras 7 y 11 a subsi-
darta da los mismos o0 me an la figure 5, ©n todos los casos la
vosicion da la anchura mayor y saliante dal ala o aleta daben sar
gobarnadas vor la expariancia obtenida vara cada ambaroacion,
n la figura 3, las lineas da nuntos y fleachas cabezalag in-
df¥can que las alas o alatag oconducirdn a la corriante da agua ba-
40 las migmas sard recogida y llavada a los vronulsoras o0 al vro-

v

vulsor, 351 as! sa requiere,alas o alatas samajantes puadan sar




dieruestas bajo al ocantre da aste o estos y an cualquier oaso,

vuada disronerse uma nluralidad de asas alas o aletas a cada lado

ds la nava,
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Los puntos da invancién »roria y ruavae que sa vrasantan vara

\¢

que s=2an ob3isto da agsta Patorte da Invancién an Kspafia, son los
gicuiantess
1%~ B} gistema da aunmantar la eficacia da los propulsoras de

hélice de las navas flotantas mor la instalacion da disrvositives ¥
da alas o alatas adecuadamante formados, dentro da lasg linaas vos-
tartoras dal harco ¥y bajo la linas de carga, sobrasaliando dal
barco los tales disvrozitivos de modo que las dichas alas o aletas
ga hallan 4antro da la anchura mevor da linea 42 la nave an la
via da las raferidas alas o alatas, da modo tal que conduzcan o 4%
r{jan el agua en 21 mavor éngulo recto vosibla a la linea de aoc~
cién dal yprovulsgor o »mrovulsoras,

l 2%. Nave flotante de vpropulsor de hélicaea qua abrace al sis-

P teama raivindicado de aumanto de effcacia de los vrovulsores O Pro-

Tt nulsor,

\

K ’ 3. La aplicanidén a los baroos o naves axistantes o a los
|

I que se hallan an via 8 de construccién dal sistama de aumanto da
|

! ) effcacia dal vrovulsor o “prorulsoras tal como quada reivindicado
’ h ar a2l vunto 1°,
L 4%~ "Parfaccionaniantos en barcos", todec tal v conf~ma sa

| degoriba an la presante memoria vy a titulo da ajemmlo lo rarrasanta

al adjunto dibujo.
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