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MEMORIA DESCRIPTIVA

La entreda de los vehiculos automdviles en garajesr
cocherae'yicabinas en las que se encierran mis o menos per;é
dicamente, se hace en 1os medio.ufbanos atravesando la acera
que esté limitada’por un bordillo de piedra, con canto exte-
rior sefialademente en éngulo recto.

' La circunstencie de que la entrada de los vehiculos
el atraveser la écera se haya de hacer con extremada preceu-
cidn, hace que su marcha sea nqtbriamente lenta. Los bordi—-
1los de las aceras son, selvo muy rare excepcidn, de tal al-
tura que la rueda normal de un vehiculo automévil, ya sea —-
del tipo turismo, autocar, furgoneta o camién tropiece con —
el cento del bordillo, el cuel ofrece una fesistencia que por
une parte requiere para ser venoida, un mayor esfuerzo que -
ya es innecesario en el momento se ha superado el bordillo,

y por otra, produce une mordedura en el caucho de las ruedas
en perjuicio de su buena conservacidn.

Esto que ﬁiene ocurriendo todos los dias en todas
las ciudades, incalculable nfmero de veces, he dedo luger &
diversas soluoiones'Que, de momento, 0 &l menos de maners ~-—

transitorie, resolvieran ei otédculo que representa el canto

‘del bordillo de la acera.

- Para ello, se ha recurrido unes veces & situar en
el luger correspondiente el paso de cade una de las ruedas,
transverselmente consideradas, unos calzos en formsa de pris-
ma triangular, de modo que el deslizamiento desde la -acera -
hasta la cslzada se pueda hecer sin el salto'a que obliga el
desnivel del bordillo, e inversamente para la entrada, logran

do una ramps que evite la mordedura de dicho bordillo sobre -
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Ocasionalmente dicha solucidn es bastante para el :

1as ruedas,

A fin pretendido, mgs dado que dicha operacifn ha de repetirse

posiblemente a dlario, y tal vez numerosas veces cada dia, ge
ha adoptadd por dejar en la calzada dichos prismes triangule-
res, por uns razdn de comodided, ya que repetir el trabajo de
ponerlOs'y colocarlos cade vez que entra y‘éale un vehiculo,
retiréndolos a~continuacién, perece inedecuado en relacifn -
con su valor, y hasta con el fin pare que son llamado,

_ Considerado esto asi, gse produce el hecho cierto ——
gue aqul hemos de seﬁalar, de que dlchos prlsmas trianguleres
desaparecen sin remedio‘posible, pues el representar un bien
patrimonial, sunque sea de escassa importancia,}situado en la .
vie piblica, se lo lleven los amigos de los ajeno, debiendo -1
ser repuesto infinidad de veces. Ello lleva & la consecuencis :‘
de que este medio no es el més in&icado péra fesolver el pro~
blema planteédo.l | | ‘
Se he recurrido tamﬁién & situar bajo del bbrdiilb,»? 
ya en la calzada, un t2bldn de forma prismétice triangular, -
que ténga la longitud necesaria paere que see pisado 8imult -
neamﬁnté por'las dos ruedas, ﬁero se 48 la circunstancia re-
gistrade por la experieneia, de que de igual modo que hemos -
enteriormente, tales tablones desaparecen al,poco tlempo, no
valiendo tampoco la solucidn intentada de fijmrlos e los bor-
dillos mediante tbrniilos o-inéluso'cadenas, pues estos medies
de sujecién ceden con el uso ¥y no son bastante consistentes -
para resistir menipulaciones con animo de spropiacién por los
no propietarios que‘actﬁan sin escriipulos contra el petrimo--
nio ajeno.

Parece que la solucidn que se creyd mas perfecta y
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lugar a accidentes sufridosfpor'personas de escass capacidad

rizontalided del bordillo de le acers, y la coneervacidn de

| siste cualquier género de manipulecidén malintencionada.

‘dustriel de 26 de Julio de 1929, publicado por Real Orden de

que pudo éer_defihitiva, consistlf er rebajar el canto del —-

bordillo, haste formar una rampé que relecionara la acéraﬂf~

con la calzada. Méé'se'ha registrado le realidad de que di——

chos rebajes, en todes las ciudades sin excepeidn, hen dado

pare le loeomooién, como 8son vieuos,.impedidos e invidentes.
Tanto es esi{, que en mﬁchas ciudedes los Ayuntamientos hen -
prohibido dicha obrae en los ngdillos“de las aceras, bajo es
timables benas peounisrias, : '

- 8e imponias pues une splucién que respetando la ho-

su canto exterior, hiciera posible el acceso y salide de los
vehiculos eh.aqaelloé lugares en log Que tienen por cruzar -
las acerﬁé;;sih que ge den los\aﬁﬁntadbs inconvenientes.,
“Aqui, pretendemés le proteccién de un bordillo abg
tible que Giene‘a'satisfaéer fundamentales eiigencias, y qﬁe
estd destinado a usos distintos, segin lo exigan les necesi-
dades del lugar en donde haya de ser usado. .
En este Modelo de Utilidad se ofrece un dispositi-
vo electro-sutomético, en relacién,con el bordillo abatible
de tel suerte, que como se veri en las lfneas que siguen, pue

de ser menejado desde el interior del garaje o cebina, y re-

Por todo ello, y segin explicaremos con el necesa—
rio detalle a'continuaciéh, se hace acreedor & los beneficios
de proteccién g explotacifn exclusivos que conceden los corms

ponientes articulos del vigente Estatuto de la Propiedsd In-

30 de Abril de 1930, y modificado por Decreto de 26 de Diciem

bre de_‘ 19470 .
Sﬁpuésto el bordillo Q2) fijo o de piedra, como ng
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melmente estd constfuido con relacidén s la acera (1), ye~ |
la calzade (3) situedos, segin puede verse en la figura A),
el bordillo abaiible (4), en cade uno de'sus lados, como co |-
rresponde e la distencia que normalmente tienen las ruedas,
consideraedo el vehiculo transversalmente. Asi &icha figura .
4), ofrece una viste desde su pleno superior.

E1 bordillo abetible, pues, ha de actuar en forme,
per, correspondiendo éada,ﬁnidad gl plano de deslizamiento
que conviene dar pere el_paéao de ceda rueda.

El bordillo, abierto,'aparece‘representado en la

figura B) en la que se distinguen iguaslmente ¥istasdesde —

‘erribe, la acera (1), el bordillo fijo (2) y la celzada (3)

| permitiendo verse unos mielles de 1émina (6) que tienen pcr

finalided disparar la parte sbatible (4), cuando, como se -
verd luego, quede libre de sujecidn.

Con el fin de que diché‘parte gbatible pueda ser
acclonade aun'enilos supuestos en que falte le corriente --
eléctrice o expresemente quiere prescindirse de ellsas, se —-
les ha dotado de un orificio (10) situedo junto al Angulo -
de su mayor erco de giro, el éual tiene por su parte inte~-
rior y exterior, sendos muelles de lémins (17) —viase figu~
ra F)~-, situedos en la parte interior, y que sirven para ob
turar dichos orificios de meners permenente protegiéndolos
contra suciedades. | |

Para der une ides mds acabada de la situacidn y -
accionamiento ael bordillo, se representa en la figurae C),
ung vista lateral, y en ellae se ofrece la forma del bordillo

con su éngulo exterior, seccionado en los dos cuerpos que -

1o constituyen. En diche figura C) se muestra cerrado, ex——

preséndose con trazos de puntos el giro en la parte superior
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trapezoidal (4) como la inferior fija (5), realiza alrede—
dor de la bisagra (7), quedando con ella establecida ung =
rempe. que relaciona la acera (1) con la calzada (3).

El dispositivo de clerre consiste en un electroi—-
mén‘(9) situado en el interior del bordillo fijo (2), y mene
jado'desde el interior de la cebina o gareje, que al ser ac—
cionedo,por medio,de }a correspondiente inversidn de polari-
dad, etrae el véstagog(11), abriéndose, por la accidn de los
resortes (6), ia parte abatible (4) del bordillé, pare que—-
dar descansando sobre la calzada;

Dicho véstego (11) o nlicleo del electroimén, tie-

‘ne en su punto de selide una arandela (12), que sirve de to~

pe & un pasador (13), que limitard su salida, determinade —
permanentemente por'la accidn de un débil mueile (14), el —-
cual dejaré el niicleo permanchtemente en disposicidn de ser
accionedo para que sbra la parte abatible (4).

Para el cierre, también por accionamiento electro

négnético, se ha dispuesto en la parte inferior fija del —-

bordillo (5), de otro electro-imén (15) de la potencia sufi-

clente para que el impuléo del micleo (i6), al presioner so-
bre le cera vertical del cuerpo sbatible (4) determine pu gi
ro alrededor de la biségra (7), quedando éerrado,.y sujeto
al niicleo (11) en su extremo exterior romo, =l deslizarse és
te y quedar introducido en una peqgueiie oquedad (18), que su-
jetmréd le parte sbatible hasta que el véstago o nticleo (11)
sea atraido por el electro imén (9) y la accidn de los mue—-
1les de lémina (6) determinen su apertura. '

De esta forme, el cierre que se logra, no puede -

'ser glterado sino expresamente por voluntad del usuario y =

mediante su manejo, como se ha dicho, desde el interior de

Crerammsmamenang
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la cabina o geraje; y eventualmente, por medio manual, ébhr-
servando los propios medios de sujecién sl se prescindé de - |
los accionamientos.

Fheil es de ver que con tal medio de abatir la ace
ra; transformando el bordillo, en una rampe mediante fan 80—
lo el acto de, pulsar un botén, y recuberar la posicidn ante-
rior mediante el mismo sencillo movimiento; resuelve pleng—-
mente todos los problemgs que el acceso de los vehiculos a -
travée de ia acera tiene hasta shore planteados.,

Explicades la estructura y notorias ventajas que -
ofrece»este lModelo de Utilided, solo nos resta concretar en 

la siguiente

NCTA
las '

Reivindicaciones

12, Bordillp asbatible por medio electro automético
consistente en un doble cuerpo de forma paralelepidédica, —
seccionado longitudinalmente con un ﬁlano inclinado para fqg
mer dos cuerpos de seccidn trepezoidal, el inferior de los -
cuales, fijo al suelo pbr garras o cualquier otro medlo al =
uso, se articule con el superior por medio de une bisagra si
tuadea longitudinalmente en la parie inferiorkdel plano for—-
mado por la Seccién, de manera que al girar sobre la bisagra
forme la parte movible, con la fija, unarrampa o plano ineli
nado hacia el exterior.

Dicha parte movible o sbetible, tiene junto & la 1i
nea que forme el mayor erco de sungiro, tanto en su parte in-
terior*como“en la exterior, sendos orificios, cubiertos por
su interior por otras téntas 14mines de muelle, que permitien

do la introduccidn del dedo para su manejo eventual, dejan =
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de un débil muelle de espiral, que limita el recorrido de sa

los orificios permenentemente cerrados y defendidos contre - o
obstrucciones. o ,f

28, Bordillo abatlble por medio electro automatioo'
segun la reivindlcaclan anterlor, caracterizado ademas POr ==
que la propie parte movible tiene en la pared que limita con
el bordillo fijo, un slojamiento semiesférico en el que se -
intruduce un véstego de un electroimén situado en el inte-—-
rior del bordillo fijo, el cual_véstago es atraido al inver-
tir le polaridad del electrqimén-, de;jgand'b en liberted la par|
te abatiélé;{aﬁé gire pér la sccidn de un par de resortes de
lémina, gituedos en el plano oblicuo de parte fija, volvien-

. : L] .
do dicho nficleo a su posicion anterior, mediante la accibn -

lida por medio de un pasador.

3e, Bordillo abamlble por medio electro automitico
segun las relvindicaoiones anteriores, caracterizado ademés
porgue el movimiento de retroceeo de la parte ebatible, se
realize mediante el impulso de un nicleo de un electroimén -
situado trensversalmente en la pérte fija del bordillo, y —
que tiene su retroceso a la pbsiciﬁn inicial por medio de su
correspondiente resorte. |

48, BORDILLO ABATIBLE POR MEDIO ELECTRO AUTOMATICO

Tal y. como aparece representado, descrito y reivin
dicado en.la presente Memoria descriptiva, que consta de ——
ocho hojas de texto,>mecanqgrafiadas por una sola cara, y —
une hoja doble de dibujos. |

Medrid, a de Febrero de mil novecientos sesen

ta y tres, : LUIS SANZ BERME
_ _ P. o,
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