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Memoria Descriptiva

correspondiente « una patente de invencidn por veinte afios para
" MEJORAS EN LOS PARACHOQUES DE LOS AUTOMOVILES " a favor de D.
Juan Borras Granja, residente en Barcelona, calle de Valencia

namero trescientos quince.

Esta memoria deseriptiva se refiere a una patente de invencién
destinada a gerantizar la propiedad asi como la explotaclén exclu—
siva de unas mejoras infroducidas en los parachogues de los emplea-
dos en los coches automéviles, que van dispuestosen la parte delan-
tera o posterior de los'mismos y cuya finalidad consiste en amor- |
tiguar en lo posible el golpe al chocar el vehiculo que lo 1leva
dispuesto con un obstdculo que encuentre en su camino y salvar en
todo caso la parte deiantera del coche con cuantos elementos fi-
guren en la misma, tales como guardabarros, faros radiador y demas.

La mejora de que se trata tiene la doble finalidad de aumentér
las condiciones de solided de los referidos aparatos, asi como su efi-
cacia y al propio tiempo simplificar la construecién de ios mismos
y como consecuencia se logra una reduccidén en el obsto de fabricacién
de tales aparatos.

Una de las mejoras de que se trata afecta a la manera de verifi-
car la trabazén o acoplamiento de las barras longitudinales del para-

chogue con las barras dispuestas en los soportes fijados a los lar-
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gueros del chasis del coche. Con la mejora de que §7€fata'Uﬁa pPar—

del golpe o choque queda ya absorvida, por el propio elemento de
unién de ambos sistemas de barras al mismo tiempo que sea cual fuere
el punto de las longitudinalés én que tenga lugar el choque cederén
las mismas sin violencia alguna, en su punto de acoplamiento @z las
laterales y 1o mismo ocurriréd cuando el golpe o choque lo reciban
por un extremo y por su parté posterior.

Otra ventaja afecta a la forma de las propias barras que se
disponen con una curvatura en su parte media, con lo que presentan
una mayor resistencia a la deformagidn.

Finalmente otra mejora afecta'a la forma de montaje de las
barras laterales del parachogues en los correspondientes soportes
que van fijados & los largueros del chasis, las cuales se disponen
de'manera que no sobresalen por el extremo contrario del respecti-
vo soporte. De esta manera queda solventada la dificultad que en
no pocas ocasiones presénta la instalacidén de tales aparatos de-
bida & la forma del chasis y de la carroéeria respectiva gue impi-
de el desplazamiento de la espkga que sobresale de tales soportes,
al entrar en actuacién el parachoques.

En los dibujoé ad juntos se representa a titulo tan solo
de ejemplo, un caso de ejecucién préctica de un parachoque fabri-
cado de acuerdo con las mejoras ciﬁédas.

La fig. 1, representa en planta la totalidad del aparato y
la fig. 2, es un detalle del mismo, a muyor escala.

Como se representa en los diaujos, comprehde este parachoques
los soportes 1, fijados en una forma cualquiera variable, o los lar-
gueros del chasis del vehiculo; en dichos soportes van aliojadas las‘
barras 2, constantemente empujadas por medio de unos resortes 3y 4
y & dichas barras 2, van acopladas las barras longitudinales D, que
en este caso conceeto estan constituidas por dos hierros de seccién

T.
Una de las mejoras de que se trata consiste en que las refe-
ridas barras 9, sea cual fuere su seccibn, presentén en su parte

central una curvature hacia adelante y de radio variable puli au-—
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mentar asi su resiétencia a la deformacién, como ya se ha diého.--
En cuanto al acoplaniento de las barras J, con las barras 2
se 1leva a cabo con la intermediacién de la pieza 6, constituida

por un pasamano que forma en su parte central una cunvatura por
la que va unido a la barra 2, respectiva, y por uno de sus exfre-
mos & una placa 7, dispuesta en la cara anteriar de las barras D,
en tanto que por el otro extremo se apoya simplemente contra la
cara posterior de las mismas. La unién de las piezas 6y7, se
verifica mediante un tornillo 8, que.pasa por entre las bareas

5, de maners que al recibir un chogue las burras >, pueden de-
formarse las piezas 6, obrando ya a modo de un primer asortigua-
dor del golpe recibido.

Ademis este sitema de acoplaniento permite cierta flexibili-
dad entré las barras 2 y 9, uuy conveniente para aquellos casos
en que el choque es recibido por uno de los extremos de lus ba- .
rras .

La barra 2, Va alojada en el respectivo soporie 1, y se
apoya contra el extremo del resorte central 4, en tanto que el
resorte 3, queda fijado a la misma que al efecto presentan una
ranura 9, queda elicoidal en la que se atornilla y fija al ex-
tremo de dicho resorte. |

De esta munera secevita el que por el extremo contrario
del soporte 1, sobresalga espiga o prolongacién alguna de la
barra 2, y se consigue el que la propia barra-quede bien uia-
da.

Las mejoras deseritas podrén aplicarse a cualquier clase tipo
y sistema de parachoques, gue éerén variables en cuanto no afecte
a las nismas. Tami.ien serd variabie cuanto no altere, cauwbie o
modifique la esencialidad.de la putente descrita y cuanto se refie-

re a detalles de ejecucién prictica de tales mejor.s.

Nota d e Reivindicaclones.
1*.~ MEJORAS EN LOS PARACHOQUES DE LOS AUTOMOVILES.



2%.- Una mejora en los parachoques para automéviles que esen-
cialmente consiste en que las barras deianteras de tales aparatos
se acual fuere su seccién presenten una curvatura en su parte cen-
tral y hacia adeldnte pura aumentar con ello su resistencia a la
deformacibn.

3%.~ Otra mejora en los propios aparatos que consiste en ve-ri-
ficar el acoplamiento de las barras longitudinales del paracho-
ques con las barras laterales, mediante un pasamano que forma en su~d
parte central una curvatura por la que va unida & una de las barras
laterales y por uno de sus extremos se apoya simplemente contra la
cara posterior de las barras longitudinales, en tanto que por el
otro extremo va fijudo, mediante un tornillo que pasa por entre
las indicadas barras a unae placa dispuesta en la cara anterior de
las mismas y a lo largo de las cuales puede desplazarse la referi-
da placa.

4%,- Otra mejora en los propios aparatos que consiste en que las
barras laterales Vayah dispuestas a los respectivos soportes fijos
al chasis del coché, de manera GQue no scbresalen del extremo poste-
rior de los mismos; |

5% - En la mejora de la reivindicacién anterior al que cada una
de laé barras laterales vaya fijada al respectivo resorte alojado
en el resorte correspondiente, para lo cual dicha barra llevaré pruac-
ticada una ranura de forma helicoidal en la que se atornilla ei ex-
tremo del resorte gque obra contra la misna.

Esta memoria descriptiva consta de cuatro hojas foliadas y es-
critas a méguina por una sola cara. |

Madrid d¥eintiocho de Mayo de mil novecientos veintiseis.
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