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a favor de
S I E M E N S  S C H U C K E R T W E R K E  G. a. B. H.

por:
" Disposición de anolaje para aviones "

M e m o r i a  D e s c r i p t i v a

En la práctica se sostiene el parecer de que los  mástiles 

de anclaje tienen sobre los hangares giratorios le  prerogativa, al 

aterrizar los aviones, de que estos tienen asi menos que tañer de 
las ráfagas vertica les de viento que cuando han de entrar directa­
mente en el hangar. La maniobra del aeronave es completamente segu­
ra en lo  que se r e fie re  a sus movimientos la tera les , según ha demos­
trado la experiencia, pero en cambio la  influenoia de los golpes -  
vertica les de viento es tanto más considerable , cuatrto mayor sea - 
el a tí 5 ni esta acción adquiere especial importancia, tratándose de 

aeronaves rígidas que son mucho más sensibles que las  elásticas a



loe  cheques contra tierra  firm e.

La combinación de un mástil de a relaje oon un hangar f i j o  
o frecería  el inconveniente de que el avión puede quedar condenado* 

en c ierta s  c ir auné tan d a s , a causa de la d irección  desfavorable del 

v ien to , a tener que esperar largo tieaspo amarrado al poste hasta po­
der entrar en e l hazgar f i j o  siendo e l viento prop icio .

Merced a la  d isposición  de anclaje que constituye e l obje­
to del presente invento, estas d ificu ltad es qued n eliminadas prove­

yendo, con arreglo al mismo, un hangar g ira torio  flotante o montado 
en tierra  firme con un poste de amarre en e l  lado opuesto a l viento.

El poste de amarre está provisto , según este invento, de un 
d isp ositivo  conocido en si (como juegos de poleas,carros de grúas, -  
e tc . ) que permite te ja r  el punto de amarre desde el extremo del pos­
te hasta ta l altura frente a la entrada del hangar, que e l aeronave 
pueda introducirse en este,

A f in  de hacer mas insensible a l aeronave contra lo s  go l­
pes verticales de viento, resulta  i© aás ventajoso descargar todo lo  

posib le  su parte posterior , es decir , darle un gran impulso de aspen- 
so mientras que a l  prqpio tiempo a dicho extremo posterior delaerona- 
ve se hiaa y suspende una serie  de pesos de la stre , unidos entre fti 
como los  eslabones de una cadena y sujetos a un órgano común de t ir o .

Al moverse »1 aeronave en sentido vertical los  pesos de lastre  desean-' 

sanen el suelo y se separan de 61, descargando y cargando respecti­
vamente la  parte trasera del aparato, y contrarrestando asi la  aooión 
de los  golpes de viento. Con au x ilio  de ta l d isposición  puede sustraer­
se el)avión amarrado por su extremo anterior al poete, a la  acción  de 
las ráfagas v*rt ica les, bajando a lo  largo de su guia e introduciéndo­
se en el hangar cualquiera que sea la  d irección  del viento.

Al emplear un hangar flotante los pesos de la stre  han de es­
tar constituidos naturalmente por flotacfcres.

En lo s  dibujos se han representado e aquem'ticamezÉ e alginoa 
e je  apios de ejeouoióndel presente invento. La figura 1 mi»stra el ae-



roñare amarrado a l ex tremo del poste, en tanto que la  figura 2 per­
mite conocer una sujeción supletoria de su parte posterior descarga­

da, al auelp; la  figura 3 representa el aeronave en la  posición  de - 
entrada a l hangar.

En las tres figuras, -1 - es el hangar provisto de un poste 
de amarre - 2 - .  El aeronave mismo se designa con -3 -»  estando asegura­
do en e l punto de amarre -4 - a l  poste -2 - ,

El punto de amarre -U- puede bajar hasta próximamente el -  
centro de la  entrada d e l hangar,-5 - son cuerpos de la stre , que pueden 
estar constituidos bien por bolas o bien por flotadores, e tc , y que -  

están sujetos a un órgano oomúnde t i ro  - 6 - , a determinadas distancias. 
Estos cuerpos se unen y elevan con el extremo posterior del avión eri­

el punto -7 - ,  consiguiéndose la  estabi l i  zaoió n de l aparato.

Haciendo bajar e l punto de amarre mediante un d isposi­
tivo a modo de cabrestante se lle ra  el aeronave a la  posición  de en­
trada representada, en la figura 3» una vez en la  cual puede introdu­
cirse  cómodamente en el hangar,
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Se reiv indica  como objeto de esta patín te:
1 ) . D isposición de ancla je para aeronaves caracterizada por es­

tar provisto un hangar g iratorio  flotan te  o montado en tierra  firme de 
un peste de anclaje en el lado opuesto a l viento,

2 )  . Sistema de anolaje según lo reivindioadd en e l punto 1, ca­
racterizado por estar provisto el pobte de anclaje de un d ispositivo 
que permite hacer bajar el punto de amarre desde el extremo del poe­
te hasta ta l altura sobre el piso del hangar que el aeronave pueda en- 

t rar libremente.

3 )  , D isposición de anolaje conforme a lo  reivindicado en los -  
puntos 1 y 2, oara eterizada porque el aeronave sujeta al poete se des­
caiga por su extremo p oster ior , estabilizándose oontra los  golpes ver­

t ica le s  de viento mediante una serie  de cuerpos de lastre  en forma de 
cadena.



ty). D isposición de anclaje según lo reivindicado en los puntos 
S  1 a 3, caracterizada por estar constituidos los cuerpos de lastre  co­

mo flotadores.
5 ). d e p o s ic ió n  de anclaje para aviones.

Barcelona, 14- de mayo de 1926. 
P. A.
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