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* Disposicidn de anclaje para aviones "

Memoris Desor iptiva

En la prictica se sostiene el parecer de que los mastiles
de anclaje tienen sobre los hangares giratorios le prerogativa, al
aterrizar 1los aviones, de gque estos tienen asi menos que temer de
las r&fagas vertioclles de viento due cuanio han de entirar directa-
mente en el hang:r, La maniobra del aeronive es completamente segu-
r+ en 10 Gue se refiere a saus movimientos lateral es, segfin ha demoe-
trado la exeriencia, pero en oamblo la influencia de los golpes -
verticales de viento es tanto m&s wnseiderable, cuatdo mayor sea -
el audn} esta acoidn adquiere especial importancia, tratdndose de

aeronaves rigidae que son mucho mis sensibles que las elisticas a
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los chiues contra tierra firme.

La combinacién de un mastil de amlaje con un hangar f 1jo
ofreceria el inconveniente de que el avién puede quedar condenado,
en ciertas cir cunastancias, a csusa de la direccidn desfavorable del
viento, a tener que esperar 1T go tiempo am2rradoc &l poste hasta po-
der entrar en el hargar fijo siendo el viento propicio.

Merced a la disposicién de anclajs Que constituye el obje-
to del presente invento, estas dificultades qued n eliminadas prove-
yendo, con arreglo al mismo, un hangar giratorio flotante o montado
en tierra firme con un poste de amzrre en el lado opue sto al viento,

El poste de amarre est4 provisto, seglineste invento, de un
dispositivo conocido en #f (como juegos de pole:s,carros de griias, -
etc, ) que permite brjar el punto de amarre desde el extremo de) pos-
te hasta tal altura frente a la entr .da del hangar, que el aeronave
pueda introduciree en este.

A fin de hacer mis insensible al aeronave contra los gol-
pea verticales de viento, resulta le uis ventajoso descargar todo lo
poslible #u parte posterior, es decir, darle un gran impulso de aspen-
80 mientras que al propio tiempo a dicho extremo posterior delaerona-
ve 8e higa y suspende um serie de pesos de lastre, unidos entre &i
como los eslabones de um oadena y sujetos s un §rgano comin de tiro,
Al moverse a1l aeronave en sentido vertical los pesos de lastre desoxn- '
8inen el suelo y se separan de 81, descargzndo y c=rgando respecti-
vomente la parte trasera del aparato, y contrarrest:ndo asi la acoidn
de 108 golpes de viento. Con auxilio de tal di sposicidn puede sustraer-
se elavidn amarr-do por su extremo anterior al pete, a la ac2idén de
las rifagas werticales, bajando a lo largo de su guia e introduciadndo-
86 en el hangar cualquiera Que sea la direccisn del viento.

Al emplear un hangar flotante los pesos de lastre han de es-
tar constituidos nituralmente por flotadorea,

En los dibujos se han representndo esquemiticamert e algy noa

ejeuplos de ejecuciéndel presente invento, Ls figura 1 muestra el ae-
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ronave amarrado al extremo del poste, en tanto que la figura 2 per-
mite conocer una sugecidn supletoris de su parte posterior descarga~
da, a) suelp; la figuwra 3 representa el aeronive en la posiciln de -
entrada al hangar,

En 178 tres figuras, -1- es el hangir provisto de un poste
de amarre -2-, El aeronave mismoc se designa con -3-, estando asegur--
do en el punto de amsrre -4 al posie -2-,

El punto de amrre -4 puede bajar hasta préximomente el -
centro de la entrad: del hangar,-5- son cuerpos de lastre, que pueden °
estar constituidos bien por bolas o bien por flotadores, etoc. y que -
estdn sujetos a un Srgano comlinde tiro -6-,a determinadas distancias,
Estos cuerpos se unen y elevan oon el extremo posterior del avién en-
el punto -7-, conéiguidndose la estabilizaoidn del aparato.

Haolendo bajar el punto de amarre -4- mediante un disposi-
tivo a modo de cabrestante se lleva 81 aeronave a 1a posiocidn de en-
trada representada en la figwra 3, un: vez en 1la cual puede introdu-
cirse cSmodamente en el hangar,

cez=/ N O T A, /22en
Se reivindica como objeto de esta patén te:

1l). Disposicibn de anclaje para aeronaves carscteriz-da por es-
tar provisto un hangar giratorio flotante o montado en tierra firme de
un pete de anclaje en el lado opuesto al viento,

2). Sistemn de anclaje segziin 1o reivindicadd en el punto 1, oa-
racterizndo por estar provisto €l pobte de anoclaje de un dispositivo
que permit e h20er bajar el punto de amarre desde el extremo del pos=-
te hasta tal ~ltura sobre el piso 421 hangar que el aeronave pueda en-
t rar liprements.

3). Disposicién de anclaje conforme a 1o reivindimdo en los =
puntos 1 y 2, oaracterimde porque ¢l aeronave sujeta al poste se des-
ca¥ga por su extiremo pcsterior, estabilizfindose contra los 'golpes ver=
ticales de viento mediante uns serie de auerpos de lustre en forma de

cadens,
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4). DisposiciSn de anclaje segiin 10 reivindicado en los puntos

1 a 3, caracterizada por estar constituidos los cuerpos de lnstre co-

mo flotadores,

5). WBisposicidn de anclaje para aviones,
Barcelona, 14 de mayo de 1326,

P, A.
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