
M 3 lí O a I i  D j S C a i P ' Ü I V i

para un c e r t i f i c a d o  de ad ic ión  por =  Mejoras in trod u cid a s  en 

e l  ob je to  de la  patente p r in c ip a l  número 87,727 =  a fa vor  de 

pon He in r i oh 303II.T, res id en te  en 3ürich { Suiza ) Hardturm*- 

t ra ss e ,  1 9 . -

3 l ,in v en to  se r e f i e r e  a un perfeccionam iento d e l ca ­

rru a je  automóvil que forma el ob je to  de la  patente p r in c ip a l ,  

e l  cual presenta dos marcos separados entre si p or  m uelles y 

mas de dos e j e s  y t ien e  por f in  un perfeccionam iento del oa -  

r ru a je  s i le n c io s o  y sin sacudidas. Para este  invento y  con
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a rre g lo  a l  Invento, loa  e j e s  de ruedas son soportados, median 

te e l  empleo de m uelles, en e l  maroo in fe r io r  de ta l manera 

que en e l  paso por baches se comportan según e je s  soportados 

f i j o s  como antes, siendo impedidos por medio de firm es topes 

de penetrar en depresiones, mientras que l o s  m uelles l e s  dan 

juego hacia  a rr ib a  al pasar sobre e le v a c io n e s  de terren o , p i e ­

dras, etc*

jn e l  d ibu jo  adjunto está representada a modo de ejem ­

p lo  una e jecu c ión  del invento , a saber;

la  f i g .  1, es una v is ta  la t e r a l  del carru a je  automó­

v i l  y

la  f i g .  2, muestra un d e ta l le  en mayor e sca la .

-  1 -  designa también e l  maroo que soporta a l o s  e je s  

de ruedas -  3 y 2 -  e l  segundo maroo, separado por muelles 

-  5 -  del marco -  1 - ,  e l  cua l maroo l l e v a  a l  motor impulsor 

no representado, asi como a la  c a ja  del carru a je  -  12 - .  l o s  

e je s  de ruedas -  3 -  son aqui soportados en ca ja s  -  20, 21 -  

de dos p a rtes  { f ig *  2)» La parte in f e r i o r  -  20 -  de cada o o j i  -  

nete es llevada  por un soporte -  22 -  f i j a d o  rigidamente en 

e l  marco -  1 Sobre cada parte  superior -  21- de c o j in e t e  

in flu y e  en cambio un muelle -  23 - ,  e l  cual se apoya por e l  

o t ro  extremo en e l  maroo -  1 - .

Al pasar sobre un bache o depresión del su elo , e l  

soporte -  22 -  que actúa como tope f i j o ,  impide a la  rueda 

que se encuentra por encima del baohe correspondiente , que 

ca iga  dentro de e s te  bache, de modo que, en v ir tu d  de l a  c o o ­

peración  de la s  pa rtes  -  20 - ,  e l  e je  de ruedas correspon -  

d iente  se comporta exactamente lo  mismo que un e j e  soportado 

f i j o .  la s  o tra s  c in co  ruedas -  4 -  que aun descansan sobre el
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p is o  de la ca rre tera  experimentan en e s te  oaso en con junto un 

a unen t o de carga de un sexto , e l  cual e s  ante todo re c ib id o  

por lo s  muelles -  23 -  de aq u e lla s  cinoo ruedas, de modo que 

l o s  muelles -  5 -  prácticam ente no son en nada in f lu id o s ,  jjjs- 

to t ien e  por consecuencia  lina marcha muy suave* lün e l  paso por 

encima de una e levación  de l su e lo , una p iedra , e t c ,  e l  muelle 

-  23 -  del muelle que consideramos, permite en oambio que c e ­

da hacia  arriba* Jn su consecuencia , la  marcha es co n s id e ra ­

blemente mas suave y s i le n c io s a  que la  marcha con un automó­

v i l  según la  patente p r in c ip a l ,  porque ahora so lo  aun e l  peso 

de l o s  e je s  deja de e s ta r  amortiguado, mientras que e l  paso 

del marco -  1 -  está  amortiguado también* £¡n e s te  caso , l a s  

sacudidas producidas por e l  paso por encima de e lev a c ion es  

de l p is o ,  p ied ra s ,  etc*  mas pequeñas, son r e c ib id a s  por de -  

c i r i o  a s i  por completo por l o s  muelles -  23 -  y por oon si -  

gu íente  no se transmiten en ningún modo a l o s  m uelles -  5 -* 

Por otra  par t e , l o s  p rogresos  que pueden consegu irse  oon e l  

o b je to  de la  patente p r in c ip a l  en e l  paso por encima de e l e ­

vacion es  del p is o  son aloanzados en su p len itu d  con la  nueva 

e jecu o ión  porque lo s  e j e s  de ruedas -  3 -  a l  pasar por e n c i ­

ma de baches o depresiones, l o s  e je s  de ruedas -  3 -  se com­

portan después como antas como e je s  soportados f i j o s  en e l 

maroo.

Para lo  e se n c ia l  del invento no t ie n e  im portancia 

ninguna la  forma como esten con stru id os  lo s  soportes -  22 -  

que aotuan o orno topes*
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D escrito  su.fi cient emente e l  presente invento l o  que 

se declara o orno de novedad e invención prop ia , son la s  si -  

gu ientes r e iv in d ic a c io n e s :

1-.. Carruaje automóvil según la  r e iv in d ic a c ió n  de 

la  patente p r in o ip a l  número ¿¿7.727, ca ra cter iza d o  porgue l o s  

e je s  de ruedas» mediante e l  empleo de m uelles, son soporta -  

dos en e l  marco in f e r i o r  de t a l  manera c¡,ue a l  pasar por en ci­

ma de baohes o depresiones del p iso  se comportan después oomo 

antes oomo e je s  soportados f i j o s ,  siendo impedidos por medio: 

de firm es topes de penetrar en depresiones, mientras l o s  mue­

l l e s  le s  dan juego h acia  a rr ib a  en e l  paso por encima de e le ­

va cion es , p ied ra s , e t c .  
a

2 - .  Mejoras in trod u cid a s  en e l  ob je to  de la  patente 

p r in o ip a l número 37,  727 . -  Según se d escr ibe  y r e iv in d io a  en 

l a  presente memoria d e s c r ip t iv a  y se i l u s t r a  con l o s  d ibu jos  

que a la  misma se aoompanan#

Consta esta memoria de ouatro páginas fo l ia d a s  y es - 

o r i t a s  por una so la  cara.

Madrid, 24 de mayo de 1926.* 

Leooadio López y López#-
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