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7l present ¢ invento se aplica 4 vehicu-

los automéviles provistos de dos modos de progresidn

por e enplo, uno de ellos gue consiste en el roda=-

miento sobre rueles para la circulacidn por las ca-

rT et eras, pudiendo eEtar constituido &1 otro modo de
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progresién, bien por ¢l rodamiento sobre otras ruedas
claptadas para rodar sobre railes, bien por ¢l roda-
Ml ento sobr e bandas gin fin pares la circulacidn so-
Pre terrenos asperos y difficiles, & bier, por dltimo,
por el desplazaniento sobre el agua. ™ este ul-
timo caso, el levantamiento de las rudas, sin ser
indisp ensable, e, sin enbargo nuy conveniente vy ven-
tajoso, porque produce una disminucidn del tirante
de agua, asi como de la resist encia 2l avance.

Para pasar de un modo de progr «sidén &
otro, resulte ventajoso no tengr que recurrir £ drgu-
nos el gradores accesorios, sino gnplear un sist gna
de lerantamiento de rueias accionadon, sin que sea
necesserio salir del cochg, por medio de un mecanis-
mo novido & mano ¢ por el motor, mescanismo que habré
de ser lo suficient ement ¢ pot ent e para que en &l trans-
curso de la maniobra el vehiculo seaISOportado POr SUS
ruedas, cuando no lo sea ain, ¢ haya dejadn de serlo,.
por los otros drganos de progresidén 6 por &l agua, si
se trata de un vehiculo flotante y, por ser la pro-
fundidad de&l agﬁa denasiado pequdia, tuviga que sear
zquél aligerado de peso durant e su puesta en marcha.

Ahore bien, el presente invento tie-
ne por objeto un dispositivo que permite la r enliza-
cién de dicho levantamiento.

Hl dispositivo @n cuestidn se compone,
Cepreferencia, de una transmisidn de valocidad varia-
tle de un tipo conocido cualguiera, accionada por el
motor y cuyo £rbol de velocidad variable accinna, 4
Su Vez, sobre un juego de cadena y pifiones, producien-
do el levantamlento de las ruedas por pares 8 todes

juntas,
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Semgjant e transmisidn de velocidad va~-
riable no =8, en modo alguno, indispensabl e para la rea-
lizacidn del invento, sino que procura, para la g ecu-
cidn de la maniobra del cambio del mode de progr esidn,
important es ventajas; esta maniobra exige, en ofecto
una gran pot encia variable dentro dg émplios 1limit es
v debe disponerse de mangra que pusda ser accionads
con gna gran precisidn,

Une transmisidn de velocidad variable
pamite realizar el accionamiento del Mecanismo de
una manera absolutament o progresiva y por lo tanto muy
precisa, 1o que no puede cONSeguUirse COn un dnbrague a
friccién. P armit ¢ ad gnéds, gracias & la facultad
que procura de haceg variar progr esivament e la rela-
cidén de transmisidn, el regular ls v elocidad de manio-
bra en razén inversa del esfuerzo variable é producir.
De esta suerte se puede, 8in que el esfuerzo del mo-
tor deje de e @cerse an ningin momento, poner rapi-
dament ¢ las rueas en contacto con el suelo, y conti-
nuar luego ol movimiento lentament ¢ levantando el vehi-
culo hasta que las ruedas vengan & colocarse en su po-
sicién normal de rodamiento. Y, & la inversa, cuando
se trate de pasar al otro modo 4 progresidén, se po-
ard tarbién, sin tener que deswmmbragar, hacer bajar
primero lentamente el vehiculo hasta que las ruedas
dejen de soportarle, ¥y continuar lugzo rédpidamente el
movinmiento de levantamiento de las mismas para tragr-
les & su posicidn de Treposo.

In <l dibujo adjunto se representa, por
via de ejemplo, una forma de ej ecucidén del objeto del
inv ento.

La figura 1 es una el &vacidén lat gal



d el mismo.

La figura 2 representa una vista pla-
na.

M v diiculo contiene unos estribos cu-
yo contorno se representa aon 1, un par de ruedas de-
lant eras motrices 2, y otro par de rucias traseras di-
rectrices 3.

El motor 4 puede, poOr una transmisién
ad ecuade cualguiera, accionzr, Tien sobre las guarni-
ciones de los estribos (no r epr esentadas), ¢ bien so-
bre los pifiones de cadena 5 que sirven para haca gi-
rar las rudlas por medio de las cadenas 6 y los pifio-
nes 7.

Hl eje trasaro 8 véd unido por sus re-
sort es 9 4 un bastidor oscilante corpuesto de brazos
lat eral es 10 conectados entre si por medio de un ti-
rant ¢ 11 ¥ articulados al chasis del vehiculo por los
ej &5 huecos 12, concéntricos & los drboles 13, sobre
los cuales van montados los pifiones de cadena 5, los
cual e ejes, pPoOr otra parte se hallan en su respecti-
va prolongacidn, Se vé asi que cuando el bastidor
oscila alrelednr de los £rboles 13, la distancia de 1
los pifiones B y 7 de cada cad ena no varia, de tal
sugrt e Que sin iﬁconv eni ent e 21lguno se pueden deja;r
las cadenas e su sitio durante el 1levantamiento de
ias ruddaes traseras.

Los brazos laterales 10 se prolorngan
més alléd de su egje de oscilacidn, tarminando en los
sectores dentados 14 concéntricos & dicho gje.

Tl ej e delant gro v4 unido por medio de
T eS0Tt o8 & un bastidor gue conti ene dos brazos 35 uni-

dos por los tirantes 3€ y 37, Cada uno de estos bra-
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zos vé articulado al chasis del vehiculo por medio
de un eje 38 al cual van clavados,

A cada lado de dicho gje va fijado un
pifién 34.

La transmisién para las maniobra del
levantami ento 6 dascenso de los trenes de ruedas de-
lant g0 y tras-ro se compone de un mango de embrague
15 que permite ponegr en funcionemiento con el motor
fna transmisidn de velocidad varisble 16, que puede
sar une transmisidn hidrédulica de modelo conocido que
vaya provista de un drgano de¢ mando 17, paleanca é vo-
lant ¢, qQue parmita hacgr variar progr esivament ¢ la
relacidén de transmisidn y el sentido de la msrcha.

A la salida de la transmisién 16, un
mango de enbrague 18 pearmite pong en accionamiento
con esta transmisidn un érbvol 19. Dicho &rbol 28
puede 8ser colocado en otra posicidén tal, que el érbol
19 sea puesto en funcionamiento con un pifién 20 mon- -
tado loco sobre dicho Arbol y que sirve pare la ma-
niobra & mano del levantami ento por meidio del 4rbol
de manivela 21 y de la cadena 22,

M £rbol 19 t ermina en un tornillo sin-
fin que engrana con una rueda dentada 23 montada sobre
un &rbol transv arsal 24 sobre el cual van montados
locos & cada lado un pifidn de cadena 25 y un pifién de
engranaj e 26,

Cada uno de estos pifiones puede sear
puesto & voluntad en accionami gnto con gl drbol 24
por medio de un mango de embrague.

La transmisidn para ol levantamiento
de las ruedas compr ende por cada lado, & partir del

pifién 25, la cadena 26a y los pifiones 27 y 28 monta-
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dos sobre un mismo arbol 29.

Pare las ruelas delant gras, la trans-
misidn se compong por cada lado & partir del pi-
fidn 26, de la rueda detada 30 y del pifidn de cadena
31 montados sobre un mismo arbol 32, de la cad® na 33
y del pifién 34.

Los cerrojos 40 y 41 sirven para inmo-
vilizar los trenes de ruddas delantero y trasaro en
la posicidn descada para el enpleo de las ruedas.

Una timonera apropiada permite reali-
zar ebe Cigrre desde el interior del coche.

#sta solicitud, que corresponde & la
presentada on Francia el 19 de junio de 1925, se aco=-
ge & 10s beneficios del articulo 16 de laz L& de Pro-
piedad Industrial.

-0~ NOTA -0=

Los puntos de invencidn propia y nue-
va que se presentan para que sean objeto de osta Pa-
tent e de VHEINT © alios, son los siguient es:

1¢ - Un dispositivo de elevacidn é
levantami ento para las ruedas de vehiculos de doble
progresidn, el cual se compone de un Arbol transver-
sal que puada s acoplado & unas transmisiones que
produzcan la rotacidén de los brazos articulados por
los gue van sost enidos 1los trenass de ruedas.

29 - Un dispositivo de transmisidn de
velocidad variable que va dispuesto entre ¢l motor
v el érbol transversal,

3% - U—I;l gnbrague doble int erpuesto en-
tre ol dispositivo de transmisidn de velocidad varia-
ble ¥y el érbol transversal, ¢l cual agnbrague permite

conectar dicho arbol, bien al sistema de mando 4 ma-
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no, bien 8l mencionado dispositivo,

42 - Sobre el érbol transversal van
dispuestos & uno y otro lado gubragues dobles que per-
mit en accionar el tren de ruedas delant gras, 6 el de
las traseras.

52 ~ Un dispositivo de maniobra auto-
matica para la glevacidn de las ruedas de un vehiculo.

‘ Tal y como s8e ha descrito en la le-
moria gque antecede, representado en gl dibujo que
se acompaifia ¥y con los fines que se han especifi-
cado.

Wsta Mgnoria consta de sid e hojas

escritas por una sola cara.

madrid 21 de Layo de 19026,
P. A.
Alberto de Elzaburi
Por Poder
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