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El presente invento se refiere a veniculos de
propulsién o traccidn mecénica, de la clase de aquellos que lleva,
adends de las ruedas portadoras ordinarias unas llamadas pistas
sin fin rodantes, y los medios © dispositivos adecuados para
poner bien sea dichas pistas sin fin o las ruedas portadoras,
en contacto con el suelo, de manera gque el vehiculo pueda
utilizarse, a voluntad, bien sea, como vehfculo gue marche
sobre la pista sin fin, o bilen como vehfculo ordinario sobre
ruedas, segin la naturaieza del terreno sobre el cual tenga que

rodar el vehiculo.

Con arreglo a una forma de construccidn de esta
ciase de vehiculos anteriormente propuesta, los bastidores
que llevan las ruedas © rodillos de sustentacién de las
1lamadas pistas sin fin, (bastidores que designaremos en el
curso de esta memoria con el nombre de "bastidores de pista"),
vén fijos en el chassis del vehiculo, yendo las ruedas portadoras
o de arrastre sostenidas por unos brazos que pivotan en el
chassis, efectuandose la conversidn del vehiculo de uno & otro
sistema de traccién, por medio de un mecanismo que v& interpuesto
entre el chassis y los expresados brazos, de tal modo que al ser
empujados dichos brazos hacia arriba con relacién al chassis,
pueda este 41ltimo descender para colocar las pistas sin fin
de que es portador en contacto con el suelo, y al segulr
empujando dichos brazos hacia arriba, gquedarén levantadas
las ruedas a la suficiente altura del suelo. Al mover 10S
antedichos brazos hacia abajo las ruedas portadoras son puestas
en contacto con el suelo y al seguir e jerciendo un esfuerzo
descendente sobre ios brazos se les obliga a levantar el chassis
en unién de las pistas'sin fin , hasta que queda el necesario
espacio libre o despejado entre las pistas sin fin y el suelo.

Con arreglo a otra forma de construccidén del vehiculo
de la clase antedicha, las ruedas portadoras vén montadas en el
chassis en la forma ordinaria y los bastidores de pista se
construyen de manera que sean méviles con relacibén al chassis,
transforméndqse el vehficulo para su arrastre de un sistema de

traccidn a otro, por medio de un mecanismo que v4 interpuesto
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entre el chassis y log bastidores de pista, de tal suerte que
al correrse dichos bastidores de pista hacia arriba con relacidn
al chassis,obligue a este dltimo a bajar para poner las ruedas
portadoras gque lleva consigo en contacto con el piso, y al seguir
empujando hacia arriba los bvastidores de pista, gqueden levantadas
las pistas sin fin a la suficiente altura del suelo; luego al
empujar dichas pistas sin fin hécia abajo se pondrén en contacto
con el suelo, y al seguir ejerciendo esfuerzo de presidn sobre
los bastidores se levantard el chassis en unién de las ruedas
portadoras del coche, hasta que quede el suficiente hueco o©
despejo entre las referidas ruedas y el suelo. Debemos advertir
gque el chassis tendrd gue ser levantado a una distancia que
corresponda con el mnecesario despejo o espacio entre las
pistas sin fin y el suelo , en la primera forma de arrastre
del vehiculo y entre las ruedas portadoras y el suelo, en la
segunda forma de arrastre.

Con arreglo al presente invento, tanto las ruedas
portadoras como los bastidores de pista, estén construidos
de manera que puedan subir y bajar con relacidn al chassis
del vehiculo, estando tomadas las oportunas disposiciones para
efectuar estos movimisntos de tal manera que las ruedas portadoras
0 de arrastre y los bastidores de la pista sin fin se desplacen
en direcciones opuestas. Estos movimientos de las ruedas
portadoras y de los bastidores de la pista podrén estar
estudiados de manera que tengan lugar simultineamente, en cuyo
casd las referidas disposiciones o medios podrén comprendexr
unas palancas oscilantes a2 modo de balancines dispuestas en
sentido longitudinal, pivotadas en el chassis, (de preferencia
en los ejes de las ruedas de cadena parz las pistas sin fin),
y accionadas por Srganos que lleva el chassis, yendo los
brazos de las expresadas palancas que asoman hacia el interior
(es decir los brazos que se prolongan hacia delante arrancando
de la extremidad posterior del vehiculo y hacia detrds arrancando
de la extremidad delantera del misno), unidos a los bastidores
de pista, y i1os brazos que se prolongan hacia el exterior,

unidos a los ejes de las ruedas portadoras o de arrastre.
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Las dos 38ries de brazos deberdn tener, de preferencia, la
misma, o casi la misma longitud efectiva. Los brazos
saledizos externos podrén estar constituidos convenientemente
por medio de unos muelles de contrapeso gue van unidos por
sus extremidades interiores a los brazos gque sobresalen por
la parte interior, y vidn unidos por sus extremidades exteriores
a los ejes de las ruedas portadoras , por el intermedio de
unas bielas oscilantes;debido a la disposicidn anteriormente
descrita para transmitir simulténeamente, movimiento ascendente
a las ruedas y movimiento descendente a los bastidores
de pista {con reiacidn al chassis), por una parte, y movimiento
simulténec descendente a las ruedas y movimiento ascendente
a los bastidores de pista, (con relacidn al chassis) por otra
parte, la subida y bajada del chassis del vehiculo al
transformarse de un estado o forma de traccibn a la otra,
vienc a ser aproximadamente la mitad de los movimientos
verticales de las ruedas y de las pistas sin fin con relacibn
al chassis que se requiere para dejar que quede el necesario
despejo entre el suelo y las pistas de rodadura st fin o entre
el suelo y las ruedas de arrastre del coche. Ademés, la posi-
cibén de marcha del chassis en los dogs estados o formas de
arrastre del vehiculo es aproximadamente la misma, mientras que
en las formas anteriormente propuestas antedichas de vehiculos
transformables. Como gquiera que el chassis desciende en
toda la plenitud de su juego o distancia desde el guelo,
durante la conversidén de un estado al otro, y tiene que ser
levantado en la misma amplitud de distancia o altura al volverie
a transformar a su primer estado, la posicidén de marcha del chas-
sis en un estado o forma de arrastre se hallard a mayor altura
del suelo por la amplitud de dicho despejo que en el otro
estado.

Los brazog de las palancas oscilantes que se prolongan
hacia el interior son accionados a un mismo tiempo por medio
de engranajes movido de preferencia, desde el motor o méquina

propulsora del vehiculo, por el intermedio de un engranaje de
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inversién apropiado que puede ir convenientemente combinado con
un embrague de friccidn o de otro sistema. En vez de disponer
el engranaje mnovido mecénicamente, de manera que accione
directamente sobre los antedichos brazos prolongados hacia

el interior podréd ir dispuesto de manera gue accione sobre los
bastidores de pista que vén convenienteumente acoplados a los
expresados btrazos. En una variante de construceidn del

venfculo con arrezlo a este invento, los movimientos transmitidos
a las ruedas portadoras y los de los bastidores de pista con
reigcidn al chassis son efectuados sucesivamente en vez de ser-
1o sizulténeamente, de manera gque al cambiar la traccién de
arrastre por ruedas al arrastre por pista sin fin, las pistas

sin fin serdn las primeras que se empujen hacia abajo para
ponerlas en contacto con el suelo, ¥y las ruedas portadcras

se levantan luego a la necesaria altura sobre el suelo, y al
volver a poner el coche en condiciones de arrastre sobre las
ruedas portadoras, estas se bajan primeramente hasta dejarlas
tocando en el suelo, levantdndose seguidawente las pistas sin
fin hasta quedar a la debida altura sobre el suelo. BEn

esta forme de construccidén de vehiculo, el chassis no experi-
menta movimientos algunos ascendentes y descendentes
aprecisbles durante la conversién o transformacidn de un

sigtema de traccidn o rodaje al otro. DPara efectuar los
movimientos de las ruedas portadoras y de los bastidores

de la pista, los Organos que llevan 1los ejes de las ruedas
portadoras y los Srganos que vén acoplados a los antedichos
bastidores de pista, podrdn ir pivotados independientenente

al chassis, (preferentemente a 1los ejes de las ruedas de cadena)
y ser accionados por un engranaje apropiado.

Habré casos en gue convenga emplear arietes o émbolos
hidrdulicos para subir y bajar las ruedas portadoras y los
bastidores de pista, en cuyo caso el 1liguido bajo presidu
para hacer funcionar los arietes podrd ser suministrado por
medio de una o mis bombas accionadas vor la miquina o motor de

propulsién del vehfculo, estando rermlado el paso de dicho



riguido por un mecanismo de vélvulas de distribucibn u otro
dispositivo regulador apropiado situado al ficil alcance del
conductor del vehiculo.

Para fijar mejor las ideas y poder llevar el invento
técilmente al terreno de la préciica, procederemos a hacer una
descripeidn detalluda del mismo, con referencia a los dibujos
que se acompaflan, en Los cuales:

La Pig. 1 es un alzado lateral mostrando una forma
de vehiculo construido con arreglo a este invento, en el que
la conversifén de uno a otro sistema de arrastre se efectia
moviendo a un mismo tiempo las ruedas portadoras y las pistas
sin fin, haciéndolas subir y bajar, respectivanente, con
relacién al chassis, viéndose en esta Pigura o1 vehfculo
aconlicionado parz marchar sobre la vista de rodadurza sin fin.

Las Tigs. 2, 1b y lc, son cortes de partes aislzdas
hechos a mayor escala y tomados por las lineas I~1, 2-2 y 3-3
respectivaments, de la Tig. 1.

La Tig. © es una vistu andloga a la de lu Pig. 1,
pero mostrando el véhiculo acondicionado para arrasitre sobre
sus propius ruelas, habiendo sido suprimidos en es*a figura
algunos de los detalles qgque aparecen en Tz Tig. 1.

La T™g. T es una planta de 1o Tig. 1.

La Tig. 4 es una vista, a escala amplisda, de parte
de la Tig. Z.

v

, son vistas andlozas a las de

=

Las Tigs. 5, 5,

6y
las Tigs. 1, 2, v 3, 7resvectivamente, mostrando otra forma de

construceibn del vehiculo con arreglo a este invento, siendo

-

la M™g. 5% un corte aislado y en escala amplizda tomado por
la 1inea -7 de la Tig.

=
e

La Tig. 8 es otro corte aislado tomado aproximadamente

or lz i1'nea 1-1 de la Fig. 5.

t

La Tig. ¢ es una vista a escala ampliada, de la parte
central del lado izquierdo de la Tig. 7.

La Tig. 10 es un corte vertical de una parte d el
encranaje representado en las Figs. 7 y 9,

La Fig. 11 es una vista andloza a la de la Fig. 10



mostrando una modificacifn en la forma del engranaie.

La Fig. 12 es un corte gue representa una forma de
construceidén del engranaje de cambio o inversibn y del ewbrague
antedicho.

La Tig. 17 es un alzado lateral de una forma de
construceidén del vehiculo con arrezlo a &s*e invento, en la
que la transforuacidn dela rrastre el vehiculo de un sistema
a otro, se efectlia mediante movimientos sucesivos ascendentes
g descendentes de las ruedas portadoras y de las »nistas sin Tin.-

La Tig. 132 es una vista parcial de la Fig. 12 pero
a mayor escala.

Ta Tig. 14 es un plano de 1o Tig. 13Z.

La Fig. 1% es una vista de plano de una parte aislada
mostrando una disposicidn en la cual la caja o cérter usual
de engranaje del vehfculo se utiliza »para remular lz conversidn
del sistema de arrastre, en vez de servirse del engranaje de
inversidn y embrague especiales gue se representan en la Fig. 12.

La Tig. 1€ es un alzado laterzl gque muestra otra forma
de construccidén del vehlculo con arreglo 2 este invento, en la
que la tranzformacidén de un método de arrastre al otro y vice~
versa, es efectusda por la rotacidn de un cigiefial en una
direcciln solanente.

La Tig. 17 es un plano de la TFig. 1C.

La Fig. 18 es un alzado lateral, mostrando unza fornma
de congtruccidn de vehlculo con arrezlo a este invento, en la
que la conversidn Jde un sistera de arrustre al otro, tiene lugar
por wedios hidriulicos.

Za Fig. 12 es un »lano de lz Tig. 18,

{v]

La M™g. 20 ec un alzado lateral dJde la parte trasera
de un vehfculo establecido con arreslo a éste invento, mostrando
una forma de cons*truccidn e las palancas bhasculanites en fornma
de muelles.

Lg Tig. 21 es un plano de la Fig. 20.

tA

Y

rig. 22 es un corte veritical mostranio uana forma

m

de engranaje de maniobra manual paru casos Ae urgencia o
-5

inprevistos, a fin de poder convertir un vehfeculo con arreglo
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en contucto con el suelo, y &l propio tiempo el chassis

desciende haosts t21 punto que se avroxima a los bastvidores
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Pl
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de vista € ,C ~ al continuar roviéndose dichos hrazos
= 2 b )

pseilantes en la misme direccidn. se levantarin  Jos bastidores
Fa) la)
we b~ . . .
de pista C ,C , volvidndo a levantar al propio tiempo el
i dejarle en su vosicidn prisdtive, desplazindo-
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chassis hasta cacg
s Lastidores de wista & ,07, durante este wmoviniento

préxinmaente en el doble de la emplitud de alturc a gue el
chassis es levantado de su posicidn de Cescenso
nosicién definitiva de las pistas sin “in vi representada en
r 6. Tor el contrario, cuando se desée convertir
de nuevo el vehiculo para el errastre por vista sin fin,

los brazos oscilantes G;~1, se desplazen en direccidén inversa,

s 1z indicads anteriorrente, abatiendo de éstc wnodo el chassis

o o
los bastidores de pista 77,77, a descender aproxi-

]

y obligundo
mudarente en el doble  de distancia en gue baja el chassis
hasta gue las pistas gin fin llegan a tocar en el suelo;

al seguir movid:.dose los referidos brazos oscilantes,

se elevo de nuevo el chassis haste casi llegar a su posicidn

-

primitiva, y al propnio tiempo se levantan las rucdas portadoras
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de inversidén o cambio contenido en la caja E, de manera que

al aproximarse la tuerca a sus posiciones extremas, vuelve la
palanca de maniobra El a la posicidén neutra, desacoplando de
&ste modo el motor del mecanismo que acciona los brazos G,Gl,
teniendo lugar este desacoplamiento zl finalizar la operacidn
de conversidn.

Para impulsar 1las ruedas portadoras traseras Bl, el
4rbol propulsor Dg, acciona los &rboles auxiliares g?, »* vor el
intermedio del engranaje diferencial usual Dz, encerrado en
una caja sz, y estos drboles auxiliares accionan, por el
intermedio de unos embragues de garras B,BO, (véase Pig. 3),
sobre unas pegqueflas ruedas de cadena que vén acopladas por
medio de las cadenas ho,ho a otras ruedas de cadena de
mayor didmetro que llevan las ruedas portadoras. Dichos
enbragues de garra BO,BO, se acoplan y se desacoplan autométi-
camente de las expresadas ruedas de cadena pegueflas, por medio
de los drganos pr gque estin tormados con las superficies
inclinadas o resbalones y gque van colocados en el chassis,
cooperando con estas superficies inclinadas unos rodillos que
védn unidos a las bielas QOX, hox’ de que son portadoras las
prolongaciones G4,G4 de los brazos oscilantes G,Gl. Al funcionax
dichas superficies inclinadas, lo hacen de wmodo gue muevan los

c L0 .
embrazues de garra B ,B a su posicidn Ze desembrague

-

dnrante el movimiento de los brazos C7,07, desplazindolos

desde la posicibn renresentada en la Tig. 2 a la vosicidn
revresectada en la Fig. 1, sirviendo los mueliles que aparecen
en la Tig. 3 pera correr dichos embragues d 2 garra a Su posicidn
resnectiva de embrague o agarre durante el movimiento de

a e la Tig. 1 a

tu

dichos wrazos desde la posicidn representa:
o

ct

la vosicién represcutada en la Tig. 2, estableciendo de este

modo azutomiticamente un acoplamiento o transwisidn entre

- p X . X

los érboles -7, vy las ruedas —wortadoras traseras al estarse

convirtiendo o transformando el vehicalo vara su arrasire

sobre ruvedas, disvosicidn gue va reprecentada en la Tig: 1.
Al 1

T - RN . - PR .
Las rnedas de cadena C7 07 gue imrulsan lz pista sin
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~in son accionalas de la manera siguiente, segin se muestre
\rd

i

en la Tig. 2 v en mayor escala en la Tig. 4. T1 carro D,
nortador del engranaje epicfelico diferencial que esti
revolucionando conshantemente por medio del Srbol propulsor
o

v por el intermedio de un engranaje apropiado tal como

J

el engranaje cdnico antedicho, engrana vor cadz uno de sus
4
lados con una corona de 3dientes internos 217, que engrana,

a4 4
a su vez, con unos vifiones »lanetarios 1 ,1 , yue pivotan

)
A A
A =X .
en un carro T aconlado a un &rbol hueco D que circunda el
*+ :{ L { -~ .( 3
0 2 ¥ uuc Ve acor

Zrbol auxiliar conti lado directanente

a una de las ruedas de impulsidn de la w»ista. Dichos

€ Q0
3l

niffones planeiarios 1 enzranan con una rueda planetaria
[~ |
o] L, 0
central D acoplada a un tambor de freno & al cual se »uede
aplicar una banda o cinta de Treno D por medio d2 una bieia
[
X

3", acecionada vor una valanca de maniobra o pedal dispuesia

-
.

P 4 ’ r - - P
en posicidén cduola para gue esté al alcance del mecanico.
ay dos de éstos engranajes epicfclicos, uno a cada lado

del engranals diferencial, cowmo también hay dos tawbores de
- g5 s . . ,OX 9% o
freno 17,2 vy dos bielas de acclomamiento 1 7, 2 7. Istos

P e
enzranajes opicfclicos, en combinacidén con los tambores

de freno, obran a modo de embragues, en razdn a que al cefiir
=

con fuerza ol tambor de frenaie 1 , perumanece estaclonaria
A
‘x

it
D . .

la rueda dentada 1, siendo impulsado el carwvo portador T

{ <

de dicho encrenaje, {y por consiguilente la rueda € de
transmisidn de la wista gque a &1 v& acoplada). iccionanio
S~ ~

-
O ,oX

lag dos bislas antedichas 1, 1 ~, para efectuar el
[

apriete de los dos tambores de “reno Eo, se impulsarin las

dos ruedas de caldena de transmisifdn de la nista, siendo éste

el estado normal de cosas cuando el vehiculo estf acondicionado
nara rarchar por la pista de rodadura sin fin segun se muestra
en la Tiz. T, nientras que al estar el vehiculo acondicionado
sars rarchar sobre sus prorias ruedas, conforme se renresenta

= -
. . . '/'X. - top4
en la Tig. 2, las citadas bielas 2 .

jey ;e ]

Tuncionan de

[t
. - O -
manera gue atlojen los tambores D, D, no recibiendo

-

. . - . . 1 1 .
entonces irpulso las ruedas btransmisoras T7,C7 de la pista,



revolucionando, en cambio Ias ruvedas dentadas centr:ile s
=

D7, revolucionardn en unién de las coronas de dientes
lrgd

-

internos 2 ,1” sin trans..itir moviniento a los eliementos
V]
~ortadores T ,D° de lus ruedas nlanetarias. .us .ismo, para

A r'é

zohernar el wvel.fculo cuando estd acondicionalo para vodar

oy la wiste sin Tin, el mando a una u otra Je lag ruelas

traaz.;isoras 2o la nista -e »odré iaterrumnir =flojando el

\ 5 .
correspoindiente tanbor de freno T asl cowo la rusds
transmisora corresvondiente de la mista, la cnel, al dejar
[al

Ps
o~

e ger irpulsada vor el arbol wropulsor T, queda Trenada

coi:0 es ccnsiguiente, nor medio de un freno anliicado a Zu
n
. . 8 v
rueda de cale:a dor —edio de una biela dc¢ ando 1, maniobruda
convenicteiente degde el asiento dcl conlucto. Iis Liclas
5hid C - ,
2 7 27 que har o cafa lado del velllculo véan unidus, de
~.

. . GEX N
srefereneia, o una sola palanca dc maniobra I gecondicionada
e 030 convenie te para yue Lo aneje el coanductor, do wna

renera tal gque ¢l tarbor D gue ay a uvno de ios lados del

vahlenlo quele aflolado al wmismo tiempo gue se frena la
1
coregnondier*te ruzda 7 de transmisidn ds la nis*a.
Ta la forma e construceidn nresentada ern las

Tigs. F a la 2, en vez 32 dicsponer las cosas de
el cngranaje rccionado por fuerza wmecinica  tr
las nrolongsaciones 4= los hrazos osctlantes ul,G , dlcho
engranaje v& acondicionzdo de mode que accione sobre los
astidores 2 »nista C?,Cg, que van unidos a los brazos
oscillantes Gl Gl, segun queds explicalc; en este cuso

)
P E. S R L W a o
los &xholes &, & 7, G y C7, accionados desde ¢l notox

tav

nor ¢l intermedio dJdel expresado engranaje de inversidn
i
gue vi contenido en la caja EF y del &rbol transversal C
oo
impulsen Zos £rboles fileteados transversales 47,07, dos de

los cuales via sttuafos 2 uno ¢ os lafos del vehiculo,
J ovros dos al otro lado, de manerz gue enrosguen unas tuercas
[a

o, situafas en las rartes deleaitera , trasera de 10sS
expregalcs Lastilcres de =igta. T la Tig. £ v representadc
“a

una digrosieil: anfdloga 4 1o anteriormente descrita con

referercia & lags Tips. 2 v 7 parc volver a colocar aubornid-

[



-
ticamente 1o puliuca de naniolra T en s. zogsicila nueria
~
end¢ e este cassd 2 jasador ;“, wontado e rarte en uno
[

de los bastidores dc rista 77, ; yondo el Jrgano ranurad

- -
;u, acoplado _ -7 edlo de la tielz T, le "o rulaanca ccollla
rw 7 32 la lele ' 2 12 citads mnulscce fc narniowra.

~ ~ s = N i S Ly 7 T i o S =
eferenciz a las Tiss. 1, 2 ¥ 7 al ger tro.s’ muelo el
. Rt E ves A S ey =a o KRN R I e A
verficulo de nn sishtesa de arrasyyre &4l 0TXr0, Yerto Lyuliids

" ” . —~ . - —~
Curtes [ fdrounos del =ehfculo vevraue tulos o 1=

Ty, O 5118 80 q‘l_‘:-'or‘")" a o9 Fae L0 COTTenT 1'»"‘if:r,‘+nc 2 Tua
R RN gu 1S3 1 280705 & U v b ENOI SRV S RIS VLS -E RS

-

“ips. 1, © v 3, in2iczlos por los wiswos ndmeros de rofeoren—

cia. ™ . ecanismo Yransmisor Tara lus ruclas portalcrin
C mmei K ] [ S . P hak] r wr
trocores lifiere &Y rerresentido en lag Tigs. Ty 4, , va
o — ~ . TR ~ X
reoresentado  en meyor escala en la Tig. T. T cste
- -
. e RS - > 2 7.
ceanigro, oulm vmu de lus weedz AT, fe traascdsiln de
2

- - : - A = A r{-w % -a . il
le migta os zesioiela Jdesde e fLxhol rromulsor T, Dor el

M . 4 -~ ca .
futcrrcdle 1le un erbrugue Qe friceidén T, ;me e los dibujos

4 PR k I S e . n .
v, resresentaedo cowo Aol tipo Je piatvillos o planchas uil-

0y ~ ) . + 7 4
tivles. La rarte recertora de ccte cubrague le fricelion va

-
3 3 - - . .
wrovists de wn tgmbor de freno T, =l cual se ruede
R
aplicar wuaL ci-tu o bhenda e Treno 2, Jor efle de ure
re

- -y i

Liela 2'. Tos nletillos fe Priceidn e ioterrarn  ceda

une de “og o hrasues vin prensados e coutacho  eatre sT,

o gc uwTlo.an o desyrenden sesm seg nrcelso, uuicbraado
o e

ma Liela A7 gue va corbinazda co: o biela I or eldio de

. Lo I -
e rolaacs de runiobra 207, de wanera cnédlogs a 1z wrterior-
|,

. -t ~ - - . T . im T e - ] A ] R 2
cennte Jescrita con referenmcia e 1o jalarcue de ..uiG0 ic
le Tiz.e 7 oy de ta2l modo gue 21 ser deccconlado el embraguc

Par
" ) . _ - N E L P . I Lo
Je "wiceidn cvel’e la banda Jde Treno 47, anlicads al vewbor

e A

(S - . L
7, quell:do agmella de las yuedug  Transuisoras T de Ta
migta me lore eifo nuestu en liberbtud pow el 4xrbol propulsor

o
™ - -

T, frenala co el objevo de rcfer gobernar la b archa del

] .

verloulo cuamndo este sconiicionadc rarw el arrasire vor la

pis*s sir fin. 71 vehficulo lleva dos ¢ csla uno de fstos
. .t ¢ - ; Cx
ebrarues dc “riceidn T, Je los taubores de freno T y de
- 83 .
las vandas de Treno 1% corresumondie: o uno de estos elementos
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& cela una de las ruedas transiisoran Te Tu nigta, Y oyento
e/ P
.

ca?a —uv T e bielas 7 de accidi e 1os ecwwrasucs, 2s{ como
r
{

W

¢ venlazs 2e frero, coubinalas
con. una ralanca “eo nerdiobra 27, de Tu uamers enterioriente
etc de gne el velfculo pueda ser raniobrad

- .

o}
ido tanto 2 lzo izguierda coro a i& derecha weliante

P

la omortuna .aniobrz de &stes valsnces o nwile, electuadas
r

ginvitizesuente, = fin de alflojor avlos e bragues y avlica

[

les Adus bandus e “reno. T1 ruwlo o ian . lsidn para las

ruedas vortadorzs traseras DT,T, alfecta Tu Torra de un Srbol
9] o

telesebdnico T7 »rovisto

o]
=
m
W\
2y
]
~
-
o
<
&, 4
¢

(@]
}—
=
-
[n
i_l
<
O
]
[6)]
93]
[

L
4rbol que accicna , mor el i:rterwedic del engranaje dilferen-—

chrter T, sobre los drboles

cia? uvsual contenido en ,

el
suxiliarcs gue 1levan las exrresadas ruclas rvortadoros.

de los exvresados cmbragues, o a lag rvedas portadoras D ;D
N
nor edio del £rbol telescdpico T7, huy provista unc caja de
RN e)
. RN . . . d
engraneje DT 7. Dsta caja de casrunaie ¥4 representada en

forma comuictasente esquendtica en lo Tig. 7, verc puede

i

verse co. vodo Cetalile en L qu. 1C, 3 courrenle un »if%én
!

.

QL scoplado en forua correliza o deslizablie al Zrbol
DYOTULSOY DS, v aeondicionada 2e wodo gue pueda engranar,

LamZ wll - A 2 1 1\1“,‘ 4
bien sea con un pifdén 277, calzado en un arbol T7T, que va

(a}
acoplaudo 2l frbol telescépico T o con un piftén 1}2 rontado
o
o un Sehol DT, Arbol que iwpulsa wn Srbol transversal
D*z que v4 ccoplado & los elementos treansnisores de 10s
gntedichos esbracsues de friceidn. TFn estas condicicnes se
-unede establecer un meando © t:ans;isiénk;tre el Zrbvol
)

(2]
provulsor D7 v el 4rbol telescépmico D7 cuando el coche

est® ncondicionado pare marchar sobre sus ruedas, o centre

I . 1 s
el citado “rtol rropulsor y las ruvedas C de transrisidn de
e s J )

-

1z nista, vor el irtermedio de los citados e:lragues de
riccidn, cuando el vel:iculo esté ~coadicicnado paru wercuar
sobre la vnista sin fin. T citado ~ifdn ilo recibe su

novinicento Jde un brazo Dl‘ brazo que es accionado desde una
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palance %e wmaniobra colocada en sitio couveniente nara gue

1x mueda wmauejar el conductor desle su asientd.
Ts forio wmolificada de engrensje renresentsadz ew 1o
1 17 12

Fiz. 11 c:oprende  tres pifione

S que correspon-
1o 11 12

‘en & log wi%omes 17, 27, 277 Qe la Fig. 10, solo que el
o 10 _. . . \
pifén 27 vi ucoplado en forma inamovitle al 4rbol vropulsor
o 17
" . e 5L -,12 . - 1 o
D, v los pifiones -, 2 giran locos sobre los Zrboles
11 18 ..
™, N7, respectivamenve. Tara establecer una transwisidn
0 12 0
entre el Arbol T7 y el frbol DT, o entre el drbol T, el
LWL} - “1:9 rd - " - - o e . .
Zrvol D77, segin lo requiera - el ceso, es decir, para
. . 7 — ad. . ne
srchar con 1as riedas nortadoras, o con la pista sin Tin
11x LLEX . .
hay unos erbragues de garra 2 v oL , que van zeoplados
1% 12 ) _
o desligzaniento a los 4rboles D s T 7, respeciivanente,

7 establecidos Ae modo gque puedan cebar en los dientes de
1

-4

1% . .
los niffones 2 N vor wedio de u.a palunca oscilante
_!.7

7Y palanca que al ser movida en una direccidén Zesde su

posicién intercedia o Luerta hari gque el embrapue de garms

11x . . 11
a engrane en los Jientes del pifén 177, desenganchundo
12x
el o*ro exbrugue de garras & de los dientes del piftdn
10
P

277, v al ser wovida ex la direccidn onuesta desde su

vosicidn intermedia servird pars hacer gue ¢l embrague de
12y ) g e

carras I , cebe en los diemtes foruados en el vifidn 277,

-
v

11
distanciando el ewbracus de gerras 2, todavia ris del

.11 . . . . -
pi%én 377. T la nosicidn intermedia represertada en la

uj

g, 11 , auwbos erbragues de garws , apvarecen desaconliados
de sus correspondientes pifiones. Ie antedicha palanca

-
ogecilante ?LZ es accionada por medio de una biela desde
vna polanco de maniobra, colocada en vosicidn conveniente

ara cue vueda rauiobrarla el conductor desde su asiento.
4

™ la forrz de vehiculo representada ea las ?igs. Sala g,
o]
la eytremidad delantera del 4rbol telescdpico D stinado
S
a impulsar las ruedas portadorac traseras P T, va

provists de uvne articulacidén universal delantera, como
0
suplenentaria de la articulacidén universal 2%, que lleva

en su exireridad posterior, siendo necesaria esta segunda
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articulzeidn wniversal vpara gue las ruedas portadoras puedan
subir y bajar con relacibn al chassis al convertir el
vehiculo 4de un sistema de traccidn al otro. FEsta segunda
articulacidn universal vi representadz en i”X en la Fig. 11.
La palanca de maniobra El del antedicho engranaje
de inversién o cambio de marcha v4 dispuesta, como se muestra
en el dibujo, al ficil alcance de la nano izquierda del
mecdrico, el cual podrd de éste modo gobernar las maniobras
de conversiln sin que tenga necesidad de abandonar su asiento.
La palanca de cambio de velocidad Dx, el pedal de embrague
1 del motor, el pedal 2 gue acciona un Preno colocado en el
drbol vropulsor n* y el pedal 2 de aceleracidn del motor,
vén dispuestos en la forma y posiciones de costumbre, como se
vé en el dibujo. DTicho engranaje de cambio es accionado por
un sistema de rueda y de cadena desde el 4rbol D del motor
por medio de un embrague de garras { (véanse Tigs. 3 T 7)),
que se pone en la nosicidn de acoplamiento cuando haya
necesidad de preparar o disponer las cosas pera una maniobra
de transformacidn de arrastre, por medio de un pedal Q},
instalado en sitioc conveniente vara que el mecdnico pueda
accionarle con el »ié. Tn la forma de construccidn repre-
sentada, el vehfculo estd condicionado de modo gue el mando
se haga desde el lado derecho, es decir que el conductor
se sienta en el lado derecho del velificulo, estando los
pedales y las palancas de nando dispuestos en forma
correspondiente, pero si el vehiculo se construye pera que
el rando se baga ©por la izquierde los pedales 1, 2, 3,
y la palanca de cambio de velocidad - deberdn ir dispuestos
e el lado izguierdo del vehicule, con la pzlanca de maniobra
El ¥ el pedal i} dispuestos en el lade derecho del mismo.
En la Tig. 12 vén representados el engranzaje de
cambio de rarcha y velocidad y el embrague antedichos.
Este engranaje consta, en el presente caso de los dobles nifio~-
nes Q,Ql, montados en forma deslizante o corrediza, pero no

acoplados, a un 4rbol E* que es accionado desde el &rbol
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D del motor, por el intermedio del embrague de garras ¢

v desde la transmisibén de rueda y cadena, como queda dicho,
yendo representada por g? en la PFig. 12 la rueda de cadena
receptora gue hay calzada en el &rbol . Fl pifién g, esté
destinado = engranar en una rueda dentada QXX, enchavetada
en un 4rbol transversal 07, y el pifibn g} esti destinado

a engransr con un pifién intemedio gue funciona en vacio,
(no representado en el dibujo), el cual engrana con una
segunda ruede dentada ilx enchavetada en el 4rbol 07
antedicho. Tstos dobles pifiones son desplazados desde

su posicidn muerta, representada en la Fig. 12, a una u otra
de sus posiciones extremas, para impulsar el citado 4rbol 07
en una direccidn u otra por medio de la antedicha pelanca
de maniobra El, la cual no.vé& representada en la Fig. 12,
pero que tiene una horquilla que engancha en la ranura que
existe entre los dos pifiones g,gl como es ficil de com~—
prender. Al Arbol T v4 acoplado un tambor E2 tarbor gque
lleva una série de platillos o planchas de friceidn Qz,
combinada con otra série de platillos de friceidn a? coloce~
dos en un menguito E3 que v4 acopladc al doble juego de
pifiones g,gl. Los platillos extremos de esta Wltima

série de platillios de friccidn vén cclocados en contiguidad
a las paredes de fondo del tambor E2 y el manguito E5 tiene
unos realces o lomos que se apoyan en las caras exteriores
de los expresados platillos extremos, de tal suerte que, al
ser d esplazados los dobleg pifiones g, gl en una u otrae
direccidn desde la posicidn muerta representada en la Fig.
12, uno de dichos platillos extremos se movera en unién

de los pifiones quedando el otro platillo extremo sujeto
axialmente contra la pared de fondo contigua del tambor;

en su consecuencia las dos séries de platillos tendran que
establecer forzosamente embrague friccional entre si,
cualquiera que sea la direccidn e~ que giren los dobles
pifiones. Entre una parte del tambox E2 ¥ un manguito E4
hay dispuesto wun ligerc muelle yendo el referido manguito

interpuesto entreel doble juego de pifiones g, gl y del
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drbol EX, llevando el expresado manguito un collarin Q4X
que se apoya sobre una parte del manguito ES, En egtas
condiciones, el muelle ﬁ4, sirve, cuando los dobles piffones
ocupan la posicidn muerta o intermedia representada en la
Tig. 12, para hacer presidn sobre las dos séries de platillos
¢e embrague, apreténddlos en contacto ligero o suave entre
si, de manera que los dobles pifiones revolucionen de una
manera constante y ligera desde el &rbol EX; con ello se
facilita el engrane del pifidn 2 con la rueda dentada g?x

y el engrane del pifién Ql con el pifién intermedio que
engrana con la rveda dentada ¢ K.

Tn la forma de construccidén de vehiculo representada
en las Tigs. 13, 138, y 14 tanto las ruedas portadoras como
los bastidores de pista, suben y bajan mnovidos separadamente
y por orden sucesivo, por la accién de unos brazos H-H que
vén acoplados a los ejes de las ruedas portadoras, y por

. A1 .
medio de otros brazos F-H vén acoplados =z los bastidores de
[2]
pista C girando estos varios brazos alrededor de unos

)
ejes que scn concéniricos con los ejes de las ruedas Cl
de transmisidn de la pista y con las ruedas intermedias
gl. Tos brazos I-H, presentan unas vprolongaciones ascendentes
4-L, y los brazos Hl—H1 tienen unas prolongaciones des-~
cerndentes o colganderas hl, hl; cada una de las prolongaciones
L es portadora de una tuerca giratoria Lz, y cada wna
de las prolongacicnes nl lleva otra tuerca giratoria h?.
La tuerca L?, enrosca en una esyiga fileteada H2 que
sobresale de un Srgano H4 que tiene formada una brida
o pestafia y una corona de dientes internos que engranan con
los pifiones planetarios h4, montados en el brazo radial H5.
La tuerca hs, enrosca en una nrolongacidn fileteada L5 del
drgeno Hs. Con los piflones planetarios h% engrana una
rueda planetaria central H6, calzada en la extremidad de
un arbol hG, frbol que es accionado en la forma anteriormente
descrita desde el motor propulsor por el intermedio del
engranaje de inversidn y del mecanismo de embrague gue hay

en la caja E, meniobrados por la palanca de mano El sobre-
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entendi dndose, desde luego, que los cuatro Artoles LE, son
accionados simultdneanente de ésta manera. Con cada uno de
los brazos H esté combinado un cerrojo de enclavamiento H7
gobernado por un nuelle, cerrcjo que v& montado en el chassis
A, ¥ en combinacidn con cada uno de lcs otros brazos Hl,

hay otro cerrojo de seguridad andlogo H8 que también va
montado en el chassis. Estos cerrojos de enclavamiento o

seguridad v4n acoplados por medio de las palancas acodadas
7

5 -

.8 rs .
L ¥ L , respectivamente , (segin se puede ver en la parte
inferior del lado izquierdo de la Tig. 14}, a unas bieles
de mando Lg, accionadas simultérea ente, por medic de una
palanca de maniobra Hg, yendo las cosas dispuestas de tal
modo gue el movimiento de csta palanca de umanlobra en una

direccidn , desde ou poslcidn iuerta descorre simultinea—

ry

. . ]
nente todos los cerrdjos de seguridad T desde sus
J -

amjeros o cerraderos en los brazos I, merc sin descorrer

Y i}
T’ -+

ios cerrojos 7 de sus cerraderos eau los brazos I,

mientras gue si se desplaza dicha palanca de maniobra
[g]
RS,

o . se .
T e~ la direccidn inversa ,/descorrerén todos los cerrojos

(6e}

1osberrojos compalleros

de seguridad 07, »nero sin descorrer
H7. ™ el supuesto de guc el vehiculo estd acondicionado
para carchar con la pista sin fin segin se representa
ea las Tigs. 13 y 138, 1la palanca de umanlobra H9 se hallard
icibn central o muerta, en la gue 1los cerrojos
de seguridad H7 irdn encajados en el inferior de los dos
de los brazos H, (yendo indicado el agujero
superior en ;#}, y los cerrojos de seguridad H8 irén
introducidos en el agujero superior de los dos gue hay
formados e los brazos Hl, (yendo indicado el agujero inferior
en 1°), Ouando se desée transformar el vehfculo de su
marcha vor pista sin fin a la marcha sobre ruedas, el
enbrague de garras 4, que es acclonado como queda dicho
por el pedal Q}, es puesto en funciones y la palanca de
naniobra Hg es corrida hécia atrds, 2 fin de retirar o
descorrer 10S Cerrojos H7 de los azujeros inferiores

de los brazos II. Despuds se maniobra la palanca o para
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- 6 . . . .
hacer que los érboles 1. ypevolucionen en la direccidn debida
Lo o2
accionando de este modo los pifiones planetarios .., desde

N 6 . X 1

las ruedas I . ZComo quiera que los brazos H peruanecen
e op ot . 3, g
enciavados por sus respectivos cerrojos H', claro estd que

wd
il

4 .
L forzosamente tendrin que impulsar

los bragos radiales no podréan girar, asi es que los
pifiones planetarios
las ruedas de pestafia H4, obligando de este modo a las
tuercas 22 que hay en las prolongaciones L de los brazos H
a correrse a lo largo de las partes fileteadas de los
elementos H4, haciendo, por lo tanto, que las ruedas porta-~
doras bajen hasta tocar en el suelo, realizado lo cual los
cerrojos de seguridad HV serdn empujados por los muelles
que sobre ellos accionan gue los obligarin a penetrar en
los agujeros suveriores hx, dejando asf  enclavados los
brazos M en su posicidn abatida; este movimiento de los
cerrojos de seguridad hard que la palanca de maniobra Hg
vuelva a su posicidn intermedia. Despuds se corre dicha
palanca H9 hacia delante para retirar los cerrojos HS

de los agnjeros superiores de los brazos Hl donde estin

-

metidos. Los “rboles ;6 cortinian accioenando los pifiones
24 desde lzs ruedas H6 pero como quiera que losg bragos H
estardn entonces enclavados o inmovilizados por los
cerrojos correspondientes HV, la reds H4, no podri girar
y por lo tanto, los piZones planetarios h% tendrin que
impulsar forzosamente los brazos radiales HS, obligando por'
io tanto, a las tuercas ng a desplazarse a lo largo de las

-

pvartes filsteadas g5 de los Srganos H5, levantando en su
consecuencia los Lrazos Hl para que las pistas sin fin dejen
de tocar el suelo. Cuando las pistas sin fin han llegado a
colocarse a la coanveniente altura sobre el suelo, los
cerrojos de segzuridad H8 se veran obligados vor la accién
de sus nmuelles, a penetrar en los agujeros inferiores Lo de
los brazos Hl, inmovilizando por lo tanto estos “iltimos en
su posicibén levantada; este movimiento de los cerrojos de
sezuridad H8 haréd que la palanca de naniobra Hg vueiva s

ocupar su posicidn muerta. Cuando acaban de levantarse



los bruzos I, una bie

tuercas L 7 a lo antedichz nulanca de maniobra BT, funciona

-

de wodo jue vielva Jicha palancs a su vosicidn uneutrz en la

gue deja e transritirse la fuerza desle ¢l motor pnropulsor
~

1 Srhole v Myand an P2paf slchieh) ~ dna e al
LOS LYooles . . JUaNLC 82 GeZce accliiilceclionar uC MIevo el

a
vehicnlo naroa l.aczrylic ¢ orehar sovre »ig

-

la malanca II , naxa descorver, en »Hriuer sdrmino los cerro
=

de sexuridad II , a ©in de poder 2 .atvir 1os brazos I
v
wrf

descorrii Tosn despvés los cerrojos de seruridad oI, a Tin Jde

o

snbreentendidndose

T

0, los Lruzos

e

poder levanioy, ¢ camh ;

’

-« .aniochra de converstn o trausforraciin

C/)

tewca 1.car ce oLliga a los drioles L e revolucionar en

. Y P T - . U o e R - . IR S, - 4+
Iircceil~ cantruyria, maniobrzaodo 7 oradnor-ic conveniertenento
al
!
A~ c ~ -
la cxoresada paliaice T .
n = L. b .
T *sdas 1oz fornas Az congtruceldn e esta ciuac de
-elfenlo altorior eate Tescrita co nolrd prescindir de lu
. . . . - « 7
necenid~? el ongraraje eswvecial vy do7 o hrague de inversiom
rev»ege-tades e 1o Tig. 12, utilizando los engrauajes

countenidce m Ta esla dc embraguc o engrwiajic msual DT del
(o]
verlculo, a cuyo efecto ¢l &xbol pronulsor D aquz 20
mreionedn Aczle esta caja Ae engranale VA Aivilide en la
fora gme e represontu en la Tig. 15, on?n 21l erhrague de
-

nartes Jde 7licho 4rbol; este entrague, en una de sus

nosicionss ascopla las Aos partes Jel £rbol D7 entre si »nara

iwpulsar el vehiculo, v en la otrz posiciln desliga la parte
trasere del Zrbol de la rarte uzoterior del wismo. ILa rarte

2]

e
anterior de Gicho Arbol D7 es portadora de una rueds de calena

”

2%, wue acciona el mecaniswo rara i1z transfornacidin de
.- - . XX
srrastre del vehlculo, por el intermedio de una cafena 177 v

e un endragus de ITriceidn que vi ercerrzdo en unu cala T

" A

Lo , o R
v estd cobernado por we palunca e ano &, yendo dichko

s

exbrasue dispresto normalmerte en la Tosiciln e desaco;la deuntoe

B

rozierdo wwniolralo ror la nalance de mano

¢

’

aconlaciewto o euhrasue cuando se desée variar el node de

I

arructre del <ohiculo. Tor lo guce guelu exglicalo se compren-—



deri yue al cclocar la palanca Je carbio de velocidad T en

una de sus rosiciones de avance, 0 €1 sSu posicidn de marcha

-
- ’

. !
atrds, 1z rucda Ce cadena & y los Srganos por ellz impulsados

revoluciornarin ex une direccifn o en otra, seglin se yviera
E)

pars converslir el veh 1fculo de un es*alo a otro cuando el

ewbragus e Tricciln gue hay en la caja D esté en su nosicidn

de acoy a.iento.
™ g forma de construcecidin con arreglec a la Fig. 1<
esta Aisposicidén de drgenos vE repr eseutada, por via de
ejemplo, como si estuviese transmitiendo fuerza a los Zrtoles
- vy
le, Gg; v al &rbvol transversal o' del velfeculo, con arreglo
a las Tics. £, & 5y 7, si bien deslCe luego se comprenleri que i

dicha dismosieidn modrd uwtilizarse on una cuzigniera de les

demis “orwmas ¢ ciecucidn Je dste vehiculo anteriormente

descritas.

| T la forma de coustruceiin de veliculo con arreglo
v

a les Tigs. 306 y 17, el &rbol tramsversal 1 yevoluciona

- -9 T 4

en uvza Jirecceidn solauente, cuaxndv el e:lrague T, escla en

posicifn activa, y lleva unos cigucfiales J,J, los cuales,

Y]

.1.

duraste su moviidento ‘de rotacifn oo unos 18Ce prdximamente

de lc posicidn revresentada en las Tigs. transforman el vebhfculo

de su acondicionamiento para la rarcla sobre pista sin

£

Tin =

-

la marcha sobre las ruedas nwortadoras, 7 al segulr r evolucio-
nando en la .disma Jlreocién v en la amplitud de ovros 1802
préximarente, couvierten de nuevo el veniculo al estado
de marcha sobye »ista sin fin, permiviendo éata disvosicidn
el pofer rrescindir del empleo de un engranaje de cawbio de
marchs varw invertir la direccidn de rotacidn del frbol
. TDicha dismosieidn vi representada, por via de ejemplo,
como aplizoda 2 2o forma de vel.Zculo -que se ruestra en las
igs. 1 & lz Z,nor nés que mediante izs oportunas modificacio-
nes en el estudio de su construccidn se ncdrd adaptar
as fends fornas de vehiculo anteriorunente Jdescritas.
n el elennlo comnsiderado, los cigieiiales 7,  accionan sobre

1

s L
unas biclas ‘e prolosgacidn delenteras ¢ ,J, as’ couo

2 .2
sobre unas bielas de prolongacidn traseras J,J7, las



sxtre.ifades exteriores dc lag hield e nro7nvgacién “elento-
- hal ha
ras IL,Jl, S ounidas  a unas calieutes colganderas ;‘,;L, S0
Lar en 108 trusos oscilulies aela:toros £,0, o los biclas  de
o o
vrolongacién traseras J,J7, vl unidas 2 wmas soiientes
[»} (2] .
verticales 1,2 ane hay formalas en 10s Tr220S oscilontes
R

truseros 07,87; tento en la Torma de arrvastre sobre wistes
gin Fin como en tu ¢ arrastre sobre ruedas del vehiculo,

los cigiefiales 7,7 ocupan de rrefercicia

?

1o nogicidn del
(2]

puato muerto con resrecto 2 lag bielas 7 ,d J7,37, oudiendo

~

i+ dickos brazos oscilantes sujetos e sus resrectivus
posiciones de ajuste »Or medio de unos fTiadore anropiados.

Tr: le forse de construcceidn r om eseatada en las

M™Mes. 12 7 10, 2 tyamsformacidn de laz forma de arrasire del

v ’
rel.feulo, se efcetia transwitiendo la Tuerza DOX el inter-

K] -

pmedic de arietes ¢ 4.bolos hidrizulicos, J 12 Porma de
vehiculo elepida pore gue slrva Ce eicunio de esta Toruo

de construccifn es leo representads en las Figs. 1 a i z,

~
o

ror +4s gue deslc liego se comprendersd, que variando en

cierto nodc el ;royecto de construccifn Jdel vehiculo, dicho

LEtcdo de conversidn cc podri adoptar npara otras Tornes
de vehfculos <« roviudaos anteriormente descritas. .

Con veferencia a las Tigs. 18 y 17, ex K v4 indicada

waa bouba Lidrdulica accicnada desde el frrol T del motor
nor el intermedio del antedicho embrague 2 naniobrado por el
recdnico como queda dicho. Dsta borba hidriulica c:via

-
1{guido bajo presidén por un tubo L a un acuwauludor ¥ cargado

de aire counprimido. Tesde este acunulador, vn tubo de
distribucidn - conduce el 1fguidc bajo rresifn a las cajes
o o
de vilvuls U,n7 y_desde estes vasa el liguido compri.ilo
. (v} .
a unos cilindros KN;Kb, cuyos pistones van unifos a unos

X -‘\ ] - . Lo
brazos §,C0° andlogos & los de luos Figs. Ty 2. TUn tubo

. g s 1 - . .
de aistribucidn L™, conduce el 1i fgquido bvajo presidn desde

- " - , o m 2x 2
el acumulador T, a las dends cajas de va.vu.e L, =,
. ) xS
v Cecde &s*tos vilvulas a los otros cili ndres ¥, K , cuyos

. . 4
pistones vén unidos a unos brazos & 7,0, parecidos a 108

de las Tigs. 1 a la %. Tnos tubos Je retorno de: fluido
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que arrarncan de lcg cilirdres van a
>

-t - . . ] a
Z nura el servicic e Lla bouba Z.
o 2} F (2]

. R VR Yk SN o )
el las cajas L, v L ,X 7, son val
carbio de rarcka ; van acopladas noxy xedio de un mecanismo

4 4

arroniado guz combprende unas kielas L, L & una pslance de

A
cobierno L, ;ue merrite umaniobrar todas estzos vilvue s a un
visro tiemyo a fin de rezular el Tluido taje presidn que entra

;v sele de los cili:'rces, en condiciones tules que ze ruedan

- -
. - - - 5 S
efectuar si:ultineareate los rovinientos de los brazos 27,0
1 .4
¢7,67, al caubiar el gistema Jde arrastre del vehlculo.

™1 la feroe e construccidn represcontada e las Tigs.

-

. 1 . .
20 y 21, los brazos T, gue sobresalen jor L& naite i terior

e existen e . las foruas de construceidn anteriommente

legeritas, vén ree nlazados por uwnas wprolcongaciones entrantes
; lxr - 1x )
o i.terras T de los muelles BT, yveudo estas wrolcngaciones
(9]
fal

internas unidas a los bVastidores de pista ™ y estando los
referilos uelles . risionados o atenazados a ios Lrazos
2
G, que funcionan nor el engrauaje de tuerce y tornillo,

K b ’ ] - + PR N T e - -
oY ejenplo cegun queda anteriormerte d escrito. Los brazos
felarteros ¢ de las formas de construccidn anteriormente
descritas irin ree Tlazadoc nor otras rrolonsaciones internas

~

2.

~
~

e

anflogas de los wuelles compafiercs T,
71 wecszniswo lleva un encransie de accldn manual
para casos imprevistos, destinado a coenvertir unz cualguiera

de lecz Torias de vehfeulo de trazsfor.aciidn meciiica anterior-

wente descritas, Jdc un sistema Qe armistre gl otro en el caso
de fa’ler 1a accidn del mecanismo cue funcions ~or fuerza

ceciuica. E.: las Tigs. 22 v 2%, vi rerresentada una Torma de

ejecucidn de écte engranaje wanual para casos inprevistos,
el cual conprende we volante e nano o su ey.ivalernte T,

. . - . 1
unnido ew forra desuontable a urn Srtol de tornillo gin ffa L

1 .
cuya rosca L~ estd destinada a engravczr con una rueda helicoi-

-
-

x . . 7 .
dal C unida 21 antedicho &rbol transversal € que es accionas

-

do del nmotor nor el intermedio del engraraje de contravarcha

4

cortenido eu la ~aja o carter ®. Ti 4rhol roscado o de tornillo



i)

{9
A

“ (21

£ ~
I pasa atravesando un vaco o cursor L que se desvlaza en
o z

I
-

forma corrediza vor una gufa 1, gque lleva la caja L7 v estd

2 .
gobernado por un nuelle L cuya tendencizc es la de enpujar
o

dicho cursor I hacia le izquierda de Ta Mig. 22, parc
S b
colocarle en la posicién representada en la Tig. 23, de modo

gue ¢l tornillo sin fin quede coupletamente desenroscado

<

ry
de le rueda helicoidal C =, siendo ésta la posicidén normal

5,

de dicho tornillo sin fin. Pars gue pueda tener lugar el

- . 1 s
movimiento bascularte del &rbol fileteado T, el cojinete
+

4 . \ . .
L" donde descansa la extremidad inferior de este &rbol, pivota

=
- -+

4 & . . 3
en 1 en un soporte L que v4 unido a la caja 1°. Ta
3
. . L -
extremidad superior del &4rbol roscado 17, se puede desplazar
.6 s .
por wna ranura L , practicada en una plancka Ae cierrve o

¢ . . .
securiadad LT, gque tiene formada una cavidad o rebajo circular
g
L donde se introduce el cubo 21 del volante de mano I cuando
]
-

el 4rbol de tornillo L, estd ocupando la vosicidn de

enrosque o engrane representada en la Tig. 22, a fin de sujetar
el tornillo en dicha posicidn. Cuando el volanted e mano L

el 4rbol 15

) . 1
es retirado del Arbol de tornille sin fin 17,

]
desplazae o descorre el &rbol LL, hacia el lado izgquierdo de
la Tig. 22, alrededor del pivote ;4 vara colocarle en lia
posicidn de desacoplamiento segln queda dicho. Para acoplar
el tornillo sin fin a le rueda helicoidal CVX, cuando se desée
hacer funcionar el mecanismo de inversidn a mano, se introduce
el volante de mano L en la extremidad cuadrada del &arbol
roscado Ll, vy despuds se corre hacia la derecha el referido
volante lasta gue su cubo 1L queda colocado frente vor frente
de su correspondiente vaciado o cavidad 17 gue existe en la
platina de cierre LG. Tl volante de mano se empuja luego

-
Lacia abajo sobre el 4rbol roscado 1" a fin de obligar a su

-

cubo 1 a penetrar en la antedicha cavidad ;7, quedando de &sta
suerte el &rbol Ll retenido en la posicidn representada
en el adjunto dibu o.
La Pig. 24 nuestra el engranaje de accidn manual
y para casos imprevistos de las TFigs. 22 y 22 w«plicado, por

-

via de ejemplo, a la forma de mecanismo que se muestra en las
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™egs. 5 2 la 8, ¢i bien desde luego se sobreentiende gue Este
engranaje para casos imprevistos puede cer empleado con una
cualquiera de las deués formas de vehiculos de conversidn
necdnica anteriormente descritas, pudiendo ir la rueda heli-
coidal 07X acoplada & un &rbol giratorio apropiado cualquiera
que forme parte del uiecanismo para efectuar la transformacidn
de la forrna de arrastre del vehiculo.

Er las diferentes formas de ejecucilén del invento
anteriormente descritas, los movinientos de direccidn de les
ruedas portadoras delanteras B,B, son efectuados desde el
volante de direccidén del vehfculo mismo, por el interredio
de un mecanrnismo que permite realizar los movimientos de
subida y bvejada de las referidas ruedas, sin necesidad de que
el volante de Adireccidn, tenga gue ser desacoplados de los
ejes de manga de lesruedasportadoras. TUna forma de construc-
cidén de este meca.ismo v4 representada en la Tig. 25 y
comprende una palanca B5, que pivota sobre el eje Q;X de las
ruedas internedias gl de las pistas sin fin. Sobre uno de
los brazos de ésta palanca acciona un Srgeno BG animado de
moviniento alternativo en una forira cualguiera conveniente
nor 1os movimientos del volante de direccidn, yendo el otro
brazo articulado enlh7 a una biela B'7 cuya extremidad delantere
vi, a su vez articulada a uno de los brazos de una palanca

-

=
. i
pivota sobre el eje :L° de las ruedas portadoras

| 4
-

acodada B8 gque
delanteras, yendo unido el otro brazo de esta palanca acodada,
por medio de otra biela h? al brazo de mando usual Lg de
uno de los ejes de manga. Este brazo de mando va unido al
brazo de mando compafiero del otro eje de manga por medio

1
de une bielua B .

fa—

v
1

emog descrito diferentes formas fe mecanismo para

-

subir y bajar los bastidores de pista y las ruedas nortadorss

de un vehiculo, a finde convertir é&ste de un sistema de
arrastre a2 otro. Ahora bien, estas iferentes forvas de
necanismo habran de ser consideradas tan solo como ejemplos
demostrativos awngue rpreferentes, nuesto gue pudieran emplearse

iy

otras formas fe realizacidn de dicho mecanismo siempre qudée
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considere gue no se apartan del princinio fundamental del

presente invento.

Fabhie.do ya descrito y detallado con toda anplitud la
naturaleza de nuestro invento, asi como la manera de llevarlo
a cabo en la nrictica, debemos hacer constar que las disposi-~
ciones anteriorrente descritas son suscentibles de ligeras
modificaciones en sus dimensiones ; detalles sin que por

ello se altere el principio fundamental del invento. Tambien
se hace constar gque dicho invento se refiere a la patente
inglesa de fecha 10 de Moviembre de 1925, seilalada con el

n? 28.336, acogiéndose, por lo tanto, a los beneficios que
concelde el art? 16 de la Ley de Propiedad Industrial,
referente al Convenic Internacional de 1887, modificado por

el Lcuerdo de la Conferencia de Bruselas de Diciembre de 1900
vy lo que congtituye la esencia de dicho invento y por lo que

solicitemos patente de invencidn por veinte aflos en Espafla

es por: "Perfeccionamientos en vehiculos de traccidn

mecénice para curreteras y calzadas"; caracterizandose por lo
siguiente:

12.~ Tor el hecho de que el vehiculo lleva unas pistas
de rodadura sin fin y unas ruedas portadoras o tractoras con
mnedlos 7rvara voner bien sea las nilstas de rodadura sin fin
0 las ruedas nortadoras en contacto con el suelo, de manera
que pueda el venlculo ser utilizado a voluntad, hien sea como
vehiculo para arrastre por pvista sin fin o como vehiculo
que marche sobre ruedas, segin la natursleza del terreno sobre
el cual deba rodar o marchar el vehiculo, caracterizéndose,
aderis, por el hecho de que, tanto las ruedas portadoras como
los bastidores de pista, son susceptibles dz subir y bajar
con relacidén 21 chasgsis del vek:iculo, estando tomadas las
opcrtunag disposiciones para efectuzr estos movimientos

de tal manera cque las zruedas pnortadoras y los bastidores
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de la piste puedsn moverse en direcciones opuestas.

920.- Tn vehfculo de propulsidn mecénica para carrete-
res v celzadas como el que se especificaen la reivindicacidn
12 en el que estin tomzdas, las oportunas disposiciones, parz
que los movimientos de las ruedas portadoras y de los basti-
dores de la pista sin fin en direcciones opuestas tengan lugar
simulténeamente.

70, Un vel.fculo de vnropulsidn mecdrnica para
carreteras y calzadas como el gue se especifica en la
reivindicacidn 28, provisto de unas palancas oscilantes
disnuestas en sentido longitudinal articuvladas al chassis
v accionadas vnor unos Cispositivos que hay en el chassis mismo,
yendo los brazos (e prolongacidn entrante de dichas palancaes
unidos a los bastidores de la vpista v los brazos de prolonga-
cidn saliente a los ejes de las ruedas nortadoras.

49,~ Un vehfculo de nrovulsidn mecanica para
carreteras y calzadas como el gue sc especifica en iz
reivindiceeidén 22, en el que las yalancas oscilantes tienen
sus pivotes concéntricos a las ruedas de cadena de las
nistas sin fin.

Fo,.~ Un vel:fculo de propulsidn mecénica para
carreteras vy czlzalas como el gue se espyecifica en las
reivindicaciones 7% o 42, e . el gue los brazos de rrolongacidn
entrante y los de prolongacidn saliente de las palancus
oscilantes tienen lz misma o casl 1a isma longitud de
efecto o aceidn.

62.- Un vehiculo de propalsidn mecdnica parc
curreteras y calmadas como el que se especifica en los
reivindicaciones 3%, 4% v 5%, en el que los bruzos de
nrolonzacidn saliente que vin unidos u los ejes de lus ruedas
nortodoras estdn constituidos por unos wuelles cantilever
que vin enganchados nor sus extremidades interiores a los
razos proioagados ontrantes que var unilos a los bustidofes
de pista, yendo las extremidades opucstas de los exvresados

muelles unidas a2 los eles Jde las ruedas portadoras, vor el
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ermedio fe unag bHielas oscilantes.

79.- Tn vekfculo de propuisiin mecinica para
eras y czlzadas couwd el que se gsgnecifica en as
roivindicaciones %2 a la 6%, en el gue Loz brazos »rolongados
entrantes de las palancas oscilantes son accionades simulténea-
~eate nor wedio de un engranaje impuisado lesde el notor
aropulsor el vehiculo, vor el iatermedio de un engranaje de
contranarchz ¢ reversihle
.~ Un vehiculo de propulsidn mecinica nara
carreteras y culzadas como el gue se coonecifica en las
reivindicaciones 2% 2 la 6%, en el gue unos corgzanos accionados
desde 21 motor nrovalsor vpor el iantermedio de un engranaje
reversivle, accionan sobre los bastidores de Lo
a fin de c¢fectuar los movimientos simlitineos de los expresados
bastiiores 7 de lug ruedas portadoras eu direcciones opuestas,

con relacidn al chassis.
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arreteras y calzzdas como el gque se especifica en la
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reivindicaciones 12 en la gue est S

disposiciones par: gue los movimientos de las ruedas
yagtilores de la =ista gin fin tengan lugar
sucegive ente con ol jeto de que al traxsfornarse el arrastre
gobre ruedas a’ wrrastre gsobre piste gin Tin, bajen nrimera-
nente los bastidores de pista hasta ponerse on contacto con

el suelo , =ubiendo entonces las ruedas nortadoras del vehiculo
a la conveaiente altura del suelo, y vara gue al volver

a noner el vehiculo en estado de ser arrastrado sobre ruedas

sean las ruedas nortadoras las gue bhajan primeramente hasta
tocar en el gueclo, levatdndose luezo las »pistas sin fin a 1

Aebida altura del suelo.

102.- Tn vehfculo de nropulsidn .ecdnica para

carreteras y calzadas como el gue se esnecifica en la
reivindicacidn 72, en el gue los Irganos Jue son portadores

®

e los ejes e las ruedas vortedoras. y los Organos gue

g bastidores de rista, nivotan indevendiente-

0
«ente en ol classis y son accionades »or un encranaje conveuien—



te, fin de eTcetuar cus moviaientos en sucesida.
- - 2 L) -
1i2.,~ Un ve 110 de pro io0n neeanica rara
carreteras ;7 calzzdas como el gue se esvecificz en la rei-
vindicaeldn 108, e o1 gue los drganos antedchos nivotu

temente con resnecto a los ejes

concéntrica nere iadsevendien
Ge lus ruedas de cadena .
122.- Un valifculo de sropulsidn necdnica »nara
carreteras vy calzadas como el gue se espccifica e:x una
cualguiera de lag velviudicaciones rrescedentes, en el que

log medios »aru efectuar los novi dentos de subida v bajiada

le las ruelas sortudoras 7 de los bastidores de riste,
corprendien un encranaje reversible constitullo wnoxr el cirtev
de engranaje usual del veldiculo.

1722.- Un veliiculo de pnronuls:di secdnica »ara
carreteras 7 salzadas como el gue se 2snccifica en
la reivindiez~id 12, en el gue los :cdios para efectuar

1os movirizsatos ascendeantes y desceadentes de las ruedas

portadoras 7 de Los basvidores de nista, cosrprenfen un coigiieffal
o disposgitivo an4loo gue es impulsado en una direceidn

solamente para efectuar Ta transfor.acidin 3del arrastre

del vehiculo Iz w: sistema a otro, y su reposicidn al gistena

d

“rimero.

- 4

142.~ Tn velhiculo de vropulsidn mecdriza nara
carreteras ; calzadas como el gue se especifica en la
reivindicaec 2, en el que 1z subida y bajada de las

160
ruedas rortadoras y de los bastidorss de pista sia fin, son
efectuados por edio de arietes o émbolos nidréulicos que gse
alimentan de 1fquido bajo presién desle una bowba accionzda
»or el isuo notor Dpropulsor del vehnfculo, estando gobernado
el puso de dicho liquido por distribucidn de vilvulas u otra
ribucidn dispuesta al ficil alcance del conductor del

-

’ =
veliiculo.

"™ -~ g
'‘Perfecel

@]

namientos en vehiculos e 4raceidn

mecdricas maru carreterus v calzadus® tal v como queda

snhntancialieste Jescrito en la nresente cuoriz e
ilustrado -.. los dibujos gue se aconpalian.



Esta nenoriz consta de treinta y una hojas escritas

por una sola cara.
Madrid, 7 de Ilgyo de 1926,

Vickers Linited.
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