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El presente invento se refiere a vehfculos de propulsién
o traccidén mecdnica por carreteras y calzadas, de la clase de
aquellos que llevan, a la vez pistas de rodadura gin fin, y
ruedas portadoras, asi como de medios por los cuales puede
convertirse el vehiculo de manera que se pueda utiligar, bien
gea para rodar sobre pistas sin fin, o como vehiculo de
traccidén sobre ruedas, segin la naturaleza del terreno por donde
tenga que rodar el vehiculo.

Con arreglo al presente invento, la conversién o
traneformacién del vehfioulo, de un estado a otro, se efeotda
paciendo que las llamadas pistas de rodadura sin fin suban ¥
bajen con relacibn al chassis, sin que se muevan las ruedas
portadoras. Con este objeto, las ruedas o rodillos sustontadoroi
de las pistas sin fin podrén ir montados en unos bastidores
amovibles, (a los que denominamos "bastidores de pista"),
mediante los cuales las pistas sin #in se pueden bajar desde
su posicién elevada en la ousl estdn fuera de contacto con
el suelo, y ser apretadas u obligadas contra el gsuelo, a fin
de levantar el chassis y retirar las ruedas portadoras, sin
que toque en el suelo, funcionando entonces el veh{oculo
como vehiculo de pista sin fin, siendo luego posible, siempre
que se quiera mudsrle de esta Yltima posioién a su posicién
primitiva, para que las ruedas portadoras o tractoras puedan
volver a toocar el piso, a £in de que el vehioulo funcione
entonces como un veh{culo ordinario que marche sobre ruedlas.

Con arreglo a una forma de construceién de vehiculo
establecido con arreglo a este invento, se emplean dos
bvastidores de pista a cada lado del vehiculo, yendo uno de
los expresados bastidores, (al que denominaremos el bastidor
de pista prinoipal), montado en forma giratoria alrededor
del eje de las ruedas traseras ordinarias, y llevando la
rueda intermedia para la parie delantera de la pista, yendo
el otro bastidor,(al que denominaremos "bastidor de pista
secundario") montado en forma giratoria por su extremidad
anterior al bastidor de pista principal ¥y siendo portador de



los boggies de los rodillos sustentadores y de los rodillos
tensores o intermedios sobre los cuales descansa la parte
superior de la pista sin fin. la extremidad delantera de cada
bastidor de pista principal podrd llevar un pifién que engrana
con un sector dentado unido al chassis del vehiculo, y sus-
ceptible de ser accionado por el intermedio de un tornillec sin
fin u otro engranaje apropiado y por fuerza meéanica, a fin
de poder levantar y bajar el bvastidor de pista principal cuya
extremidad posterior deberd ir pivotada, de preferencia,
gsobre la caja del eje trasero. El1 expresado engranaje podré
ir combinado con otro para la subida ¥y bajada de los
vastidores de pista secundarios, comprendiendo este segundo
engranaje, de preferencia, unas bielas articuladas o acodilladas
gque vén interpuestas enire los bagtidores de pista principal
y secundario,y accionadas por fuerza mecédnica. En estas
condiciones, los bastidores de pista principal y gsecundario
podrdn ser movidos gimulténeamente, por fuerza mecénica
para hacer que el vehficulo se convierta de un vehieculo
ordinario que marche sobre ruedas a un vehiculo tractor
sobre pista sin fin, y convertirse de nuevo en un vehiculo
sobre ruedas, siempre que se quiera. Los bastidores de
pista principales, podrén quedar sujetos en la posicidn
baja por medio de un tornillo de cierre, mientras que l1os
bastidores de pista secundarios se podrdn mantener en su
posicién baja haciendo que las bielas acodadas rebasen
ligeramente de la posicidén de su punto muerto, donde quedan
retenidas contra unos topes que hay en los bastidores de
pista secundarios.

Las ruedag de cadena u otras ruedas transmisoras
para las pistas sin fin vén montadas en forma giratoria
sobre 1a caja del eje trasero del vehiculo, y las ruedas
tractoras posteriores vin montadas de manera que revolucio-
nen sobre unos Arboles motores, yendo montado un embrague
de accién positiva o directa entre cada rueda portadora

posterior y la rueda de mando contigua de la pista; tawmbien
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egtdn toradas las oportunas disposiciones para accionar astos
embragues simulténeamente y en direceiones opuestas, a fin de
acoplar 1los Srboles de mando & las ruedas portadoras traseras
o a las ruedas transmisoras de la pista, segin convenga. El
funcionaniento de los expresados embragues se efectla o
gobierna, de preferencia, sutométicamente por los movimientos
de los bastidores de pista.  Dichos 4rboles de mando deberén
ger accionados, de preferencia, por medio de un engranaje
diferencial dispuesto en el eje trasero, a fin de que permita
el gobierno del vehiculo, cuando este se halle funcionando
sobre la pista sin fin, frenando una u otra de las ruedas
transmisoras de la pista, en la forma que es sabida, llevando
una de ecstas ruedas un tambor de frenaje al cual se puede
aplicar una zapata o banda de freno siempre que se quiera.

Las zapatas o bendas de freno vén unidas por medio de un
mecanismo apropiado al volante de direceidn ordinario(o a una
pieza u 6érgano movido por el nismo), que se emplea para
dirigir el coche cuando eate marcha sobre ruedas en la forma
ordinaria.

En una modificacién de la construccién de éste
veh{culo con arreglo al invento, se emplean tan solo dos
bastidores de pista, en vez de dos begtidores principales
y dos bastidores de pista gecundarios, como se ha descrito

anteriormente, yendo los dos bastidores de pista de esta
modificacién dispuestos uno a cada lado del coche, con la
facultad de poderlos subir y bajar con relacién al coche

y en una trayectoria rectilinea, preferentemente por nedio
de &rboles fileteados verticales. Las ruedas transmisoras
de pista deberdn ir colocadas de preferencia, a clerta
distancia por delante de las ruedas portadoras traseras
ordinarias, en vez de ir nontadas concéntricamente con ellas,
como gqueda dicho antes, y son impulsadas desde el 4rbol
propulsor del vehiculo por el intermedio de embragues
apropiados, accionéndose las ruedas portadoras traseras desde
el 4rbol propulsor, por medio de un engranaje diferencial en



la forma usual.

Los bastidores de pista en una cualquiera de las formas
de construccién precedentes, se podrén desplazar a sus diferen-—
tes posiciones para convertir el vehiculo de un estado al otro
mediante la misma fuersa propulsora del motor del vehiculo
que funciona por el intermedio de un engranaje de inversién
conveniente, utilizéndose el movimiento de la palanca de
gobierno de este engranaje a la posicién de levantamiento
de los bastidores de pista, para mover el antedicho cerrojo
de enclavamiento de la primera de las formas de construcoidn
citadas, a su posicién de desenclavamiento, dicho en otros
términos, para descorrer el cerrojo. Este engranaje de
inversién deberid ir combinado, de preferencia, con un embrague
de friceién o de otro sistema cualquiera conveniente, de tal
manera que al estar el engranaje en la posicién neutra o
intermedia, o sea en el punto muerto , no pueda ser transmitida
la fuersa, transmitiéndose esta en cambio cuando el r eferido
engranaje se halla colocado en una u otra de sus posiciones
extremas.

Para fijar bien las ideas y poder llevar el invento
ficilmente al terreno de la préctica, procederemos & hacer una
descripeién detallada del mismo con referencia a los dibujos
que se acompafian en los cuales:

Las Figs. 1 y 2 son alsados laterales que muestran
una forma de construccién de un vehiculo con arreglo a este
invento, en la que las expresadas pistas sin fin son levantadas
y bajadas con relacién al chassis por medio de los bastidores
de pista principales y secundarios, viéndose en la Fig. 1 el

vehfculo acondicionado para marchar sobre pistas de rodadura
sin fin, y en la Fig. £ acondicionado para rodar sobre sus
ruedas ordinarias.

La Fig. 2% es una proyeccién posterior y a mayor
escala de los bastidores principal y secundario, de uno de
los lados del vehiculo, siendo 1la parte inferior de esta figura
un corte tomado a través del pivote y entre dichos bastidores.

La Fig. 3 es una planta de la Fig. 1 en la que
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aparece desmontado el cuerpo o oaja del vehiculo;

la Fig. 3% es uh plano seccional looal mostrando el
cerrojo de cierre o seguridad de las Figs: 1, 2 y 3, en escala
ampliada.

la Fig. 4 es un corte que ruestra una forma de
ejecucidén del antedicho engranaje de inversién o cambio.

I1a Fig. 5 es un algado lateral y a mayor escala de
una parte de la Fig. 1 mostrando una de las ruedas portadoras
traseras y de las piezas u S6rganos ocon ellas combinados.

la Fig. 6 es un plano seccional de la Fig. 5.

La Fig. 6% es un plano que muestra el aparato para
la aplicacién de los frenos por medio del volante de direccién,
para maniobrar y dirigir el vehiculo cuando esté acondicionado
para rodar sobre la pista sin fin.

La Fig. 7 es un diagrama al cual se haréd referencia
nés adelante.

La Fig. 8 es un plano seccional mostrando una modifice~
oién del mecanimmo para accionar las ruedas portadoras o de
arrastre traseras ordinarias asi como las ruedas transmisoras
de las pistas sin fin .

Ia Mg. 9 es una vista ampliada de la parte central
del lado izquierdo de la Fig. 8.

La Fig. 10 es un algado lateral mostrando una
modificacién en la construccién de nuestro sistema de vehfoulo
en la que las pistas sin fin son levantadas y bajadas con
relacién al chassis, por medio de dos bastidores que hay
dispuestos uno a cada lado del vehioulo, viéndose este dltimo
acondicionado para marchar sobre la pista sin fin.

La Fig. 10% es un corte a mayor escala y tomado
aproximadamente por la lfnea 1-1 de la Fig. 10.

La Fig. 11 es un plano de la Fig. 10.

La Fig. 12 es una vista ampliada de la parte central
del lado izquierdo de la Fig. 11.

ILa Fig. 13 es un corte vertical de una parte del
engranaje representado en las Figs. 11l y 12.

Ia Fig. 14 es una vista andloga a la de la Fig. 13,



mostrando una modificacidén en la forma del engranaje antedicho.
La Fig. 15 es un corte vertical mostrando una forma

de mecanismo de engranaje marnual psra casos imprevistos,
destinado a convertir un vehfculo de uno a otro estado, dado
caso que fallase el mecanismo accionado por fuersza mecénioa.

La Fig. 16 es un plano parcial de la Fig. 15, y

La Fig. 17 es una vista que muestra el mecanismo de
maniobra manual para casos imprevistos, representado en las
Figs. 15 y 16, y aplicado, por ejemplo, a le forma de
vehiculos que se muestra en las Figs. 10 y 11.

En todas las formas de ejecucifén representadas, &
es el chassis del vehfculo, B,B, son las ruedas portadoras

delanteras Bx, Bx, gon los muelles de dichas ruedas, Bl, Bl

son las ruedas portadoras traseras , le, Blf son los ruslles
de estas dltimas ruedas, C,C, son las llamadas pistas de
rodadura sin fin Gl, 01 son las ruedas transmisoras o de
mando de estas pistas sin fin, g;, g;, son las ruedas interme-
dias sobre las cuales pasan las partes delanteras de las pistas
sin fin, D es el Arbol del motor, o' es la caja usual o cérter
del e ngranaje de cambio de velocidad, E es la cajla que
contiene el antedicho engransje de inversiém, Bz, es el 4rbol
propulsor accionado por el antedicho engranaje de sambio de
velocidad, y El es la palanca de maniobra que gobierna el
funcionamiento del engranaje o dispositivo de inversifn del
nétodo de arrastre.

Refiriéndoncs shora especialmente a lags Figs. 1 a 1la 9
02, 02, son los bastidores de pista principales que hay
dispuestos uno a cada lado del vehiculo, y que pivotan
alrededor del eje de las ruedas portadorastraseras Bl, Bl;
estos bastidores de pista principales llevan las ruedas
intermedias g}, g}, gsobre las cuales pasan las partes
delanteras de las pistas sin fin, yendo los érbdoles de las
expresadas ruedas intermedias sostenidos por unos blogues n}x
montados a ajuste en unas ranuras longitudinales practicadas
en los expresados bastidores de pista principales. 03, 03,

gson los bastidores de pista secundarios que tambien van
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dispuestos uno a cada lado del vehioculo y unidos por sus
extremidades delanteras a los bastidores de pista princigales
contiguos 02, 02, por medio de los pivotes o gorrones g , g?.
Estos bastidores de pista secundarios llevan los boggies
formados pcr los rodillos sustentadores g}, g% para las partes
inferiores de las pistas sin fin, asi como los rodillos
tencores g?, g?, g?, donde se apoyan las partes o elementos
superiores de las pistas sin fin. En la parte delantera

de cada uno de los bastidores de pista principales 02, 02,

hay montado otro rodillo tensor o intermedio néx. Ia
extrenidad anterior de cada uno de dichos bastidores de pista
principales se desliza sobre un Srgano de cremallera y en
forma de sector al que forma parte de un brazo de soporte Al
unido al chassis A, teniendo el referido sector una curvatura
que v4 trazada desde el Arbol de las ruedas portadoras
posteriores Bl-BI; con cada uno de estos sectores de cremallera
engrang un pifién 04 que 1leva el bastidor de pista principal
02, siendo impulsado dicho pifién vor el intermedio de un
engranaje helicoidal o de tornillo sin fin, desde un érbol
longitudinal CS, accionado, a su vez, por el intermedio de
un engranaje ecdnico 26 desde un &rbol transversal 06. Este
drbol transversal es sccionado por el intermedio de un mecanismo
conveniente, desde otro Arbol 07, movido por el motor propulsor
y por el intermedio del engranaje de inversién que vé4 contenido
dentro de la antedicha caja o ofrter E. El expresado &rbol
transversal 06 es comin & los dos juegos de engranaje c6pico
95, que hay dispuestos uno a cada lado del vehiculo y es
también comfn a otros dos juegos de engranaje ednico g?, g?,
cada uno de los cuales acciona un 4rbol fileteado 08 que
enrosca en una tuerca portadora de unas bides acodadas g?, g?
de las cuales, ls superior v4 articulada a un spporte que
lleva el bastidor de pista principal 02 y la inferior vé
articulada a una parte del bastidor de pista secundario 05.
Cuardc el &rbol 07 es puesto en rotacidén desde el

motor en la direceidn deseada, (maniobrando como es debido la



palsnca de mandc El) cor el vehfculc en lz ccndicién representada
en la Pig. 1, se abate el elementc cde pists Al, aplicéndole
gobre el pifién 04 y bzjende de egte medo la extreridad
delantera del chassis A hzosts que las ruedas delanteras B,B
tocan en el suelo, oseilende ecntonces los basgtidores de

pista principales 02,02, alrededor del eje de las ruedas
portadoras traseras Bl,Bl, Al propio tiempo se doblan

las bielas acodedas Q?, Qg v de an que la extrenidad postexior
del chagsis descienda haste que las ruedas portadoras
traseras Bl, Bl, tocan en el suelo, oscilande los bastidores
de pista secundarios 03, 03 alrededor de los pivctes g?, g?,
durante este tiempo. ILas pistas sin fin C,C, y las ruedas
portadoras delanteres y traseras ectarén entonces tocardo

o apoyadas todas ellas er el suelo. Al seguir revelucionando
el érbol ¢’ en la risma direccién se moverén los bastidores

de pists principales 02,02, per redic de los pifiones 04,04,
%7105 sectores a;, a} a la posicién representada en la Pig. 2,
moviendo tanbién dichc Srbol los bastidores de pista
secvndariocs 05, 05, por medio de las bielas acodadas n?, o]
a la posicidn representada en dicha figura, de cuyza manera
las psrtes superiores de las pistas ein fin C,C serdn
levantadas a la posieién que se muestra en la Fig. 2, por
los rodillos tenmsores ¢ intermedics g5, g?, gs Yy g?x, con

el Pin de gue dichas partes inferiores de lzs pistas ain

£in queder levantadas a bastante altura del suelo. Hecha
esta maniobrs se podrs utilizar el vehfculo como un vehiomlo
de ruedas ordinarioc. Pzra transfomar de nuevo el vehiculo
o la condicién de pista sin fin vepresentada en la Pig. 1,
se maniobra el antedicho engranaje de invergién por medio

de la palanca ,El, para colocarse en la posicidn en que habré
de traonmsmitir movimiento al antedicho drbol ¢’ on direccién
contraria a 1la antes indicada, obligando de este modo a los
bastidores de pista prinecipales 02, 02, y a los bastidores de
pisgsta secundarios 03, 05 a bzjar hasta que les pistas sin £in

de uno y otro lado del vehficnlo tocan y se apoyan en el suelo,
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haciendo que luego se levante el chassis por efecto del continuada

4 4
movimiento de los pifiones ¢ , C , sobre los sectores dentados

a}, al y por el movimiento continuado de las bielas gg, QQ hacia
su estado recto o enderezado. Una vez que se ha llevado a cabo
egte movimiento o maniobra, cada par de bielas acodadas gg, [+]
habré rebasado ligeramente 1la posicién del punto mnuerto en el
que quedan retenidas contra unos topes ng, (Fig. 1),formados
en los bastidores de pista secundarios Cg, gujetendo de este
modo a dichos bastidores en su posicién abatida. TLos bastidores
de pista principales 02, 02 también se mentienen en su posieién
baja o abatids por medio de un cerrojo de seguridad Ag, de que
es portador el brazo de soporte Al y que vd recibido en un
agujero situado en la parte delantera del bastidor de pista
principal, siendo accionado dicho cerrojo por nedio de una vari-
1lla 32 y de una palance giratoria &3 que v& unida al cerrojo.

Le expresada varilla az eg accionada Por la palanca de maniobra
El a fin de poder retirer o descorrer el citado cerrojo, antes
de que empiece a trensformarse el veh{culo al estado de roda-
miento usual representado en la Fig. 2, pudiendo dicho

cerrojo cer gobernado por un muelle, a fin de que ocupe auto-
méticamente la posicién de cierre o seguridad cuwando los
bastidores de pista principales llegan a ocupar la posicién

represeantada en la Fig. 1.

La palanca de maniobra El del antedicho mecanismo
de inversidn v4 dispuesta en la forma representada en la
Fig. 3 21 fdcil alcance de la mano izquierda del mecdnico o
conductor, el cual puede de este modo gobernar las manlobras
de conversidén sin tener necesidad de abandonar su asiento.
La palanca de cambio de velocidad DX, el pedal 1 de embrague
del motor, el pedal 2 que acciona un freno dispuesto en el
érbol propulsor Dg, y el pedal 3 de aceleracién del motor
vén dispuestos en las posiciones de costumbre, segin se
repregsenta en la Fig. 3. El antedicho engranaje de inversién es
aceionado por medio de una rueda dentada y de su correspondiente
cadena desde el &4rbol D del motor, por el intermedio de un

embrague de garras g (véase Fig. 3), el cual es puesto en
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la posicién de acoplamiento, siempre que se desée preparar
una maeniobra de conversién, por medio de un pedal d}, dispuesto
en una posicidén conveniente para que pueda funcionar por medio
del pié del mecdnico. TIn la construceidn representada en el
dibujo, el vehiculo vé dispuesto para el mando por la derecha

o sea cuando el coanductor v4 sentado al lado derecho del
vehiculo con las palancas de maniobra y los pedales dispuestos
en forma correspondiente, pero al construir uvn vehiculo que lleve
el mando del lado izquierdo, los pedales 1, 2y &, ¥ la palanca
de cambio de velocidad Dx, deberén ir dispuestos en el lado
igquierdo del vehiculo, y entcnces la palanca éde maniobra El
y el pedal g}, nabrian de ir dispuestos en el lado derecho
de aquel.

Fn la Fig. 4 v4 representado el antedicho

mecanismo de engrane de inversidén y el embrague. Dicho
engranaje de inversién comprende los dobles pifiones g, e},
montados a deslizamiento sobre un 4rbol Ex, pero sin ir
unidos a 61, Arbol que es impulsado dezde el 4rbol D del motor
por el intermedio del embrague de garras 4 y de la transmisién
de rueda y cadena antediches, representando g? en la Fig. 4
1a rueds de cadena receptora que lleva el Arbol 5. El pifién g
v4 dispuesto de manera gque engrane con una rveda de dientes g?x
enchavetada en el Arbol 07 de gque se ha hablado en un prineciplo,
y el piidn gl estd destinado a engranar con un pi#idn intermedio
que revoluciona en vacfo,(no representado) que engrana con
una segunda rueda dentada ﬁ}x calzada en el 4rbol 07. El
doble juego de pifiones antedichos se mueven desde la posicién
neutra o muerta representada en la Fig. 4, a una cualquiera
de sus dos posiclones exiremas a fin de aceionar el Arbol C7
en un sentido u otro, por medio de la antedicha palanca de
maniobra El, 1a cual no v4 representada en la Fig. 4, pero
que tiene una especie de horquilla que ceta en la ranura
que existe entre los dos pifiones g, gl, como es fécil de
comprender. Al Arbol EX v4 acoplado un tambor Ez, tambor que es

portador de una série de platillos o discos de friccibn =7

montados en un manguito g°s acoplado a los dobles pifiones @ gl,
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teniendo tambien dicho &rbol otra série de platillos de fricoién
g?, Los platillos o planchas extremas de esta segunda série vén
dispuestos en contigiiidad a las paredes de fondo del tambor Ez,

y el manguito E3 tiene una especie de lomos que se apoyan sobre
las caras exteriores de los expresados platillos extremos, de tal
suerte que, 2l revolucionar los dobles pifiones a, g} en una
direccién u otra aparténdose de la posicién neutra o muerta

que se muestra en la Fig. 4, una de dichas planchas extremas,
participard del movimiento de los pifiones y la otra plancha
o disco extremo se mantendri concéntricamente fija contra la
pared de fondo contigua del tambor; enestas condiciones las dos
séries de planchas de fricoién tienen que entrar en acoplamiento
obligado entre si, sea cualquiera la direccién en que se muevan
los dobles pifiones. Hay un muellecito ligero g% dispuesto entre
una parte del tambor Ez, y un manguito E4, que v4 interpuesto
entre el doble juego de pifiones g, n} y el érbol Ex, teniendo
este manguito un collarin g%x que se apoya sobre una parte
del manguito Es. De este modo, el expresado muelle E4, sirve
al estar los dobles pifiones ocupando la posicién neutra o
muerta representada em la Fig. 4, para hacer presibén sobre las
dos séries de planchas de embrague de friccién poniéndolas en
contacto ligero entres {, a fin de que los dobles pifiones, sean
impulsados constantemente y de una manera ligera o suave desde
el 4rbol Ex; esto facilita considerablemente el engrane del
pifién ¢ con la rueda dentada g}x, y el engrane del pifién gl

con el pifién intermedio que engrana con la rueda dentada g}x.

Las ruedas transmisoras o de mando Cl, Cl, para las
pistas sin fin vén montadas de manera que revolucionen en la
caja de eje trasero BX del vehfculo, segin se muestra en las
Pigs. 3 y 6, y el juego de ruedas portadoras traseras Bl, Bl
vén montadas en forma giratoria en los 4drboles transmisores h?
impulsados a su vez, desde el Arbol propulsor Bz, por el
intermedio de un engranaje diferencial encerrado en un oérter o
caja Dgx, (véase Fig. 3), en la forma de costumbre. En cada uno
de los &rboles transmisores L v acoplado a deslizamiento mn

embrague de garras o de aceién directa Be, (véase Fig. 6),
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embrague que estd destinado a correrse sobre su respectivo érdvol,
de manera que cebe en los dientes que hay formados en el cubo de
la rueda portadora trasera Bl, o en los dientes de la rueda <trans
misora cl de la pista, segin que el vehiculo vaya dispuesto para
rodar sobre ruedas, segin se rmestra en la Fig. 2, o para marchar
sobre 1la pista sin f£in, representada en la Fig. 1. Estos dos
embragues de garra se deberin mover, de preferencia, simulténea-
mente a une u otra de las expresadas posiciones de acoplamiento,
y este movimiento deberd efectuarse , de preferencia tambien
autométicemente por virtud de los movimientos de los antedichos
bastidores de pista principal y s ecundario 02, 03, Con esnte
objeto segin se muestra en las Figs. §, 6 y 7, cada embrague

de garras 32, es accionado por medio de una palanca B3 que
pivota sobre el bastidor principal 02, siendo la extremidad
delantera de dioha palanca portadora de un rodillito h? que

se apoya en la superficie inclinada de un elemento B4 que va&
unido al bastidor de pista secundario 03, de tal modo que
al e levarse este fltimo a la posiocién representada en la Fig. 2,
dioha superficie inclinada harid que basoule u oscile la

citada palanca BS, de manera que quede el embrague de garras

(y por lo tanto, el &rbol transmisor h?), acoplado a la rueda
vortadora Bl, mientras que =&l bajar el bastidor de pista
gsecundario a su posicién de descenso 1l1imite representada en
la Fig. 1l,la palanca B3 es acoionada por un muelle, (no
representado en en dibujo), a fin de obligar al embrague de
garras 32 a cebar en los dientes de la rueda transmisora 01

de la pista, a fin de establecer una transmisién de mando
entre el &rdbol h? y la citada rueda transmisora de la pista.
Anélogas operaciones tienen lugar al mismo tiempo en el otro
lado del vehiculo con respecto a la otra rueda portadora Bl

y la rueda 01 de pista compafiera . En la Fig. 7 v4 repre-
sentada esqueméticamente y en proyeccién posterior, la manera de
accionar la expresada superficie inclinada,siendo la posiocién
del lado derecho del rodillo h?, aquella en que el embrague

de garras Be, v acoplado a la rueda portadora Bl, la
posicién intermedia del expresado rodillo aquella en que el
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embrague de garras estd en su posicidn neutra o muerta, y la
posiecién del lado izquierdo del consabido rodillo h?, aquella
en que el embrague de garras v4 acoplado a la rueda transmigors
de pista Cl. Cuando el vehieulo estd acondicionado para
marchar sobre la pista sin fin, segin se vé en la Fig. 1,

el goblerno de aquel se efectia en la forma de costumbre,
frenando una u otra de las dos ruedas transmisoras Cl de la
pista, teniendo cada una de estas ruedas una supc-ficie de
frenaje interna a la cual se podrd aplicar siempre que se desée
una zapata de freno, representada esqueniticamente en Cx,
(véase Fig. 6), Tstas zapatas de freno se podrén aplicar
individualmente por medio de palances de maniobra independien-
tes isxx, (véanse Figs. 1, 2 y 3) que accionan por el
intermedio de unas barras o bielas ﬁs, QS, o bien se podrén
aplicar, segln se vé en la Fig. 62, por medio de un Srgano

A4, montado en el 4rbol de direceidn, accionado por el volante
de direccién ordinario, de manera que el volante de direccidn
existente se pueda utilizar para el mando del vehiculo, cuando
dste esté acondicionado para wmarchar sobre pista sin fin,
accionando el antedicho 6rgano A4 sobre otras palancas g%, 54,
que vén unidas por medio de las dbielas ds, d6 e las zapatas de
freno individuales C-. El frenaje ordinario del vehiculo en
estas condiciones es efectuado por medic de un freno que hay
dispuesto en el Arbol propulsor, freno que es accionado por el

pedal 2 de que hemos hablado antes.

Las Figs. 8 y 9 representan una modificacién de la
forma de transmisién del eje trasero en la que el Arbol propulsor
D2, acciona, (por el intermedio del engranaje diferencial usual
Ds, contenido en la caja sz), los &rboles transmisores L
a los cuales vén solidariamente unidas las ruedas portadoras
Bl, Bl, en esta forma de construceidn, de tal suerte que estas
ruedas serdn impelidas constantemente mientras que esté
revolucionando el 4rbol propulsor Dg, ya esté el vehiculo 4
marchando sobre pista sin fin, como se representa en la Fig.‘i
o0 rodando sobre ruedas, conforme se muestra en la Fig. 2. Las

1
ruedas transmisoras C, 01 de la pista son accionadas de la



manera siguiente. Xl engranaje diferencial de sistema plane-

tario D3 gue revoluciona constantemente por el Arbol propulsor

D2 por el intermedio de engranaje apropiado, tal como el
engranaje cénico representado en la Fig., vd unido por cada uno
de sus lados a un anillo o corona de dientes internos d;, que
engrena con unos pifiones planetarios d%, d%, montados a pivote

en un soporte D4, acoplado a un &rbol hueco 341 que circunda

el &rbol transmisor contiguo h?, y que vA acoplado directamen-

te a una de las ruedas de transmisién de la pista Ol. Estos

pifiones planetarios né, engranan con una rueda planetaria central

D5, unida a un tambor de freno ﬁs al cual se puede aplicar

una cinta de freno sz, por medio de una biela d?x accionada

por una palanca de mano o por un pedal dispuestos en posiocién

conveniente para el alcance del mecénico. Hay dos de estos

engranajes epiciclicos, dispuestos uno a cada lado del

engranaje diferencial, y existen tambien dos tambores de

freno ﬁ?, d?, con sus correspondientes bielas de maniobra

ﬁsx, d?x. Estos engranajes epiciclicos, en combinacidén con

los tambores de freno, hacen lags veces de embragues por el hecho

de que al apretar con fuergsa el tambor de freno ﬂ? permanece
estacionaria la rueda planetaria central Ds, asi como el
engranaje diferencial, siendo accionado el engranaje planetario
(y por consiguiente la rueda de transmisién 01 de la pista,

que a 81 v4 acoplada,.Accionando las dos bielas antedichas

d?x, d?x, para atenagar los dos tambores de freno DE, se

accionan las dos ruedas de transmisidén de la pista, siendo

este ele stado normal de cosas al revolucionar el vehfculo,

eg decir al marchar sobre pista sin fin segin se muestraen

la Fig. 1, mientras que cuando el vehiculo, marcha sobre ruedas

conforme se vé en la Fig. 2, las bielas d?x, d?x, son accionadas

de modo que dejen libres los tambores Ds, Ds,no siendo entonces

por lo tanto, accionadas las ruedas de pista Cl, 01, y

revolucionando las ruedas planetarias centrales 95, D5, con

las coronas de dientes internos d?, %;, gin trangmitir

movimiento a las ruedas planetarias D , D4; asimismo, para

gobernar el vehficulo ocunando marche sobre pista sin fin,
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1a transmisién a una oualquiera de las ruedas de mando, podré
ger interrumpida soltando el correspondiente tambor de freno
Ds, y entonces aquella rueda transmisora de pista que ya no
gea accionada desde el Arbol propulsor 32 ge frena, como desde
luego se comprenderd, por medio de un freno aplicado a la rueda
de cadena por una blela ns meniobrada convenientemente por la
palanca de mano ﬂ5xx’ desde el asiento del mecénico, o acoclonada
segin hemos expliocado antes por 1os movimientos de gobierno
del volante de direcoién usual. Las bielas d y d que hay
a cada lado del vehfculo vén unidas entre si preferentemente
de tal manera que el tambor 95, que hay a uno de los lados del
vehiculo, quede en libertad al mismo tiempo que se frena la
rueda transmisora de pista correspondiente cl.

En la variante de construccidén representada en las
Figs. 10, 108, 11 y 12, tan solo se emplean dos bastidores
de pista 02, 02 para subir y bajar las pistas sin fin, en ves
de los {os Dbastidores de pista principales y de los dos
bagstidores de pista secundarios, ocomo en la construccidén
representada por las anteriores figuras de los dibujos.
En este caso , los citados bastidores de pista que son los
que llevanr los rodillos sugstentadores né, psra las partes
jnferiores de las pistas sin fin C, C, y los rodillos
intermedios g?, para las partes superiores de dichas
pistas sin fin, suben y bajan describdiendo una trayectoria
rectilinea poT medio de unos &rboles fileteados vertiocales
09, 09, que enroscan en unos agujeros ﬂlotoados correspondien~
tes formados en las partes laterales salodizaac 10 de los
bastidores C-. Estos &rboles fileteados vén montados en
forma giratoria en unos brazos que vin unidos al ohaseis, y
gson accionados simulténeanmente por el intermedio de un
engranaje cénico u otro engranaje apropiado ¥y de los &rdoles
longitudinales g}o, desde el Arbol 07 accionado en una u
otra direccién por el engranaje de inversién que va
encerrado en la caja E, siendo éste engranaje de invemsién
por lo general anflogo al anteriormente descrito ocon
referancia a la Fig. 4, y gobernado por medio de una palancsa



de maniobra El. En esta forma de construccidn las ruedas de
transmisién Cl, Cl de la pista, vdn dispuestas a cierta distancia
por delante de las ruedas portadoras traseras Bl, Bl, y cada

una de ellas os accionada desde el 4rbol propulsor D2, por el
intermedio de un embragzue de friceién DG, gue en el dibujo
representa ser del tipo de plancha o disco miltiple. La parte
receptora de este embrague de fricecidén lleva un tarbor de fre-
naje D6x al cual se puede aplicar una banda de freno dax por
medio de una biela i7. Los discos de fricecibén de cada uno de

los embragues, vén apretados para que establegzcan contacto de
friceidn, g;%aflojados, mediante la maniobra de una biela d?

que estd combinada con la biela ﬁv, que funciona por la

palanca de maniobra ﬁ7x de una manera andloga a la anteriormente
descrita con referencia a la palanca de naniobra d?xx de la

Fig. 8, y de tal modo que al aflojarse el embrague de

friceidn quede aplicada la banda de freno Q6x al taubor sz,

de cuya manera, agquella de las ruedas transmisoras Cl, que

haya sido desacoplada del Arbol propulsor Dz, quedaré frenada
a fin de poder gobernsr el vehiculo cuando esté acondicionado
para la marcha sobre pistas sin fin, gseglin se representa en

la Pig. 10. Existen dos de estos embragues de friccidn Ds,

dos tarbores de freno DGx y otras tantas bandas de freno dsx
corregpondiendo un elemento de estos a cada una de las ruedas
de transmigién de la pista, y cada par de bielas d? de las que
accionan los embragues y de bielas ﬂ7 que accionan las bandas
de freno v4 combinado con una palanca de maniobra d?x’ 0 con
un Spgano accionado por el volante de direceidén, en la forma
anteriormente descrita, de tal suerte que el vehiculo pueda
ser virado hacia la izquierda o hacia la derecha mediante la
maniobra de la citada palanca o del volante de direccién. El
mando o trarsnisién para las ruedas portadoras traseras Bl, B1
afecta la forma de un &rbol telescédpico o de enchufe Dg, provisto
de una articnlacién universal dg, y que funciona o acciona,

por el intermedio del engranaje diferencial usual contenido

en el clrter sz gsobre unos Arboles donde van calzadas las
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expresadas ruedas portadoras. Con el fin de acoplar el drbol
propulsor Dz, bien sea a las ruedas C ’ Cl para la transmisién
de la pista, por el intermedio de los antedichos embragues, 0 &8
las ruedas portadoras Bl, Bl, por el intermedio del &rbol
telescdpico Dg, el mecanismo v4 provisto de una caja de engranaje
Dlo. Esta caja de engransje v4 representada en forma completa-
mente esquemitica en las Figs. 11 y 12, pero vé represontada

en detalle en la Fig. 13, y consta de un piftién d , acoplado

a deslizamiento al &rbol propulsor D2, y dlspuesto de modo tal
que pueda engravsr, bien sea con un pifién 1 solidario de un
Arbol ptt unido al Arbol telesedpice Dg, o con un pifién d
calzado en un Arbol D12 gque acciona un 4rbol transversal D
acoplado a los elementos de accioneamiento o mando de los
antedichos embragues de friccidén. En estas condiclones se
puede establecer un mando entre el Arbol propulsor D2, yel
4rbol telescdpico Dg, cuando el vehiculo esté acondicionado
para marchar sobre sus propias ruedas, O entre el citado

4rbol propulsor y las ruedas de transmisién c , C de la pista
por el intermedio de los expresados euwbragues de friccidn,
cusndo el vehiculo vaya dispuesto para marchar sobre la

pista sin fin. £l expresado pifién Q es movido por un brazo
Dl4, accionado por medio de una palanca de mano 4 5 (vease
Fig. 15), colocada en posicién conveniente para que eaté

al féeil alcance del conductor o pecénico desde su asiento.

Los demis 6rganos y piezas de la construeceidén representada

por las Figs. 10 a 1la 12 y que se asenejan a los de las
construcciones anteriormente descritas, van indicados por
ndmeros y letras de referencia similares.

La forma modificada de engranaje con arreglo & la

Pig. 14 consta de tres piﬂones d ) ﬂ ﬁ}z, que corregsponden
a los pifiones Q , d R i , de la Fig. 13, solo que el pifién
110, vé acoplado en forma inamovible al érbol propulsor D2,

y los pifiones d}l, d}g vén montados locos sobre los &rboles
Dll, Dlz, respeotivamente. Con el f%n de establecer un

mando © transm1916n entre el drbcl D , y el &rbol Dll, o entre

el Arbol D y el érbol D , segin que se quiera marchar
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con las ruedas portadoras o con las ruedas de pista, los embra-

gues de garra d}lx y Q}zx, van unidos en forma corrediza a los
drbvoles Dll vy D12 respectivamente, y dispuestos de manera que

puedan cebar con los dientes de los pifiones 4 11 d}z, por

14
medio de una palanca oscilante D , palanca que sl ser des-

plazada en una direccién desde su posicién intermedia obliga

al embrague de garras 1 x, a enganchar en los dientes del

pifidén i y a descorrer el otro embrague de garras 4 21
deasvidndole atin nés del pifibén Q , ¥ al ser desplazada en la

otra direccidén desde su posicién internedia, sirve para hacer
12x.

que el.embrague de garras g , engrane enlos dientes del
pifién ﬁ ) desviando el embrague de zarras ﬂ X todavia més
del piitén d Bn la posicién intermedia o neutra ropresentada

en la Fig. 14, ambos embragues de garras estédn desenganchados
de sus correspondientes pifiones. La palanca basculante D1
antedicha es accionada por medio de una biela desde la expresa-
da palanca de maniobra ﬁ}5, colocada en posicidn conveniente,
para que el necdnioco pueda maniobrarla cénoda y fdcilmente
desde su asiento.

£l vehnfculo lleva un engranaje manual para casos
imprevistos a fin de convertir o cambiar el vehiculo de una
forma de traccidén a la otra en el caso de fallar el mecanismo
de fuerza mecénioa. En las Figs. 15 y 16, vé representada
una forna de ejecucién de este engransje maunual para casos
jmprevistos y comprende un volante o manivela F o su
equivalente acoplado en forma desmontable a un arbol de
rosca o tornillo sin fin F , cuya rosca i , v4 dispuesta de
manera que engrane con una rueda helicoidal 07 , calzada en
ano de los &rboles, (tal como el antedicho &rbol transversal
07), accionado desde el motor por el intermedio del
engranaje de inversién contenido en el cérter E. El 4rbol de
tornillo sin fin Fl atraviesa un taco o cursor F2, montado
a deslizamiento en una guila i? que lleve la caja F3, y
regulado por un muelle I? que tiende a correr el cursor

F2 hacia la izquierda de la Fig. 15 con el £ in de desacoplar
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1 torrillo zin fin ﬂl s 1lp 1veda holieodiel {Sh, 3;@&‘5&9 &sta
1e posicidn de dicke orgrannje. Con el Tin do que rvedn toner
Lugay ol novi ionto opeilatoric del frhol de dorniilo sin fin,

‘, e 1 extra-ided inferior de onte érbol vt

,-

*

oi cojinpte F

=3

pivotedo en £ = un soporte Fs' urdido & la cajla E . Lo
axire. 1dad superior del firbol de toeynilio ain fin Fl ca degplaga
pOY ung remura L £° , practiceds e~ uns plancha de rie:"r& FG, ls
cual tisse foruada wna canal o veolade cirovier ﬁ dcnde entra
el cudo £ Gel volante de wano F ocusndo el drbel de tornilloe
gin fin FJ‘ ot envomcndy o acoplado sexir pe ruegtrs en la
M. 15 do maners que se wantenve el toynills en 1ileha nesioibn.
A1 vetirerae 6l valthe de manc F de) 4rvol ds tornililo sin fin
Fl, ol ruello £ s ueaym:sa el drvol z*l haoia lea igq ierde
siradedor dol pivote .t, , coloedndole en ia ropicién repressntada
on 1z Pip. 16, dsecorviondc de Sute rodo el toynilie gin £in
:1 a 1a popioidn dasacoplada, cono queda dichoe. Para onroacar
o goopler ol tornillo sin fin & s rusda helionidal va
curndc se doode ncoionny el mecanismo & wANG,; HY onsnoha el
volonte o pano F on las extres 14ad oundrada dsl Arbol rosoado
Fl, y luero e corre hecla la izqulerds és e Fig. 16, a la
posioisn r eprosertads e la Fige 16; & fin de ooiconr ol cubo
o salionte £ Tremte por Trente de su cavidad o alojanionto z
an lp planchn de clerre 1’6. negyués ae oblipa & bajar al
volento dp memo Poacbre 6l Srbol de tosmillo sin £in }’1, a fin
de que al cubv o smliente £ 4ol volante ponetre en la antedi-
cha cavidad ﬁ , cnetando el &rbel o retenido &4 asto modo en
12 posiolén moprosentads on la Fige 18 como sueds d1cho antes,
La Tige 17 representa sl onsranuje do raniodre renual
pers conom ioprovisios reprezentadc on lag Figs. 135 y 16,
aplicadn, por via do ejemplc, a la forms de neosnlano que se
mueatyn on lap Figs. 10 y 11, pore deads luago conviens
advorsiz que aaste ensranaje auxliliar e nooidn manual puedo
ner auplendo on ouslquisr oira forma de vehfoulo entableoido
con arraglo o aste invento, yondo la rueda helinoidal c’?x
agorplada & un &rvol giratorlio cualquiora anroniado que forme



el tornillo sin fin 1} de la rueda heliooidal 071, siendo ésta

la posicién de dicho engranaje. Con el fin de que pueda tener
lugar el moviniento oscilatorio del érbol de tornillo sin fin,
el cojinete F4 de 1s extremidad inferior de este &rbol vé
pivotado en 1 a un sopcrte F5 unido a la ocaja 15. La
extremidad suﬁerior del frbol de tornillo sin fin r se deaplass
por uune ranura i , practicada en una plancha de cierre 16, la
cusl tiene formada una cansl o vaciado circular 17 donde entra
el oubo £ del volante de mano P cuando el &rbol de tornillo
sin fin Fl egtd enrogscado o acoplado segin se muestra en la
Fig. 15 de manera que se mantenga el tornillo en dicha posieién.
Al retirarse el volante de mano F del drbol de tormillo sin fin
Fl, el muelle :?, desplaza el Aarbol Fl hacia la igquierda
alrededor del pivote z%, colocdndole en la posicién representada
en 1a Fig. 16, descorriendo de éste modo el torrillo sin £in
x} a la posieién desacoplada, como queda dicho. Para emroscar
o acoplar el tornillo sin £in a su rueds helicoidal o',
cusndo se desée mcoionar el meoanismo 2 manc, se engancha el
volante de mano F en la extrenidad cuadrada del 4rbol roscado
Fl, y luego se corre hacia la izquierda de la Fig. 16, a 1a
posicidén r epresentada en la Fig. 15, a fin de colooar el cubo
o saliente £ frente por frente de su cavidad o alojaniento z
en la plancha de cierre FG. Después se obliga a bajar al
yolante de mano F sobre el érbol de tornillo sin f£in rl, a fin
de que el cubo o saliente [ del volante penetre en la antedi-
cha cavidad 17, quedando el frbol rt retenido de este modo en
la posicién representada en la Fig. 15 como queda dicho antes.
Le Fig. 17 representa el engranaje de maniobra manual
para casos imprevistos representado en las Figs. 156 y 16,
aplicado, por via de ejemplo, a la forma de mecanismo que se
muestra en las Figs. 10 y 11, pero desde luego conviene
advertir que este engranaje auxiliar de accidn manual puede
ger eupleado en cualquier otra forma de vehiculo establecido
con arreglo a este invento, yendo la rueda helicoidal 071

acoplada a un drbol giratorio cualquiera apropiado que forme
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parte del mecanismo destinado a efectuar la ﬁraﬁsformacién
del vehiculo de una forma de traceidén a otra.

Hemos degcrito determinadas formas de mecanismo para
subir y bajar los bastidores de pista, a fin de convertir el
venfenlo de un sistema de tracecidn al otro. Ahora biem, estas
formas de mecanismo habrén de ser consideradas gimplemente
cono ejemplos preferentes de congtruccidin, por cuento gue pueden
enplearse otras formas de dicho mecanisno, todo lo cual habré
de ser congiderado como comprendido en el alpbance del presente
invento. Asi, por ejemplo, en la forma de construceidnde
vehfculo representada en las Figs. 1y 2, en gue se emplean
bagtidores do pista prineipal y secundario, los bastidores
principales 02, 02, se podrfan subir y bajar por medio de
bielas zcodilladas colocadas entre los expresados bastidores
y el chessis, siendo accionadas @ichas bielas acodilladas
de une menora andloga a la anteriormente degcrita con
referencia a sus similares gg, gg de las Figs. 1 y 2, y estas
4itimes btielas podrian ir acondicionadas de modo gue accionasen
entre ¢l chagsis y los bastidores secundarios, en cuyo caso
estas dltimas bielas y las que van colocadas entre oS
bastideres principales y el chassis, gerian accionadas por
anos Arvoles fileteados dispuestos en sentido longitudinal
a cads lado del vehiculo. Tambien es poitestativo emplear
vielas scodiiladas anilogas en lugar de los drboles fileteados
verticalcs 09, Cg, de las Figs. 10 y 1l para subir y hajar

- . . 2 2
ios bastidores de pista CP, C’, de estas figuras.

N O T A.

= -

Habiendo ya descrito y detallado con toda amplitud
1a natursleza de rmestrc invento, asi como la manera de
1leverlo a cebo en la prictica, debemos hacer congtar que
las disposiciones anteriormente descritas, son susceptibles
de ligeras modificaciones en sus dimensiones y detalleg sin
que por ello se altere el principio fundamental del invento.

Tambien se hace constar que dicho invento se refiere a la



- 21 -

patente inglesa de fecha 15 de lMayo de 1925, seﬁaiéda con el
n¢ 12.728, acogiéndose, por lo tanto, a los beneficlios que
concede el art? 16 de la Ley de Propiedad Industrial, referente
al Convenio Internacional de 1883, modificado por el Acuerdo de
la Conferencia de Bruselas de Diciembre de 1900, y lo que
constituye la esencia de dicho invento y por lo que solicitamos
vatente de invencién por veinte afios en Espalia es por:
*Perfeccionanientos en vehiculos de propulsidn mecénica para
caninos y calzadas"; caracterizéndose por lo siguiente:

12.~ Por el hecho de que el vehiculo vé provisto
de dog sistemas de traccién, uno por pista sin fin y otro por
ruedas portadoras y de medios en virtud de los cusles se puede

convertir el vehiculo, bien sea para traccidén por pista sin
fin o para traccién sobre ruedas, segliin la naturaleza del
terreno por donde tenga que pasar, efectudndose la conversién
de un sistema de traccidn sl otro, haciendo que las pistas
gin fin suban y bajen con relacién al chassis sin mover las
ruedas portadoras del vehiculo.

29¢.~ Un vehiculo de prooulsién mechniea para caminos
y calzadas, segifin se puntualiza en la reivindicacién 1%, en
el que las ruedas o rodillos de sustentacién de las pistas sin
fin, védn montadas en unos bastidores de pista amovibles
mediante los cuales las pistas sin fin se pueden bajar de
su posicién de altura en la que estdn aisladas del suelo, ¥
obligarlas contra el suelo, de manera gue se levante el
vehiculo y queden las ruedas portadoras levantadas del suelo,
o para poder cambiar el vehiculo, siempre que convenga, de
esta ltima posicién a la posicidén primitiva a fin de que las
ruedas portadoras vunelvan a quedar apoyadas en el suelo ¥y
pueda el vehfculo marchar como cualquier vehiculo ordinario
sobre ruedas.

Z9.— Un vehfculo de propulsibn mecénica como el que
se especifica en la reivindicacibén 28, el cual lleva a cada
uno de sus lados un bastidor de pista principal (02) y un
bastidor de pista secundario (03), el primero de los cuales

PN
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gira alrededor del eje de las ruedas portadoras traseras, y
lleva la rueda intermedia (g ) de la parte anterior de la pista
gin fin (C), yendo el bastidor de pista secundario (C )s
articulado por su extremidad anterior al bastidor de pista
principal y siendo portador de los bogglies de los rodillos
sustentadores (g%, gé), asi como de los rodillos intermedios
(gs, Qs), gobre los cuales descansa la parte superior de la
pista sin fin.

492.~ TUn vehiculo de propulsién mecénica, como el que
se especifica en la reivindicacidén 3%, en el que la extremidad
anterior de cada bastidor de pista principal (C ), lleva un
pifién (C ), que engrana con un sector dentado (a ), unido al
bastidor (4) del chagsis, siendo dicho pifién accionado por el
intermedio de engranaje helicoidal u otro y por f uerza
mecfinica, a fin de subir y bajar el bastidor principal.

52.- Un vehiculo de propulsién mecénica como el que
se especifica en las reivindicaciones 38 y 4%, en el que los
bastidores de pista secundarios (C c ), suben y bajan por
medio de bielas acodilladas (g 8 ) interpnestas entre los
bastidores de pista principal y secundariocs y accionadas por
fuerza mecénica.

62.~ Un vehfculo de propulsién mecénica,como el que
se especifica en las reivindicaciones 4% y 51, en el que los
pificnes (C ) y las bielas acodilladas (G C ), vén acoplados
2 un engranaje motor, de tal manera que los bastidores de
pista principal y secundario (02,03) puedan ser accionados
por fuerza mecénica simulténeamente.

79.,~ Un vehioulo de propulsién mecénica para camninos
y calzadas como el que se especifica en una cualquiera de
las reivindicaciones 3% a la 62, en el que los bastidores
de pista principales se mantienen abatidos vy sobre el suelo
por medio de un cerrojo o pasador de seguridad (A Ye

82.~ Un vehfculo de propulsién mecénica para marchar
sobre caminos y calzadas, segin se especifica en la r91V1ndi—

cacién 58, en el que los bastidores de pista secundarios (G 03
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se mantienen sujetos en su posicidén abatide y apoyados en el
suelo, obligando a las bielas acodilledas (gg, gg) a rebasar
ligeramente la posicidén de su punto muerto, en la que estén
retenidas contra unos topes (g?x) en dichos bastldores.
92.~ Un vehficulo de propulsién mecanica para caminos
y calgadas, como el que se especifica en una cuslquiera de las
reivindicaciones 38 a la 82, en el que las ruedas de cadena u
otras ruedas propulsoras (01,01), para las pistas sin fin (C)
vin montadas en forma giratoria, sobre la caja del eje trasero
(B*) del vehfoulo, las ruedas portadoras traseras (Bl,Bl), vén
montadas en forma giratoria sobre unos drboles transmisores
(h?,h?), un embrague de aceidn directa (32) v4 colocado entre
cada rueda portadora trasera y la rueda transmisoras de pista
contigua, en combinacidén todo ello con los oportunos medios
para accionar los expresados embragues simultineanente y en
direcciones opuestas, a fin de acoplar los &rboles transmisores
a las ruedas portadoras traseras o a las ruedas transmisoras
de las pistas, segin convenga.
102.- Un vehficulo de propulsidn mecénica para caminos
y calzadas, como el que se especifica en la reivindicacién 98
en el que el funcionamiento de los embragues (Bg), es efectuado
o gobernado autométicamente por los movimientos nmismos de los
bastidores de pista (03,03).
11¢.~ Un vehfoculo de propulsién mecénica para caminos
y calzadas, segin se especifica en la reivindicacidn 9% o en
la reivindicacién 10%, en el que los &rboles de mando (h;,h;)
son accionadog por el intermedioc de un engranaje diferencial,
(sz), en el eje trasero, a f£in de poder gcbernar el vehiculo
cuando esté acondieionado para marchar con pista sin fin,
mediante el frenaje de vne u otra de lag ruedas trarsmisoras
de la pista (Cl,clé.
122.~ Un vehiculo de propulsidn mecdnica para caminos
y calzadas como el que se especifica en la reivindicacién 118,
en el que el mecanismo para frenar las ruedas transmisoras

de la pista (Cl,cl) es accionado por el volante de dirececidn,
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(o por un drgano movido por éste), que se emplea’para gobernar
o conducir el vehficulo cuando estd acondicionado para tracecién
ordinaria sobre ruedas.

1%2.~ Un vehfeulo de propulsién mecénica para caminos
o calzadas, como el que se especifica en la reivindicacién 1@
0 en la reivindicacibn 28, provisto de dos bastidores de pista
sin £{n (02,02), dispuestos uno a cada lado del vehiculo y
sugsceptibles de poderlos sudbir y bajar con relacién al chassis
(A) del venfculo en un camino rectilineo a fin de convertir el
vehfculo de un sistema de traccidén a otro.

142.- Un vehiculo de propulsién mecénica para caminos
y calzadas coﬁo el que se especifica en la reivindicacidén 138
en el que las ruedas (Cl,Cl) de transmisién de la pista, vén
colocadas a cierta distancia por delaate de las ruedas
portadoras traseras (Bl,Bl) y son accionadas desde el arbol
receptor del vehiculo por el intermedio de unos emhragues
(Ds,Ds), giendo accicnadas las ruedas portadoras traseras
desde el citado Arbol propulsor, por el intermedio de un
engranaje diferencial (sz).

152.~ Un vehiculo de propulsidn mecédnica para caminos
y calzadas como el que se especifica en una cualquiera de las
reivindicaciones precedentes, en el que la maniobma Dpara
convertir e 1 vehfculo de un sistema de traccién al otro se
efectia por la fuerza del motor propulsor del vehiculo y
por el interuedio de un engranaje de inversidn.

1¢2.~ Un vehficulo de propulsién mecdnica para
caminosg y calzadas gsegin se especifica en la reivindicacidn 7%,
en el que la conversidn del vehiculo para efectuar la traceidn
de un sistema a otro, es realizada por la fuerza del motor ‘
propulsor del vehiculo al accionar por el intermedio del
engranaje de inversidén cuya palanca de gobierno (El) gsirve
para descorrer los cerrojos de ciexre (Az).

172.- Un vehiculo de propulsién mecédnica paera caminos
y calzadas como el que se especifica en la reivindicacién 158
o en la reivindicacidn 168, en el que el engranaje de

inversién estd combinado con un eubrague de friceidn u otro



enbrague apropiado, de tal ranera que al e star el engranaje
en su posicién intermedia o nuerta no se pueda transmitir
energia, transritiéndose esta en cambio cuando dicho engranaje
ge coloca en una u otra de sus posiciones extremas.
"Perfeccionamientos en vehiculos de propulsién
meéanica para caminos y calzadas"; tal y como queda
subgtancialmente descrito er la presente mermoris e ilustrado

en los dibujos que se acompafian.

Esta memoria consta de velnticinco hojas escritas
por una sola cara.
Madrid, 7 de Mayc de 1926.

Vickers, ILimited.
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