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EEjDRIA DESCRIPTIVA

E®ta i nvencio n Se r e f i e r e  a tae jo ra® en la® rueda® de vehi 

culo® de l  tipo de bandaj e maci zo «

Las rueda® corr ien te8 de vehi culo 8 d e l  tipo de bandaje ¡.na­

c í zo comprendan, un cuerpo de rueda, un aro y u na l la n ta  maci za*

El cuerpo se construye en algunos ca®os conrayos de madera y una 

p in a  y ®e equipa con lo q accesorio® necesario® para montar l a  rué 

da sobre el arbo 1 e je  y para asegurar e l  aro en su s i t i o  sobre l a  

p i  na y e l  aro de metal ®e ajusta dentro de l a  p in a  y l leva  mo Idea 

do sobre el una l lanta  de goma maciza- En otros  t ipo® ,  el cuerpo 

de rueda está hecho de un número de d iscos  de madera unidos fa c ia l  

ment e y pío vi stos de una p i  na que ®o sti  ene l a  l l a n t a  metali ca y ®o 

bre e l l a  e l  bandaje de goma maciza »Eh otro® tipo® el cuerpo e® de 

acero prensado o fabricado de un ensamblado departe®  metálica® y 

a®i mi®mo e®ta equipado ao n un aro y una l la n ta  de goma 8obre e l  

miemo.En toda® e®ta® estructura® bien corpcida®, e l  t o ta l  del  cuer 

po de l a  rueda y e l  aro , son de material que ro cede y el único 

elemeito de l a  rueda considerada en su tota l idad  que po®ee alguna®! 

cualidades de abso rver lo® cho quee y e last ic idad  e® la  l la n ta  de 

goma so l í  da» A causa de la naturaleza so l id a  de la l l a n t a ,  ®i n em­

bargo , e l  efecto e lá st ico  de la mi ®ma e® prácticamente omi ®o. Con­

secuencia de el lo e® que lo® choque® y vibraciones ®e transmiten 

con i nsi gni fi cant e disminuida fuerza al árbol de mo vimi ento del ve 

h icu lo  automóvil con e l  co nsi gui ent e p er jui ció de dicho árbol y 

una perdida y estropeado de ®ue parte® componente®» lío e® p r á c t i ­

co emp lear o t ra  cosa que una l lanta  de goma maciza en una rueda 

destinada a determinados usos . es por  lo tanto evidente que una e® 

extructura de rueda id e a l para usos rudos, Será aquella que p o s ea
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e l  grado necesario de r e s i s te n c ia  y que al ¿ai ®mo t i e s t o  tenga su 

cuerpo construido de t a l  ¿nañera que absorva en grado máximo lo s  dr» 

ques , impactos , vi bracio nee e inc identes  d e l  trabajo de l a  rueda 

sobre l a  s u p e r f i c i e  de rodado y de este modo ev ite  la traneniieion 

de e®ta® tuerza® p e r j u d i c i a l e s ,  al  árbol  del  movimiento del vehicu 

lo automóvil,  siendo el o bjeto ’ general de la  presante invenc ión ,  e 

el proporc ionar  una rueda que posea eeta® cualidades deseadas»

Otro objeto  de la invención ,  i g u a l a n t e  iuportante e» el pro 

porcio  nar una rueda d e l  tipo de bandaje macizo , en la  que e l  cuer­

po , aro y l la n ta  constituya el todo un conjunto i n t e g r a l ,  estando 

la® di ferentes  parte® componentes intima e integramente ligadas u- 

nas oo n otras  , asi que la»  desventajas d e l  aro metálico que debe de 

®er asegurado en eu s i t i o  por d i sp o s i t iv o s  mecánicos, desaparecen 

p or  completo.* no siendo probable el re la t ivo  deSp lazami ento de las 

parte® componentes de l a  rueda»

Otro ob je to  de l a  invención es e l  proporcionar una estructu­

r a  de rueda compuesta d e l  tipo debiandaje sólido que posea un grado 

gradttajfcmente crecíante de e last ic idad y f l e x ib i l id a d  desde su parte 

c e n t ra l  a l a  p e r i f e r i a  y de e&te modo re su lte  lo más e fe c t iv a  que 

sea p o s ib le  la  absorción de l o s  choques, impactos y vibraciones cu 

cuando se emp lee un cuerpo de rueda del tipo ordinario»

1¿n el adjunto dibujo l a  f igura es una v i s t a  Seccional de una 

mitad de .una rueda construida de acuerdo con l a  presente invención* 

La rueda que abarca eeta invencio n comprende un cuerpo el qua 

está indicado en general por el número 1 y una l l a n t a  l a  cual s e in 

d i c a  en general con el numero 2*, estando fbrmadas estas porciones  

d e la  rueda i nterio rmente por un integro y compuesto conjunto y oo nfl 

tituyendo sn si mismo , e l  completo de l a  rueda, con la  excepción de 

aquellas pieSa® que sean necesarias para el montaje de l a  rueda*

El cuerpo de l a  rueda conprende seccione® que ®e ind ican  con 

e l  numero 2 , y cada una de e®ta® secciones e®ta construida de un 

numero de plancha® 3 de ataracea u otro material e lást ico  apropia­

d o , y cipa® de l igazón  4 la® que pueden s er de goma, de manifactura 

de goma o cualquier otro material de gama apropiado para el o b j e t o .
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el hueco se  dentina para formar un as ien to  para una cubierta  l a  cual 

, esta sosten ida  por las  partes encorvadas 7 de  l a  secc ión  3 .

Después que han s ido  colocadae unas con otras las  secc iones  

3 d é l a  rueia de l a  m endonada manera d e s c r i t a  y haya i i d o  ap l icado  

í f^G^uA^el hueco 10 , se  somete l a  estructura a un procedimiento de vu-1 

canizacion para vulcanizar  l a  goma que la  const i tuye  y efectuar 

unainteua e in tegra  unión de todas la s  partes  que l a  constituyen.

Si se  desea se puede a g r i a r  los t o m i l l o s  de seguridad 11 a tra - 

Ves de las  partes 6 de la s  secc iones  deL cuerpo para mayor seguridad 

contra cualquier  r e l a t i v a  emanación de algunas partee d é l a s  encor­

vadas 7 *

La foitaa de l a  invención que se Ve en l a  f i g . 2  de lo s  d i ­

bujos , es id é n t i ca  a l a  que se ve de la  f i g .  1 excepto el que el 

hueco correspondiente a l a  cabidad 10 e indicado jsor el nuaero 12 
es p ref e r ib l  aa en te mold ead o en dos mitades las cuales van p rov ie ta s  

en sus caras opuestas de unas ranuras anulares que casan 13, lae 

cuales cuando lae dos partes  están unidas, producen una camara anu­

l a r  de a i r e  indicada p o r  el numero 14.

De l a  d e scr ip c ión  de l a  a n te r io r  manoria se  evidencia que 

en ambas d isp o s ic ió n  es y an cualquier  otra d i s p o s i c i ó n  que caiga 

dentro  deL o b je to  re iv indicado,  ¿L cuerpo de ruéia presentara e l a c t  

cidad en todas sus partes ,  con l o  que el conjun to reune la s  cual ida­

des de absorVer los choques l o  que no sucede fcn l o s  cuerpos de  rué* 

da de la  come trucci  on o rd inar i  a* De es tem od om ien  tras la  p ar te  m er 

d i a  d e l  cuerpo de l a  rueda sf  sufic ientemente  es tab le  para s os ten er 

el peso  d¿L vén icu lo  sin ningún trastorno, es al miffmo tienpo l o  su 

f  i ci en toa en te e lá s t i c o  y d ú c t i l ,  capaz de absorVer lo s  choques, vi 

b ración es y golpes a que l a  rueda esta expuesta en el uso as i  que 

estas fuerzas, por  él espacio que son trasmitidas al árbol de la s  rué 

das d e l  v^niculo  se  disminuyen grandemente*

A l a  rueda ?e l e  adapta para su aapleo algunas de la s  llai 

tas f l e x i b l e s  usuales y e s ta  quedara mas segura f i  nasa ante s i t a d a
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que cuando s e  enplea un aro de metal como en lae estructuras or  

d in a r ia e . Ad emas el hueco de goma dianda const i tuye  un apoyo de 

mull ido  y e lae t i ca  fundación para éL neumatico, aei que se  aumen 

tan lae  cualidades de  mull ido de l a  rueda.Ademas p o r  l a  foima re 

dondeada de l o s  extremos que l a  p a rte  encorvada 7 de i a sección 

d e l  cueip o, no se  corte  l a  cubierta  ni camara neumática en el caso 

de d es in ch ars e, o a 1 m en os l a  p robabil  id ad de  es t e p el ig ro «n la  

cub ierta  y c&mara se disminuye grandanente*

m  resumen la  pres en te pat en te re cae s obre lae  s iguiente?  

i v indicac ión  es de la  nota f i n a l .

r e t v t n d i c a c i  0 N E S

I o Una rueda de  v^aiculo  que coaprende un cueipo de rueda 

y una l l a n t a  formando una estructura integral  y construida d e h p  

ja s  d e un material  eLaetico y ho jas  d e una material  de unión y uun 

co j in  de as ien to  para l a  banda, que se  extiende c ir cu n f  er ei c ia l -  

m en te a la  ex truc tura d tro de l a  l la n ta .

2o Una rueda de v^aiculo  que comprende un cueipo y xana Han 

ta as ien to  de  l a  banda o n euma tico, cons t i  tuy endo una ex truc tura 

in te g r a l  en m ater ia l  e lá s t i c o ,  y un co j in  de as i  en to d en tro d e l a  

l l a n t a  que sode c ir cu n f  erencialmen te l a  extructura*

3® Una rueda de vén icu io  que comprende un cueipo y una l lan ­

ta as ien to  cte una bandaje, que const i tuye  una ex truc tura in tegra l  

d e  material  e lá s t i c o  y un co j in  de  as ien to  dentro  de l a  l la n ta  que 

s e  extiende c ircunferencia lmente  a l a  e x t r u c t u r a y  unicbo in te g ra l ­
mente a la  misma*

4® Una rueda de v ^ i i c u l o  que caaprende un cuerpo de rueda 

y una l l a n t a  constituyendo una extruc tura in te g r a l  y construida de 

h o j a  de ataracea y plancha de unión de material degoma,y un c o j in  

d e  goma blanda que se extiende c ir cu n feren c ia la en te  dentro d e l a  

l la n ta ,  con s t i tuy endo un sosten f l e x i b l e  para un bandaje  colocad oen
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H an ta*

5* Ulna rueda de Vedi culo que comprende un cu® rp o y una Han 

ta apiento de una bandaj e, cons ti tuyend o una estructura integral  y 

fa b r ica d a  en eecc ione f ,  cada una de la s  cuales comprende una p lura  

l id a d  de laminas de cuerpos e lá s t ic o s  y planchas de  un ion, e? tan do 

l a  p a rte  p er i í 'er i  ca d e l a  sección encorvadaf para d e l in e a r  las 

p a r c e s  la te r a le s  de la lian ta, y un a s ien to  de goma blanda dentio 

d e la canal de l a llanta que se  extiende ci reuniere ncialmente ei

l a  estructura y constituyendo un asiento  mull ido para un bandaje 

men tado si la canal de  la  Han ta*

o® Una rueda de  v é i i c u l o  que comprende un cuerpo de rueda 

y uai l lan ta  as iento  de  una candaj e constituyendo una estructura in 

tegral y construida de secc iones cada una de las cuales coaprenden 

una p lura l idad  de ho jas  de cuerpo e lá s t i c o  y planchas de  l igazón 

e s tand o encorvada la  p a r te  p e r i f é r i c a  de las secc iones para sana 

rarlas y d e f i n i r  las paredes la te r a le s  de la l lanta ,  y un descanso 

de goma blanda dentro de la  canal que se  extiende c ir cunferenc ia l  

mente a la  ex tructura cQn s ti tuyendo un as ien to  mull ido para un ban­

d a je  man tado en la canal de la l l a n ta ,  teniendo las partes p e r i f e  

r icas  de las secc iones sus borde? encorvadas h a c ia  adentro para p r o  

p o r c i o i a r  unos lados de agarre»

7° Una rueda de  vehiculo  que ccmpraad e un cuerpo y una llan­

ta as iento  de una bandaj e> cons t i  tuy-nd o una exttuctura in teg ra l  y 

construida de  secc iones , cada un a d e las cuajes comprende una p lu ­

ralidad de hojas  de  cuerpo e lá s t i c o  y planchas de l igaz  en, s i  gnd o 

la parte  p e r i f é r i c a  de las secc ione?  , en corvada, para separar y é  

d-e í in ir  ±a& paredes la te r a le s  de i a l l a n t a ,y  una ppoyo de goma b«n 

da dera tro de  l a  canal de la  l lanta o a n i l l o  que se  extiende circun 

f  eren cia^a an te a la estructura y constituye una asien to m ull ido  p a 

ra una band aj e m on tad o en l a  canal d̂  la  l lanta ,  ten i end o l a s  partes 

p e r i f é r i c a s  de las secc iones  sus bordes encorvado? ha c ia  ad en t r o p a  

ra proporc ionar  lados de  agarre y siendo sondeados transversalmente*
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6 Una rueda d e  v é i i  culo que comp rend e un cuerp o de  ru gi a y u- 

na l l a n ta  asiendo de l  bandaj e» cañe ti tuy ead o una extructura in tegra l  

y construida de secc iones  cada un a de la s  cuales ccapraide una p lu  

ralidad de ho jas  de material  a l a s t i c o  y planchas de ligazón, ei  ga­

do las partes p e r i f é r i c a s  d é l a  e eeci en, encorvadas para separarlas 

y d e f i n i r  las p a r c e s  la te r a le s  d e  la  l lan ta ,  un asi gato de  gQaa 

blanda d antro d e la canal d e la l l a n ta  se  extiende c i  rcunf eren c ia l  

iaeite  al red gdor d e l a  estructura const i  tqyendo m a as i  en to blando 

para una bandaje mentado en l a  canal de la  l la n ta ,  teniendo las par 

tes p e r i f é r i c a s  sus extremos vueltos h a c ia  dentro uno h a c ia  el 

otro  para prop orc iona r  lados de agarre y siendo transversabagn te re 

hondeados , y  extendi sidos e una cara de  m a ter ia l  de  goma sobre  las 

s u p e r f i c i e s  exteriores  y sobre  lo s  d ichos  lados de agarre»

9 o Una rueda de véni cul o que comprende un cuerpo y uia Ibn 

ta aeignto  dfc una bandaje cons ti tqygnd o uia extructura in te g ra l  y 

construida de laminae de  m ateria l  e l á s t i c o  con unapoyo de  goma blan 

da que se extiende c ircu ferenc ia lm ente  eobre  la extructura dentro  

d e  la  cgtr a l  a e la  Han ta y teni and o una cama ia an ular de  ai re, cons 

tituygndo dicho apoyo medios sostenedores para un, bandaj e mon tado 

en l a  canal de la  l lanta»

10° La presente  patente  recae sobre mejoras en 1 os cuerpos 

d e rué das de  v ¿ i i  cul os

Madrid 3 0 de  A b r i l  de  l na5
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