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L° presente invención se refiere f. une llanta par* ruedas de mate* 
ria oles tica, por ejes pie, el caucho, v se Lasa en le observación 
le le circunstancia, le que en un cuerpo sujete a un efecto de com­

presión p que ceda bf jo esta influencia, sus moléculas no recorren 
un trapéete paralelo enl- pr:sien,al ceder beje esta, sino que s i ­

guen un movimiento en senti 1c eurvilinee, para aumentar la super­
fic ie  de soporte. Se ha obs¿ rvaác que tolas las moléculas sipuen 
curvas de une misma naturaleza. Un cuer c forma do tejiendo en cuen­
ta c-stc fenómeno, debe, en consecuencia, tener unp superficie ma­
yor de soporte que la. superficie que sufre el pese p sus flanees, 
que forman sus limites laterales de be a extenderse en curvas, desde 
1& superficie le a cuanto a la superficie le soporte ensanchándose 
esta praluL Inente, en c e r r e s p nd e nc i a a las lineas de fuerza qutn 
forman dichos flanees. No debe existir materia rlpuna, mas alia de 
estos flanees curvados, puesto que de otro modo la acción de com­
pres ion seria entorpecida. Si ahora- se ejerce una compresión en 
el cuerpo, en el sentido opuesto, las diferentes moléculas, avanzan 
siquiendo curvas semejantes que. se interseccicnan con las curvas

debidas al movimmiento de las molecular, efecto debido al peso en el
nrimer sentido.



Lá inversión se basa en la circunstancia ele que el bandaje pro­
piamente dicho, entre la rueda del vehículo y el  suelo, esta suje­
te a un esfuerzo de compres ion compuesto. El macizo tiene que so­
portar el peso del vehiculo que obre desde e l  centro r afuera sobre 
e l  bandaje y adema-s al moverse el ve iiculc tiene que vencer los  
obstáculos del camino y esto obrando en sentido opuesto en e l  macizo 

La invención tiene en cuenta este esfuerzo de compresión compues­
to. en que entre la superfic ie  de soporte, es decir el  aro de a- 
sientc y  la superfic ie  de rodamiento ex iste  una zona de anchura 
aumentada p de acción e lás t ica  reducida, en la cual, las lineas de 
fuerza de sentido opuesto que siguen las moléculas coinciden unas 
con otras. Con el f in  de que dentro de estos dos cuerpos que están 
unidos por esta zona de coincidencia y de acción e lás t ica  reducida, 
las curvas de la linea de esfuerzo, puedan tener un curso natural 
y de con e l  f in  de asegurar una ac-cion e lá s t ica  completa de las mo­
lécu las ,  los flancos del bandaje, están curvados desde e l  camino 
de rodamiento hasta dicha zona y desde e l  aro de asiento a la misma 
zona, en forma ta l  que bajo un peso uufclquiera las moléculas queda­
ran siempre dentro de estas curvas de limite y no se abombaran apre­
ciablemente ba^o el peso. Puesto que las fuerzas de compresión 
de sentido opuesto, se interce--tan unas a .otras, en el cuerno del 
bandaje en su zona central de anchura maxima, el inventor ha des­
cubierto , a f in  de obtener una dist.ribuicicn uniforme de la presión 
debida al peso l e í  vehiculo, que la superfic ie  de asiento, debe te­
ner una forma ta l ,  que tedas las lineas de fuerza que parten de 
e l la ,  tanyau una. inclinación i sua l . La superfic ie  de asiento, se 
constituye pc-r le tasto de tal manera que se acerca a la zona cen^ 
tre l  de una manera simétrica, desde les des bordes del bandaje.
Se. debe dar una forma s e c a n t e  a la superfic ie  de rodamiento exter*

na que tiene que absorber lo presión en sentido opuesto. Sin embar­

co deb,¡ tenerse en cuenta que siendo el r iso  c la su -e r f i c io  del ca-



í

mine plana c ligeramente curvada, habris en la superficie  ele roda­
miento del bandaje" una cavidad entre e l lo  y e l  camino, le cua l , 
rueda llena en el macizo cohete de la invención, en virtnci del ne 
che de oue el contorno de la superficie de rodamiento tiene la fo r ­
ma cruesta a la curva ruó teóricamente debiera ser, llenando esta 
envidad la materia sobrante rué formo un cuerpo de sección lenti  
cular, t"n pronto como ei bandaje puede sujeto a la acción del peso 
normad..

En ¿eneral, la zona ancha de trabajo e lást ico  interno reducido, 
esta, colocada próximamente en medio de la superficie de asiento y 
la de rodamiento, puesto que le elasticidad esperada en un macizo 
esta siempre en relación absoluta con el peso del vehículo o mejor 
dicho con la. parte sostenida pc-r la rueda correspondiente'' Se eonsi- 
be sin embarco que para, un pos;, f i j o ,  se puede necesitar una e la s t i ­
cidad mayor en marcha; en este caso la zona ancha de trabajo elás­
t ico  interne menor se situara mas cerca de la superficie de asiento • 
que de la superfic ie  de rodamiento.

Si un bandaje semejante tiene que tener una cavidad conteniendo 
un medio a uno, presión atmosférica o a una presión por encima o por 
bajo de la presión atmosférica,, seque, la presente invención, la ca­
vidad tiene una forme ; esta dispuesta de manera t a l , que esta s i ­
tuada simétricamente en correspondencia con la zona ancha antedicha

La invención esta representada •• t itu le  de ejemplo en el dibuje 
adjunte, en el cual, la figure 1, es una. sección esquema t ica  de 
un macizo o bandaje sequn la presente invención, mostrando en l i ­
neas de puntes, la linea de esfuerzo representativa de los  caminos 
sequiles por los moléculas b*je un peso determinado.

La figura 2 es un?, visto esquemática de le. llanta c macizo, tam­
bién en corte 1 asociada con un are de asiento.

Le fiqura 3 representa una llanta con cavidad o llanta de amor­
tiguamiento Je centorne externo similar al mostrado en la figura 2.

Si se sujeta un cuerpo de lo. formo, re reseotada escuemr-ticamente
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Si con _1 fin le aumentar la elasticidad c per otras razones se 
provee al nncizc de mi- cavilad, dicha cavidad, come se ve en la 
fie . 3 , esta dispuesta simétricamente en la zona central _q . Dicna 
cavidad reacciona. deoidamente cuando el macizo esta sujeto a un 
escuerzo le cocones ion en sentidos opuestos c úvide el desbarre del 
cuí":r**"o le caucho p 1 a aesviacion u.e las lineas de es.¡.uer^o v.e 1u 

moléculas.
En vez ’ o ]. fertn ovalada 1c le cavilad representada, se pueden

ado- -  + - ■r otra s formas de crvid d consideradas seecicnalmente, siempre 
i- cuando oue se satisfaja 1 a condición le que la cavidad se encuen­

tre dispuesta simetricame °1 el ano central de le. zona ensanchada

-  de trabajo elástico interne reducido.

n o t a

Lp presente invención comprendo las siguientes reivindicaciones:
12- Uno. Uvate le rueda de vehiculo de materia e lástica , caracte­

rizada por un~ zona de trabaje e lástico  reducido, situada entre las 
superfic ie  de asiente y la le r-:.•!amiento y de una endura, mejor oue 
dichas superfic ies .

°§-  Un; llanta le anertipnr; ientc se.vun la reivindicación 1, t e ­
niendo una cavile.7 dispuesta simétricamente con relación ai plano 
central de le zea*- de trob~ Jo e lást ico  interno reducido.

3£- Una lia...te tal come se reivindica en 1, caracterizada en que 
los f lancos limitativos le 1; llanta, se extienden desde la super­
f i c i e  ieter.:• ’ c asiento y la superficie externa de roda ientc ha­
cia la zona central común de trabaje e lást ico  interno reducido, s i -  
quisalc curvas ta les  que el movimiento molecular producido por el 
pese quede substanciadmeate dentro de dichas curvas•

42- Una lU nts  tal como se reiv indica  en 1, caracterizada por el

hecho • le que Ir. superficie de asiento de la llanto se acerca a la 
zona central simétricamente desde -rabos bordes.
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u, erizada rc r5£- Una 11 ut" t ° l  ce-me se reivindica en oí 
que la superfic ie  de redar, iento esta curvada de cerífera idad cen 
la superfic ie  de asiente.

5£- 3n resumen reivindico como de mi exclusiva invención i como 
objeto sobre e l  que h>. de recaer 1* patente que se s o l i c i t a  por 
veinte años en España, UNA LLANTA PARA RUEDAS DE VEHICULOS.

Todo conforme queda descrito ea. la presente Memoria que consta 
de seis hojas escritas a maquina por una sola cara y dibujos que 
se acempañan a la misma

Ma;rid 23 de abril  de 1926
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