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M O D E L O

d e
U T I L I D A D

a favo r de don Manuel T ito s  Vázquez, de n ac io n a lid ad  españo 
l a ,  re s id e n te  en GUADÁHRRTUNA (G ranada), C a rre te ra  C árdela, 
s /n S ,

p o r
"EJE CONDUCTOR DE CABLE DE FRENO"

I n v e n t o r :  E l p rop io  s o l ic i t a n te .



MEMORIA DESCRIPTIVA

Loa d is t in to s  d is p o s it iv o s  de f re n o s , destinados a 
am inorar l a  velooidad o d e ten e r por completo un v e h ícu lo , — 
tie n e n  como elem ento común una tran sm is ió n , que según e l  s i s  
tema adoptado, o por ex ig en c ia  d e l meoanismo a l  que se a p l i ­
ca , puede s e r  un cable  o una v a r i l l a  m e tá lic a .

S i nos detenemos a  co n sid era r qud lo s  d is t in to s
sistem as de fren o s a l  u so , re q u ie re n  d ife re n te s  medios de ac 
clonam iento, hallarem os l a  necesidad p rá c tio a  d e l d i s p o s i t i ­
vo qu e ,es  e l  ob je to  de e s ta  Memoria, y  cuya ju s t i f ic a c ió n  — 
ap arece rá  a tra v é s  de la s  l ín e a s ,  que siguen:

Es una re a l id a d  qud estamos contemplando con f r e ­
cu en c ia , que lo e  t r a c to r e s ,  u t i l iz a d o s  especialm ente p a ra  — 
tra n sp o rte s  de grandes masas, en lo s  medios a g r íc o la s ,  l i e — 
van un mando en l a  p a rte  a n te r io r  o rem olcador, que da l a  se 
guridaúi de marcha y trenado  a  l a  p a r te  p o s te r io r  o remolcada

HabiSa. cuenta la s  condiciones de a is lam ien to  y sepa 
ra c ió n  ¡fráouente e n tre  e l  vagón remolcado y en t r a c t o r ,  dado 
que a  e s té  fuá concebido y se a p lio a  realm ente a  muy d iv e r­
sas  c lá se s  de tra b a jo s  a g r íc o la s , se hace n e c e sa rio  que lo s  
medios de unión de uno a  o tro  sean re a liz a d o s  eon t a i  sim p li 
c idad , ¡que ev itando  com plicaciones m ecánicas, reduzcan a l  mí 

s  a v e ria s  o roturasm m ecánicas. Y e l l o ,  porque e l  vagth 
o rem olcado, no adm ite, dada l a  forma de unión y t r a ­
lo s  dos elem entos, sistem as de fren o  autónomos o d i -  
sino  que han de func ionar sim ultáneam ente y acciona­

dos por un so lo  ¡mando d ispuesto  en e l  elemento t r a c t o r .
Por o tra  p a r te ,  hemos de contem plar que e l  vagón -  

remolcado, a l  no d isponer de gobierno p ro p io , e s tá  sometido 
a un sistem a de g iro  de sus ruedas d e la n te ra s  sobre un e je  -
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v e r t i c a l ,  de t a l  manera que é s te  re q u ie re  de gran co nsisten ­
c ia  a l  r e a l iz a r  l a  d iv e rsa  función  de cen tro  de g iró  de la s  
ruedas! d e la n te ra s , y unión e n tre  e l  cuadro de d ichas ru e ía s  
y l a  piarte d e la n te ra  de l a  caga-vagón que co n stitu y e  e l  r e ­
molque.

¡ Supuesto que en la s  ruedas d e l vagón remolcado — 
e x is te n  fren os de zapatas o de c in ta s ,  re q u ie re n  de un medio 
de accionam iento desde l a  p a r te  a n te r io r ,  lo  que im plica l a  
e x is te n c ia  de un cable m etálico  que acciona dichos fre n o s .

H asta ah o ra , e l  fren o  mecánico empleado, co n s is te  
en una! palanca adosada a uno de lo s  brazos de enganche d e l -  
remolque, l a  chal l le v a  una lev a  que, a l  p ro d u c irse  e l  f re n a  
do en e l  t r a c t o r  por l a  misma fu e ra a  de empuje, produce una 
p re s ió n , que dá lu g a r a l  frenado d e l rem olque.

Cea e l  f i n  de aseg u rar e l  accionam iento d e l fren o  
en l a  ru a d a .d e la n te ra  de l remolque, se ha de d o ta r  a é s te  de 
un cable de tran sm is ió n , que perm ita e l  accionam iento sim ul­
táneo  d e l f re n o , ta n to  en la s  ruedas d e l t r a c t o r ,  como en — 
la s  de l remolqué.

La in s ta la c ió n  de dicho ca b le , dado que e l  movlmien 
to  d e l¡g iro  d e l cuadro d e lan te ro  de la s  ruedas exige l a  Axis 
te ñ ó la ¡d e  un elevado grado de ho lgu ra , h a s ta  ahora se v iene 
haciendo por fu e ra  de dicho e je ,  lo  que im p lica  un rodeo con 
l a  consigu ien te  dism inución de l a  fu e rz a  de te n s ió n  en e l  mo 
mentó de l a  fren ad a .

! Como e l  punto de g iro  de l cuadro de l a s  ruedas de­
la n te r a s ,  e s tá  lógicam ente en e l  cen tro  de s im e tr ia  de l a  — 
p lataform a d e l cuerpo remolcado, l a  d i f ic u l ta d  apuntada en -  
l a  misma, ta n to  s i  se hace pasar e l  cable d e l fren o  como por 
ano o pbr e l  o tro  lad o , ya que la  d is ta n c ia  a re c o r ré r  es — 
id é n tic a . . .
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Pía? e l  s o l ic i t a n te  de e s te  Modelo de U ti l id a d , se 

ha ensáyalo con é x ito  l a  u t i l i z a c ió n  de un e je  que a  l a  vez 
que s irv e  para e l  g iro  de un ouadro de l a s  ruedas d e la n te ra s  
d e l cuerpo remolcado se empleen p a ra  e l  paso d e l cable d e l  -  
fren o ,¡leg ra n d o  con e l lo  e l  aprovechamiento de to d a  l a  fu e r­
za de l a  fren ad a , s in  r ie sg o  alguno de ro tu r a ,  y con l a  segu 
r íd a d  de que cu a lq u ie ra  que sea  l a  p o sic ió n  de la s  ruedas de 

dLcho vagón remolcado, seá  id é n tic a  l a  e f ic a c ia  de l a  fren ad a .
Por todo e l lo ,  y pof re u n ir  lo s  n e cesa rio s  r e q u is i  

to s  de novedad y  u t i l i d a d ,  como se verán por l a s  e x p licac io ­
nes que van a s e g u ir , e l  Modelo que en e s ta  Memoria Se s o l ie i  
t a ,  se hace acreedor a  loa b e n e fic io s  de p ro tec c ió n  y ex p lo ta  
clon exclusivos que concede! lo s  co rrespo nd ien tes a r t íc u lo s  -  
d e l v ig en te  E s ta tu to  de l a  Propiedad I n d u s t r ia l  de 26 de Ju — 
l i o  de 1929, publicado' por Real Decreto de 30 de A b ril de —  
1930, y modificado por Decreto de 26 de Diciembre de 1947.

P ara l a  más c la ra  in te le c c ió n  de la e  ex p licac io n es  
que siguen , se acompafLa a e s ta  Memoria, formando p a r te  de l a  
misma, una h o ja  doble de d ib u jo s , en l a  que en t r e s  f ig u ra s  
se re p reee n ta  e l  d is p o s it iv o  cuya p ro tecc ió n  se s o l i c i t a ,  y 
su  mont&je en e l  vagón remolcado.

La f ig u ra  A) o frece  una secc ión  d e l e je  (5 ) ,  en cu­
yo cen tro  e x is te  una p e rfo rac ió n  (8 ) ,  lo n g itu d in a l ,  destinado  
a l  paso del: cable de fre n o . La f ig u ra  B) o frece  una v i s t a  de l 
propio eje ab atid o  es d e c ir ,  por su cara  s u p e r io r ,  y  en e l l a  
se .d ls tjjh # s .eu /.la ..c  e n te r iz a  con e l  p rop io  cuerpo (5) y 
e l  orifaic&ó c e n tra l  (8 ) .

¡ Con e l  f i n  de dar una mas acabada id e a  de l a  s i tu a ­
ción  en ¡que queda dicho e je  una vez montado, en l a  f ig u ra  C), 
se o frece  un esquema de su  po sic ió n  con re la c ió n  a  l a s  ruedas
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de lo s  dea v e h ícu lo s , e l  t r a c to r  o rem olque, y e l  vagón r e ­
molcado. A sí, se  séd a la  po r (1) l a  pa lanca  de fren o  [que va -  
s itu a d #  en e l  t r a c to r  con (2) e l  b a lan c ín  de compensación — 
que ig u a la  e l  frenado de l a s  c ia t ro  ruedas de manera u n ifo r­
mes; Con (3) y (4 ) ,  se in d ican  la s  po leas  de conducción d e l 
cab le ; [con ($ ) p l e j e a  que se contrae l a  p resen te  Memoria; 
ind icándose finalm ente  con (6) e l  e je  d e la n te ro  de ruedas y 
con (7)[, e l  e je  t r a s e ro  de ru ed as.

La v e n ta ja  n o to r ia  que o frece  q l  d is p o s it iv o  obje­
to  de d s ta  Memoriaeestá en l a  seguridad que ha de dar a  l a  -  
fren ad a , dado que e l  paso d e l cable se ha de hacer justamen­
te  p o r  e l  cen tré  de g iro ,  ap licándose por ta n to  e l  e fec to  de 
su acción , exactam ente por ig u a l a l a s  cu a tro  ru e d a s .

D escrita s  la s  c a r a c te r í s t ic a s  e s t ru c tu ra le s  y fun­
c io n a le s , y la s  v e n ta ja s  que o frece  e s te  Modelo de U tilid a d  
so lo  nos r e s t a  co n cre ta r en l a  s ig u ie n te

N O T A

R e i v i n d i c a c i o n e s
l as

18. Eje conductor de cable de f re n o , a p lic a b le  a  -  
veh ícu los rem olcados, c a rac te rizad o  por e s ta r  c o n s titu id o  — 
por un éuerpo c i l in d r ic o ,  a  tra v é s  de cuyo cen tro  de aje de -  
g iro  hay p rac ticad o  un o r i f i c io  o canal lo n g itu d in a l  d e s tin a  
do a l  p a sa  d é l cable de fren o  de la a  ruedas d e la n te ra s , de -  
su e r te  que e l  e fe c to  de l a  fren ad a se s ie n ta  por ig u a l y s i ­
multáneamente en la s  ruedas d e la n te ra s  y en l a s  t r a s e r a s  de l 
vagón o vhhicu lo  remolcado.

2 8 ^ EJE CONDUCTOR DE CABLE DE FRENO.
Tal y  como apare rep resen tad o , d e s c r i to  y rep resen
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tado  y re iv in d icad o  en l a  p resen te  Memoria d e s c r ip t iv a ,  que 
consta  de s e is  ho jas de te x to ,  m ecanografiadas por una s o la  
ca rca , y una h o ja  doble de d ib u jo s .

Madrid, a ^0 de Febrero de m il novecien tos sesen
t a  y t r e s .
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