! favo& de don Menuel Titos Vazquez, de nacionalided espafio

U T I L I D A D

la, residente en GUADAHDRTUNA (Grenada), Carretera Cardels,

g/n%,

por

WEJE CONDUCIOR DE
CABLE DE FRENO"

Inv é nt or ¢ EL proplo solicitante.
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: aminarar le velbcidad o detener por completo un vehinuio, —

: a@areaéré a través de les lineas, que siguen:

kufcuancia, que ios tractores, utilizados especlalmente pare ~-
\~tranayartwa de. grandea ‘masas, en los medios agricolas, lle—
| van unimamdm sn la parte enterior o remolcador, que da la sg

 guridad de marcha ¥y frenado & la parte posterior o remoloada

1 pejo dé los dos elementos, sistemas de freno auténomos o di-

L remolcado, a& no disponer de gobierno propio, estéd sometido’

a un aiatema de;giro de sus ruedas delanteras gobre un eje ~

2.

| MEMORIA DESCRIPTIVA
Los aiatintoa diapositivos de frenos, deet Fadea a“ 

tienen como ele@enxa eomin una transmieion, que segun el eis;
tema adcptado, 0 per exigeneia del meoaniemo al que aa agli-“f:
ca, pusde ser un ceble o una varille metalica. ' '

- B1 nos detenemos e considerar qud los distintos ——
siatemas de frenes gl uso, requieren diferentes medios de ac
cionammenwo, h&llaremoe le necesidaed préctica del dispositi~

vo que eg el abgeta de esta Memoria, vy cuya justificacian -

Ee una realided quéd estamos contemplando con fre=--

: Eahih cuenta las condiciones de aislamiento y sepe
recion frecngnte entre el vagén remolcado y en tractor, dado
que & eete fué ecneebido y @e aplioca realmente a muy diver-—-
Bag: cldsea de trabajos agr{colas, ge hace necesario que los
medioslﬂe unian de uno a otro sean realizados con tal simpli
cided, que evitando complicaciones mecénicas, reduzcen al mi
aimo lqs averiaﬁ o roturasimecénices. Y ello, porque el vegh
o] ouerpo remolﬁﬁdo, no admite, dada la forma de unidn y tre-
rectOB; sino que han de funcionar gimulténeamente ¥y acciona—
dos pon un,salc mando diepuesto en el elemento tractor.

Pcr otra parte, hemos de contemplar que el vagén -

i

—_
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\rueda& delanteras, y unidn entre el cuadro de dichag-ruaﬁaa

| a0 en él traaﬁdr, por le mieme fuerme de empuje, produce une

'presion, que dé luger al frenado del remolque.

‘tenaiaide un elevado grado de holgura, hasta ahora se viene

Juno o pbr el otro lado, ye que la distancie a recorrer és -

| idéntich.

vertical de tel menera que éste requiere de gren consisten—‘

cle al realiZEI la 4iversa funcidn de centro de glro de laa 

vy la ﬁarte ﬁel@ntera de le oceja-vegdn que constituyé5ei're- |

molquels

: Supuaetn que en las ruedas del vagon remolcado =
exiaten frenue de zapetas o de cintas, requieren de un medio
de acoﬁonamiento desde la parte anterior, lo que implice la
exiate#oia de un ceble metédlico que accione dichos frenos.

| Hagte ahorae, el freno mecdnico empleado, consiste
en ﬁna%palanmajadoeada e uno de los brazos de enganche del -

remolque, ls cwal lleve une leva que, al producirse el frena

Con el fin de asegurar el accionamiento del freno-
en la ruada delentere del remolque, se he de doter e éste de
un cable de transmision, que permita el accionamiento simul-
téneo del freno, tento en.las ruedas del tractor, como en —
las del remolque.

. Ie instelacién de dicho csble, dado que el movimien

to del,giro del cuadro delanterc de las ruedas exige la éxis

hacien&o por fuere de dicho eje, lo que implica un rodeo con
la condiguienﬁéidiaminucién de la fuerze de tensidn en el mo
mento de la frensda.

? Como el punto de giro del cuadro de las ruedas de-
1anterws, esté logicamente en el centro de simetria de lg -~
platafoxma,dal cusrpo remolcado, le dificultad apuntede en -

la miam@, tanto si se hece pasar el cable del freno Gomo por
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Par el solicitante de este Mbdelo de Utilidad, se "

" |he ensayaﬁa acn éxito la utilizecidn de un eje que a la ves
J': que’ airve para el ‘giro de un cuedro de las ruedes’ deianteraa

del euerpa remolaado se empleen pera el paso del cabia del -
freno,ﬁlogrando con ello el eprovechemiento de toda_la,fuer-
za de ia frenadg, sin riesgo alguno de rotura, y con le segu
rided de~que cuslquiera que sea le posicidn de las ruedas de
dleho vqgon remolcado, sea idéntice la eficacia de la frenada.

- Por ﬁ@do ello, y pof reunir los necesarios. requisi

tos de noveded g wtilidad, como sekveran por les explioacio-
ines que ven a pegulr, el Modelo que en esta Memoria, se soliei

te, se haae,acréeﬂar”a los beneficios de proteceién y explota

{oibn exglusivos que conocedel los correspondientes art{culos -

del vigente Eatatuﬁo de 18 Propiedad Industrial de 26 de Ju——
lio de 1929, publicsdo por Reel Decreto de 30 de Abril de —

11930, y modificado por Decreto de 26 de Diciembre de 1947.

Pera la més claera inteleccidén de las explicaciones

| lque sigﬁen, se gcompafia & esta Memoria, formando parte de la

Imisma, ﬁna hoje doble de dibujos, en la que en tres figuraa'

Be repréeenta el dispositivo cuyas proteccidn se solicita, y
su montaje en el vagbn remolcado.

; La figure A) ofrece una secoién del eje (5), en ou-

jyo centﬁﬂfexiatﬁjuna perforacién (8), 1pngitudinal, destinado

al paso iddb‘*&ﬂhﬁbde freno, La figura B) ofrece una vista del
propio aje abatidn es decir, por su cera superior, y en ella
se distﬁnguen, 1a oasbege enteriza con el propio cuerpo (5) y
lex orifﬂoie central (8).

] Con el fin de der une mis ecebada idee de la situa=-
eion en;que queda dicho eje une vez montado, en la figura c),

lse ofreqa.mn esqueme de sU posicidén con relacidn & laa ruedas
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de los dos vahiculos, el tractor o remolque, y el vagan re--
moloaﬁ¢. As{, se pefiale por (1) la palance de freno nue ve -
situada en el traator con.(2) el vbalancin de oompenaacien -

que iguala el frenedo de las ciatro ruedas de manera unifor-

 meay can (3) vy (4). ge indican las poleas de conduccion del

cable,goon (5)~pl eje a gue se cpntrae la presente Memorie;

indicéédaae finglmente con (6) ei eje delantero de ruedas y

con (7f, el eje tresero de ruedas.

| La ventaja notorie que ofrece ql dispositivo obje-
to de esta Memorieeestd en la seguridad que ha de dar a la -
frenad%, dado que el paso del ceble se ha de hacer justamen-
te por ?l centré de giro, aplicéndose‘por'tanto el efecto de
su acoiﬁﬁ, exactamente por igual & las cuatro ruedas.

Desoritas lae cerscteristicas estructurales y fun-

~ciona1e§, y las ventajas que ofrece este Modelo de Utilidad

ieolo noé,resta‘concretar en le siguiente

NOTA

las i

| Redldvindicaciones

12, Eje conductor de cable de freno, aplicable & -

ven{oules remolcedos, ceracterizedo por estar constituldo —.

|por un euerpo oilindrico, & través de cuyo centro de gje de -

glro hay practicado un orificio o cansl longitudinal desting
do el paea del oable ‘de freno de las ruedas delenteras, de -
suerte qpa el efacto de le frenade se sienta por igual y si-
multénesmente en les ruedas delanteras y en las traseras del
vagén o vehiculo remolcedo.

. 28, EJE CONDUCTOR DE CABLE DE FRENO.

Tal 'y como epere representado, descrito y represen
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conata de aeie hojas de texto, mecanografiadas por une, sola

carce, ;y une. ,h@{;a doble de dibujos.

tedo 7 raivindﬁ.aada en la presente Memorie deseriptiva, que :

‘Madrid, e 0 de Febrero de mil novecientos sesen

/"n —

ta ¥y trgeér‘.
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