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Cuando mediante un dispositivo de bomba automática se infla 
un neumático, sucede fácilmente que la presión es superior a la pre­
tendida/ de suerte que queda demasiado tenso. Si en tal estado el Héu- 
máx-ico se expone al calor, por ejemplo, a los rayos del sol, existe el 
peligro de que se produzca una explosión.

Igualmente, cuando para evitar ese peligro s8lo se Infla razona­
blemente, puede ocurrir, sin embarco, que por exposiclSn del neumáti­
co a los ardientes rayos del sol, adquiera tal preslSn, que se si5an 
resultados enojosos. Estos Inconvenientes se evitan con el presente 
invento, pues se emplea en unlSn del neumático una dlsposiciSn que.



cuando la presión va más allá de la presión original, permite el es­
cape de una parte del aire contenido en la cámara, con lo cual se apar­
ta la posibilidad de las consecuencias de una sobre—presián. Esto se
efectúa, lo mismo si la sobre-presián es consecuencia de un exceso de 
inflado o si el sol u otro cualquiera foco de calor ha calentado el 
neumático.

En los dibujos que acompañan a la presente, se exhiben dos for­
mas de ejecución del invento?

En la figura 1 representa un corte vertical por una válvula, que 
debe atornillarse sobre la válvula habitual del neumático.

La fi jura 2 es la válvula indicada, en parte en corté.
La figura 3 es un cfcrte por otra forma de ejecución de la válvula.
En una caja 3, figura 1, existe un cuerpo de válvula 4, que posee 

en uno de sus extremos un taladro 5 que termina en otro taladro trans­
versal 6, teniendo en su otro extremo otro taladro 7, que a su vez a- 
boca en otro taladro transversal 8. El cuerpo de válvula 4 está cir­
cundado por una pieza de goma., o y por el otro extremo, que es cánico, 
esta también rodeado por la pieza o envoltura de goma, de modo que
forma un cierre compacto entre el cuerpo de válvula 4 y el asiento 
de válvula 10 de la caja 3.

El cuerpo de válvula 4 lleva en la parta superior un eneancha en 
forma de disco 11, que por la lntercalaclín da una empaquetadura de 
soma, anular, 12 o de otra materia adecuada contra el borde de la ca­
ja 3, va prensado bajo la acolita de la tuerca 13, de manera que la 
cámara anular 22, alrededor del cuerpo da válvula 4, en el interior 
de la caja, 3, a la parte superior, como a la inferior, queda cerrada 
al viento. En la cima del cuerpo de válvula 4 hay un fileteado en el 
cual puede atornillarse el casquete de cierre 14.

En la extremidad inferior de la caja se encuentra una tuerca 15 
oon la que aquella puede atornillarse en el trvnco de válvula 16 de la 
manera usual en los neumáticos de automóviles. Sn este tronco se



ta una clavija 17 que, de la manera conocida, termina en la parte in­
ferior en una esfera o casa semejante, qué otra como válvula y evita 
que el aire se escape de la cámara neumática. Cuando esa clavija 17 se 
oprime algo en la válvula, ábrese Ista y puede escapar libremente el 
adre de cámara neumática.

En la tuerca 15 va atornillado el tomillo 18, que no llena com­
pletamente el espacio entre el paso de la tuerca. Como se representa 
en la figura 1, tiene este tornillo dos caras, una a cada lado, de 
suerte que el aire puede escaparse libremente hasta cuando él torni-

j»

lio 18 está atornillado en la tuerca. Además, lleva el tornillo 18 un 
taco lo vuelto hacia abajo, cuyo lugar puede cambiarse en relación al 
borde inferior de la caja. 3 de modo tal, que se puede introducir;. el 
tornillo 18 más o menoq profundamente en la tuerca. Cuando se halla 
atornillada la caja 3 sobre el tronco 16, so logra un cierré sálido 
por medio de una empaquetadura en forma de disco SO, que, por ejemplo, 
puede ser de goma, y que se afirma entre el borde inferior de la caja 
3 y una parte SI, saliente, dispuesta bajo al disco SO,

El aparato que se ha descrito funciona de la manera siguiente*
El neumático se infla de la manera conocida, destornillándose una 

chimenea del tronco 16, con lo que queda el neumático unido a una bomba. 
Cuando la, presián del neumático he, llegado al grado deseado,’ sé ala ja 
la bomba y se atornilla le, caja 3 en el tronco de tuerca 16, El tomi­
llo 18 con su taco lo está colocado de manera que el taco 10 mantiene 
el atorni11amiento da le caja 3 tropieza en la clavija 17 frente al 
paquete anular SO, y haciendo alguna presiSn esa clavija puede el aire 
libremente escapar de la cámara neumática al espacio de la, caja 3. El , . 
aire pasa asi alrédedor del tomillo 18 por el taladro 7 y el taladro 
transversal 8, ensanche la envoltura de goma. 0 y llega por ella a la 
cámara SS donde se extiende, quedando la presián en esta cámara i nía- 
leda con la interior del neumático. Cuando la presián de la cámara SS 
se ha hecho de ese modo igual a la del neumático, se adhiere la envol­
tura- 0 otra vez al cuerpo de válvula. 4 y cubre asi los taladros transver-
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seles 6 y 8, Igualmente, si se destornillase el casquete 14, la en­
voltura 9 interceptarla el paso a los taladros transversales 6 y 8.

Si llegase a suceder ahora que el vehículo se expusiese a fuertes 
rayos de sol o que de otra manera se suministrara a la cámara aire nue­
vo, aumentarla la presiSp. en Ssta, y cuando fuera realmente mayor que la 
de la cámara en que se encuentra la pieza envolvente 9, ensancharla la 
presión interior esa pieza, pudiéndo el aire ponerse en libertad por 
el taladro transversal 8 al taladro transversal 6 y despuSs por el tala­
dro 5. Este derramamiento del aire de la cámara cesará cuando la pre­
sión en está sé iguale con la de la cámara 23. Permaneciendo la presifh 
en esta aproximadamente i pial a la original dominante en el neumático, 
se si pie de ello qué todo peíi pro de explosión en estos desaparece, pues 
la presión con la disposición descrita no puede, en general sobrepasar 
la recibida en el neumático por medio de la bomba.

En la forma dé ejecución representada en la fi pira 3, una. caja 23 
va atornillada en el tronco de válvula 16, estableciéndose mediante la 
empaquetadura 24 un cierre compacto entre ambas piézas. La caja 23 tiesa 
’in canal longitudinal 25 que se ensancha hacia arriba en un espacio 26. 
En Ssta se halla alojado un cuerpo de válvula 2fc con una empaquetadura 
28, con la que el cuerpo de válvula 27 cierra sólidamente contra un sa- 
1iente cónico 29 de la caja 23. El cuerpo de válvula 27 va abrazado 
arriba por la tuerca 30 que puede -irar en Si, pero que no puede des­
plazarse longitudinalmente. El cuerpo de válvula 27 términa inferior- 
mente en un borde anular 31, que, normal, se apoya contra un cojin de 
joma, anudar, 32, que mediente un muelle 33 se sostiene tendido hacia
arriba y centra el borde 31. Esta construcción de válvula es en si ya 
conocida.

Del taladro 25 salen dos canales 34 que abocan a dos espacios 
anulares 35. Rodeando a la caja 23 existe un tubo 36 y en Sste aber- 

establecidcos fronteras al especio anular 35 y aberturas 38, 
Practicadas frente a otro espacio anular 39 de la caja 23 y que por 
las aberturas 40 Ponen en comunicación con la atmósfera.



Alrededor del tubo 36 se hedía instalada una envoltura de goma 9 
que cubre las aberturas 37 y 38, El espacio 22 que rodea a la envoltu­
ra 9 va cerrado mediante una capsula 41, de modo que el espacio 22 que­
da hermético por todos los lados.

Este dispositivo obra de la manera siguiente:
Cuando el neumático debe ser inflado', se atornilla una chimeneq, en 

la caja 23 y se introduce adre por la válvula 27, enfcfc el cojin 32, que 
es empujado hacia abajo por la corriente de airé, a travás del canal 
25 del tronco de válvula 16, Durante la insuflación deben estar obtura­
das las aberturas 40, con atiillos de goma, por ejemplo, pero no repre­
sentados én el dibujo. Una parte dél aire se precipita del canal 25 por 
el canal 34 en el espacio anular 35 y por la abertura 37 bajo la envol­
tura 9, que se ensancha bajo la acción de la presión del aire, de suerte 
que el aire puede esparcirse en el espacio 39 y en el 22,

Cucndo se da fin a la introducción de airé,' se abren los canales 4 0- 
Domina, entonces, en el espacio 39 la presión atmosférica y en el espa­
cio 22 la misma presión que en el neumático. Si aumenta la presión en 
este, el airé se precipita por los canales 34, empujando en esa parte 
la, envoltura 9 y escapando por las aberturas 38 y 40,

Póngase la caja 23 en relación con una bomba neumática, sea auto­
mática o no, y póngase en marcha; el aire del neumático asi como la pre­
sión alcanzada y dominante en el espacio 22 no pueden sobrepasarse, pues 
la nueva provisión dé aire se escapará por las aberturas 40,"

Siendo precisos diversos cálculos sobre los neumáticos y la pre­
sión, la disposición presente es espécialmente de mérito, pues ella 
automáticamente fija la presión inicial dominante en el neumático, ya 
sea ésta alta o baja, siendo posible emplefcr la misma disposición para 
neumáticos de diferentes clases sin cambiarla en nada.

El presente invento puede émplearse en otros diversos casos como 
an los neumáticos, muy particularmente alli donde se desea que la pre­
sión en un espació-'almacene da por cualquier medio, no sobrepase la pre-
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ci8n in-icial bajo ninguna circunstancia, siendo igual que el espacio 
se haya llenado con aire o con cualquier otro fluido.

• —  • , n • •

N O T A

Los puntos de invención que se presentan para qué sean objeto de ■~ 
esta Patente de Invencifln, propio y nuevo, en España, son los siguien­
tes:

1•-Disposicifin para evitar que la presifln de un continente traspase 
esencialmente la presi5n inicial almacenada; en él, caracterizada en i 
que el continente está separado por todas partes de un espacio 22 com­
pletamente cerrado mediante un miembro elástico, sea envoltura de ¡go­
ma, membrana,* émbolo o cosa análoga, en el cual espacio domina la mis­
ma presién original que en el continente, por lo que el dicho miembro 
elástico cuando se mueve por existir en el contiénete mayor presién que 
en el espacio 22, abre un canal de escape 5, 6, 7, 8, ó 34, 35, 37, 38, 
39, 40 por el cual puede salir el contenido del continente, en tanto 
que ese canal quedará cerrado automáticamente mediante el nuevo miem­
bro elástico, una vez que la presién del continente no sobrepase ya la
del espaciéx 22.

2*- Forma de ejecuciSn de la dlsposiciSn reivindicada en la nota 
1 caracterizada en que en una caja 3 Be Halla Instalado un cuerpo de vál­
vula 4 an al que se encuentra un taladro 5 que está en relaclSn con la 
atmósfera, hablando también un taladro transversal 6 que esta enlazado 

el taladro 5 y, por liltlmo, otro taladro 7 que se halla conectado 
al continente, en el que debe haber preslSn constante, y un taladro trans­
versal 8 que se encuentra en relaclSn con el baladro 7, estando los ta­
ladros transversales 6 y 3 cubiertos con una envoltura 9 que rodea al 
cuarpo de válvula 4 y está sobrepuesta al espacio cerrado!
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3*- Forma de ejecucián da la disposición reivindicada en 1 y 2 ca­
racterizada en que al cuerpo da válvula 4 tiene an la parte Inferior- 
forma tal que puede ponerse en relación con una empaquetadura, la cual 
en casos dados puede consistir en una parte de la envoltura 9, y que 
en el Interior da la caja 3 puede oprimirse fuertemente contra el asiento 
de válvula 10, mientras que la parte superior del cuerpo de válvula tie­
ne un cuello saliente 11 que mediante una empaquetadura anular 12 opri­
me tenazmente contra la parta de arriba de la caja, en tanto que el cié - 
lio 11 es oprimido contra esa, parte por una tuerca 13 d casa análoga*

4*- Forma de ejecución de la. disposición reivindicada en las notas 
1 a 3 caracterizada en que la caja 3 tiene abajo la tuerca 15 con la que 
puede ser atornillada, en un tronco 16 sobre la válvula de cierre del 
contiénete, habiendo en el interior de la tuerca un taco 19 movible ha­
cia adentro, el que al atornillarse la caja 3, oprime hacia abajo una 
clavija 17 que se halla en el tronco, de modo que le- válvula del conti­
nente queda, abierta y la. materia contenida en II puede salir libre a 3a 
caja,.

B*- Forma da ajecuclón de la disposición reivindicada en la nota 1 
caracterizada en que en un tronco 16 del continente se atornilla una ce­
je 23 en la que la vélvula de cierre 31, 3S es llevada al continente y
en cuyo contieno hay una envoltura 9 qué rodea al áspenlo anular SS ce-
riéndolo por todas, partes*

6*. Forma de ejecución de la disposición reivindicada en 1 v s ca­
racterizada, en que la envoltura de 9 cubre uno o varios orificios
38, que mediante uno o diversos canales estén en relación con la a t m ^

y que se cerrarán cuando la presión de la cfcnara SS aumente por la 
Introducción de aire nuevo en el continente.

7 Disposición para, evitar que »a presión de un continente so­
brepase esencialmente la presión *rlbe en inicial», todo tal y conforme se des-
lüe en les- -Presenta memoria v a ^

adjunto dibujo, ' ^  eJe"P1° E9 s e s e n t a  por él

ffedrid 28 Abril 
P. A.
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