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El ob je to  d e l  presen te  invento lo  cons­

t i t u y e  un carburador destinado m?'s especialmente s la  

a lim entación de lo s  motores de explosión .

Dicho carburador se c a ra c te r iz a  e se n c ia l-  

aent e por la  combinación:

a) -  De un d ifu sor  ord in ario  de lo s  que



se emplean en los  carburadores.

b) - D e  una mariposa, ó r e g i s t r o  de r e ­

gulac ión ,  que se sitúa, mas arr iba  del cu e l l o  del d i f u ­

sor .
c) - De un d i s p o s i t i v o  que produce una 

mezcla muy r i c a ,  aproximadamente £ la  a l tura  ó n ive l  

del depósito  de combustible, y capaz de hacer que pa­

se el combustible l íq u id o  del  expresado depósito  a l  

d i s p o s i t i v o  creador de la  mencionada mezcla muy r i c a .

d) - De un tubo de gran diámetro, que 

d-js emboca en el d i fusor  algo mas abajo del  cu e l lo  de 

é s te ,  conduciendo í> , ese punto o s i t i o  la  c i tad a  mezcla 

muy r i c a ,  mere ©i a l  cf seto ce la  asp ira c ión  que se 

crea por el motor y por el d i fusor ,  y

e) - De una tuber ía  que pone en comuni­

cac ión  el d ivergente  del  d i íu s o r  con el n iv e l  l i b i  e de 

u-. n iv e l  constant e y cerrado, en comunicación con el 

denósito de combustible  y del  que se alimenta el d i s ­

p o s i t i v o  creador de la  mezcla muy r i c a ,  d i s p o s i t i v o  que 

t i e n e  por e fecto  elevar le. esencia del deposito  p o s t e ­

r i o r  á la  a l tura  ó n ive l  constante, logrando a l  propio  

tiempo ur. f u n c i o n a d  en t o d i f e r e n c i a l  del  carburador.

ül adj unt o dibuj o r epr es ent a, a t í t  ulo 

ñ e ejemplo, esqu enet icament e y  en cort  e uiametr«,l, un 

carburador estab lec ido  con arreg lo  a l  invento.

Como en esa forma de r e a l i z a c i ó n  lo  i n ­

d i ca  el dibujo , el carouraaor l l e v a  un d i fu sor  de car 

bura ior  o rd in ar io  -a - ,  p r o v i s t o  de unt. mariposa de r e ­

g u lac ión  - b -  en forma de regulador d e s l i z a n te .  Mas 

abajo  del c u e l l o  - c -  de ese d i fusor  desemboca un tubo 

-d -  de gran diámetro que se prolonga aproximadamente has 

ta  l a  a l tura  ó n iv e l  del  deposito  p o s te r i o r  - e- de l  au-
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tomóvil  en el cual vaya insta lado  el carburador,  

por tubo de gran diámetro debe entenderse un tubo de 

^ic' metro s u f i c i e n t e  para conducir una m eada  r i c a  de 

a i r e  y de combustible,  en la  que la  cantidad de com­

b u s t i b l e  que se  t ra n sp or te  corresponda á la  necesa­

r i a  para la  al imentación del motor.

3£L expresado tubo -d -  termina por abajo 

en un tubo de Venturi - f -  en cuyo cu e l lo  desemboca una 

tuber ía  -g-  de pequeño diámetro que une al  mismo Ventu­

r i  - f -  con un n iv e l  constante  y cerrado -m-, que á su 

vez va en comunicación, merced á una ca n a l iza c ión  -n - ,  

con un punto ó s i t i o  de l  d i fu so r  situado más abajo de l  

cu e l l o  - c - ,  y grac ias  á otra  ca n a l iza c ión  - o -  con el

depósito  p o s te r i o r  - e - .  b icho  carburador s^nonta así\
v  modo de un carburador d i f e r e n c i a l ,  funcionando también 

el d i s p o s i t i v o  de carburación p r in c ip a l  como d i s p o s i t i v o  

de carburación de marcha len ta .

H  funcionamiento del  carburador es el

s igu i  ent e:

Durante l a  marcha normal es r p la t i v a -  

ment e pequeña la  depresión que sg aj erce en -n - ,  en 

tanto que la  depresión que se e je r ce  en la  extremidad, 

de - d -  del d i fusor  es re lat ivamente  grande como conse­

cuencia de la v e lo c id a d  de paso del  a i r e  que penetra 

en el d i fu s o r .  tíe produce por lo  tanto ,  una gran

e sp ira c ión  en el Venturi  - f - ,  a sp ira c ión  que basta 

para aspirar la  cantidad de esencia necesar ia  para la  

formació'n de una mezcla muy r i c a  en el tubo -d - ,  y pa­

ra que la  esencia de l  depósito  p os te r io r  - e- se eleve 

a l  n iv e l  constante  -m-.

Cuando, para la  marcha lenta ,  se  c i e r r a  

cas i  por completo el regulador -b - ,  la  depresión en -n -
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aura ent a, péro la  que se  e je r ce  en la. extremidad del  

tubo -d -  que desanboca en el d i fusor  es también 

gr ande, aumentando ee& depresión  por el e fecto  del  c i ­

tado Ver.turi - f - ,  l o  que hace que el tubo - g -  descar ­

gue en el r e f e r id o  V entur i ,  no obstante  la  depresión 

que s e cr ea en el n iv e l  l i b r e  a el l iq u id o  poi - n - .

Se v e  que con un carburador como el 

d e s c r i t o  e l ' d i s p o s i t i v o  de marcha normal y de marcha 

len ta  no t i e n e  que elevar la  esencia sino hasta el n i ­

v e l  constante -m-, pu dándose co locar  el tubo d e V e n -  

tu r i  - f -  todo l o  ba jo  que s e qu iera .  Aun cuando el 

coche suba una cuesta ó pendiente, 1& d i f e r e n c ia  de n i ­

v e l  entre el n ive l  constante  -m- y el ¿ p ó s i t o  p o s t e ­

r i o r  - e -  se  puede reduc ir  á un va lo r  perfectamente acep­

t a b l e  para un buen f  une i  or.amint o el d i s p o s i t i v o  de 

Ce r buz-ación.
r¡sta s o l i c i t u d ,  que corresponde a la  

presentada en Francia en 30 m  a b r i l  de 1925, o a jo  el 

numero 2 03.08 0, se  acog- ó- los b e n e f i c i o s  del  a r t í c u l o  

16 de la  Lqy de propiedad In d u s tr ia l .
- o -  F 0 T A - o -

Los puntos de invención prop ia  y nue­

va que se presentan para que sean o b je to  de esta Pa­

t e n t e  de "Jí í JFTe años, son los  s ig u ien tes :
19 -  Un carburador para lo s  motor es de 

explosión, caracter izado  por la  combinación d e un d i f u ­

sor ;  un r e g i s t r o  de r e g u la c ió n  situado más arr iba  del  

cu e l lo  de l  d i fu s o r ;  un d i s p o s i t i v o  propio  para produ­

c i r  una mezcla carburada muy r i c a ,  esencialmente «■ lu 

a l tu ra  ó n iv e l  del  depós i to  de carburante y capaz de 

elevar hasta é l  es e carburant e; un tubo de gran d i á ­

metro, que desemboca en el d i fusor  algo más abajo del
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cu e l lo  de és te ,  y que se con el d i s p o s i t i v o  produc­

t o r  de la. meada, carburada muy r i c a ;  y una tu b er ía  que
r ' '

hace que comunique el d iverg en te  del  c i tado  d i fusor  

cor. l a  a l tura  ó n iv e l  l i b r e  de un n iv e l  constante ce ­

rrado, en comunicación con el depósito  de combustible  

y con el d i s p o s i t i v o  productor  de l a  expresada mez­

c l a  carburada muy r i c a ,

2? -  Un carburador para los  motores de 

explosión,  ^ e n c ia ln g n te  como el d e s c r i t o  con r e -  

f  er ene i a a l  ad j unt o dib u j o ,

39 -  Un carburador para motores de

explos ión .

mor i  a que antecede, representado en el dibujo  que 

s e acompaña y con lo s  f i n e s  que se  han e s p e c i í i -

Tal y cono s e ha d e s c r i t o  en la  Me-

ijS a .. e -O. a c o net a de c inco  hojas

.scr i tas  por une. so la  car

Madrid 27 de Abril de 1926,

P .  A .

Alberto de Elzabnra 
Por Poder
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