
MBIQRIü DESCRIPTIVA 

p a ra  s o l i c i t a r

p A I S  II T |  D E  I II V E H C I 0 K

en

E S P A Ñ A  

p o r  VEIIüTE años 

p o r  " Un ca rb u ra d o r  ” .

I nv ent or

E iouard  S E I S H 0 L

r  es i  d ent e en

17, r u e D u r e t ,  p a r í s ,

E R A N C I A

7&7&7&3fc7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7(^7¿^7&7&7&7&7:

El o b j e t o  d e l  p r e s e n t e  in v e n t o  l o  c o n s ­

t i t u y e  un ca rb u ra d o r  más p a r t i c u la r m e n t  e d e s t in a d o  

á l a  a l im e f i t a c ió n  de l o s  m o to re s  de e x p lo s i ó n ,  c a r b u ­

r a d o r  qu e  e s e n c ia lm e n te  se  c a r a c t  é f i z a  p o r  l a  com bina­

c i ó n  d e:

a) -  Un d i f u s o r  o r d i n a r i o  p a ra  l o s  c a r -

b u ra d o r  e s .
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Cs.co -

b) -  Una mariposa de r e g u la c ió n  que se 

s itú a  más a ta jo  de l c u e l lo  del d i fu s o r .

c) -  Un d i s p o s i t iv o  que$>ro;.uce una 

mezcla combust i b l  e muy r i c a  algo por encima del n iv e l  

ó a ltu ra  de l d ep ós ito  de com bustible y capaz de l l e ­

var e l  com bustib le  l íq u id o  de ese dep ósito  al r e f e ­

r id o  d i s p o s i t iv o  creador de la  mezcla muy r i c a .

d) -  Un tubo de gran diámetro, que d es ­

a b o c a  en el d i fu so r  a lgo  más abajo del c u e l lo  de é s ­

t e  y que en ese punto pone á la  mezcla mqy r i c a  b a jo  

el e fec to  de le a sp ira c ió n  creada por el motor y

por el d i fu s o r ,  y

e) -  Una tu b e r ía  de paso len to , con 

o r i f i c i o  ca lib ra d o , que desemboca mes abajo de l cue­

l l o  d e l  d i fu so r  y de la  mariposa de regu la c ión , y que 

por su o tra  extremidad desemboca en el d ep ós ito  de 

com bustible, pudiéndose s u b s t i tu ir  ese d i s p o s i t iv o  

por otro  análogo al de la  marcha normal.

En dicho carburador, el compensador 

lo  puede c o n s t i tu ir  una capacidad que va en comuni­

ca c ión  con el tubo de mezcla muy r i c a  y en la  que se  

acumula la  esencia din v a p o r iza r ,  permitiendo unas 

aberturas de entrada de a i r e  en el fondo de la  men­

cionada capacidad, en caso de una apertura brusca de 

l a  mariposa, que la  esencia que se  acumule en la  ca ­

pacidad c ita d a  se  asp ire  con rapidez .

para que eL r e fe r id o  invento se  pue­

da comprender con toda c la r id a d  pasamos á hacer su 

d e s c r ip c ió n  d eta lla d a  con ayuda d e l  adjunto d ibu jo , 

en el que designan;

La f ig u ra  1, esquemáticamente, un c o r ­

t e  diam etral de un carburador esta b lec id o  con arreg lo
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al i  nv ent o , y

La f ig u r a  2, una v&riant e del d i s p o s i ­

t i v o  de marcha len ta .

Como lo  i l u s t r a  el d ib u jo ,  en esa f o r ­

ma de r e a l i z a c ió n  t ie n e  el carburador un d i fu sor  de car 

bur&dor ord in a r io  -a - ,  con una mariposa de r o tu la c ió n  

- b - ,  pasado el cu e llo  - c -  de l mencionado d i fu so r  des 

emboca un tubo -d -  de gran diámetro que se prolonga 

hasta a lgo  por encima d e l  n iv e l  de l dep ósito  p o s te ­

r i o r  - e -  d e l automóvil en el cual se c o lo c a  el carbu­

ra d or . por tubo de gran diámetro debe entender­

se uno de diámetro suf i c i  ent e para conducir  una mezcla 

r i c a  de a i r e  y de com bustible, en la  que la  cantidad 

de com bustible  que se tra n sp o r te  corresponda á la  ne­

ce sa r ia  para la  alim entación  de l motor.

Si expresado tubo -d -  termina por su 

p a r te  in fe r io r  en un tubo d e  Venturi - f - ,  en cuyo 

c u e l lo  desemboca una tu b e r ía  - g -  de pequeño diámetro 

que conexiona a l  Venturi - f -  con el d ep ós ito  p o s t e ­

r i o r  -  e - .

3n la  tu b e r ía  - g -  se  puede in te r ca la r  

un o r i f i c i o  ca librad o  que re g u le  la  s a l id a  del com­

b u s t ib l e  l íq u id o ,  sa l id a  q rendimiento que simplemen­

t e  p od r ía  l im it a r la  la  s a l id a  p rop ia  del V enturi,

p or  o tra  p a rte , hacia abajo'' de la  ma­

r ip o s a  -b -  desemboca una tu b e r ía  -h -  de paso len to  que 

comunica directam ente con el d ep ósito  p o s te r io r  -  e- 

y en la  que se  in te r c a la  un o r i f i c i o  ca librado  - i - .

Veamos ahora el funcionamiento de l c a r ­

burador, que es el s ig u ie n te :

Para la  marcha lenta  se  c ie r r a  cas i por 

completo la  mariposa - b - .  La depresión  muy grande
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provocada por e l  motor, más ata jo  de esa mariposa, 

o tra  directam ente por la  tu b er ía  -h -  en la  esencia 

contenida en el d ep ós ito  p o s te r io r  y e leva  á esa esen­

c ia ,  cuya s a l id a  se  r e cu la  por el o r i f i c i o  c a l ib r a -  

do - i -  hasta el carburador, lográndose de ese modo 

la  carburación  le n ta .  El a ir e  n ecesar io  para esa 

carburación  pasa por el derredor de la  mariposa - b - .  

A ire  penetra por lo s  o r i f i c i o s  - h l -  p ra ct ica d os  en la  

tu b e r ía  -h - ,  h a cia  abajo del o r i f i c i o  ca librad o  - i - ,  

á f i n  de que se produzca la  emulsión de la  c ita d a  

es ene i  a.

para la  marcha normal se  abre más ó me­

nos la  mariposa - b -  y la  a sp ira c ió n  d e l  motor crea  

en la  desembocadura d e l  tubo -d -  en el d i fu so r  una 

a s p ira c ió n  que produce una entrada de a i r e  por la  

extremidad l i b r e  del V entur i  - f - .  Esa a s p ira ­

c ió n  en dicho V entur i  - f -  eleva y l l e v a  á la  esen­

c ia ,  por la  tu b er ía  -g -  hasta  el c u e l lo  de l c itado  

Venturi, produciéndose en ese punto una mezcla muy r i ­

ca qú® s in  d i f i c u l t a d  alguna se  eleva hasta e l ca r ­

burador merced á la  dep resión  que re in a  en é s te .

Para logra r  buenas reanudaciones se pue­

de in te r ca la r  en el tubo -d -  de mezcla r i c a  un com­

pensador c o n s t i tu id o  por una capacidad - j -  en la  que 

se  recogen  las  gotas de esencia que no se v a p o r i­

zan a l  c i e r r e  de la  mariposa - b - ,  Upos o r i f i c i o s  

-k -  ponen é esa capacidad en comunicación con el a i r e  

ex ter ior  por el intermedio de unos canales - 1 - ;  a 

l a  apertura brusca de la  mariposa - b -  se  produce una 

brusca a tra cc ió n  de a i r e  en el tubo -d -  y la  esencia 

que se  encuentra en la  mencionada capacidad -  j -  se  a s ­

p ir a  rápidamente grac ias  al a i r e  que pasa por los  ca ­
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nales - 1 -  y  por lo s  o r i f i c i o s  -1c-.

Como lo  representa  la  f ig u ra  2, el d i s ­

p o s i t iv o  de marcha le n ta  puede tener, en lugar de un 

o r i f i c i o  ca librado  con mitradas de a ir e ,  un Venturi 

- f l -  que produzca la  mezcla de marcha len ta .

Se v e  que con el carburador d e s c r i t o  

el d i s p o s i t iv o  de marcha normal no t ie n e  que elevar 

la  esencia l íq u id a  hasta e l carburador, y  que el tu ­

bo de Venturi - f -  se puede co lo ca r  todo lo  ba jo  que 

se  qu iera . Aun cuando el coche suba una cuesta  ó 

pendiente, la  d i fe r e n c ia  de n iv e l  entre el Venturi 

- f -  y el dep ósito  p o s te r io r  - e- se  puede red u c ir  á un 

va lo r  perfectam ente a cep ta b le  para un buen fu n c ion a - 

miento del d is p o s i t iv o  de carburación .

3sta  s o l i c i t u d ,  que corresponde á la  

presentada en i ’ra n c ia  en 30 de a b r i l  de 1925, b a jo  el 

número 203.079, se  acoge á 103 b e n e f i c io s  del a r ­

t ic u lo  16 de la  L c. e P rop i eaaa Industrie-.!.

- o -  F O T  a - o -

Los puntos de in ven ción  prop ia  y nue­

va que se  presentar para que sean o b je to  de  esta Pa­

te n te  deVgElTTg arlos, s o r  lo s  s ig u ie n te s :

1° - Un carburador para los  motores de 

explosión , ca ra cter iza d o  por la  combinación de un d i ­

fu so r ;  una mariposa de r e cu la c ió n  que se s itú a  m&s aba­

jo  d e l  c u e l lo  de ese d i fu s o r ;  un d i s p o s i t iv o  p rop io  pa ­

ra  produ cir  una mezcla carburada mqy r ic a ,  d is p o s i t iv o  

que se es ta b le ce  a lgo por encima d e l  d ep ósito  de ca r ­

burante y que puede elevar í  é s te  hasta é l ;  un tubo de 

aran diámetro que comunica con el expresado d i s p o s i t iv o  

productor de la  mezcla r i c a  y  que desemboce en el c i ­

tado d i fu so r  algo mas avaj.o del cu e l lo  'i© é s te ;  y una
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tu b e r ía  p r o v is ta  úe un o r i f i c i o  ca lib ra d o , ó de un 

‘cubo u.e Vent -o: i ,  é f i n  ¿ e  que comunique el d ivergen te  

d e l  d ifu sor  con el carburador d e l  d e p ó s ito .

29 -  U, carburador como el re iv in d ica d o  

en el punto a n te r io r ,  en el que el rendimiento de  ca r ­

burante se  r e cu la  por el rendimiento p rop io  d e l Ven- 

t u r i ,  ó por l e  a d ic ió n  de un o r i f i c i o  ca librad o  cu la  

tu b er ía  de a sp ira c ió n  d e l  carburante.

39 -  ¿n un carburador como el r e i v i n d i ­

cado en el punto 1?, un compensador c o n s t itu id o  por 

una capacidad er comunicación con el tubo ¿ e n ie - c la  

carburada r i c a  yt d isp u esto  de manera que re c ib a  el en- 

ceso de carburante s in  v a p or iza r ,  ex ist ien do  en esa 

capacidad unos o r i f i c i o s  de entrada de a i r e  a...ecuados 

para p erm itir  que el mencionado carburante s in  v a p o r i ­

zar sea aspirado cuando s e abra bruscane"t : lv. mari­

posa de r ..lacio  r..

49 - TJn carbu ra -'o r ,  es e~ciadme;-t. e cr io 

el d e scr it  o con r ¿í nr -no ia  a l  a .̂j ur.t o áibuj « .

59 -  Un carburador.

Tal y como s¿  ha d e s c r i t o  en le. me­

moria que antecede, representado en el d ibu jo  que 

se  acompaña y con lo s  f in e s  que se  han e s p e c i f i ­

cado •

3Sta Heworia consta de s e is  hojas 

e scr ita s  por una so la  cara .

Madrid 27 de A b r il  de 1926. 

P. A.

poc Poder
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