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MEMORIA DESCRIPTIVA

Bl preéqnt; Modelo de Utilidad se refiere a un asieita aba~
tible para coshes. o

La rinhitdad de este Modelo de Utilided es constituir an
armezén de dviante ebatible gue, desplegado su respaléo, efreg-
ca ls maana comodidad al ocupante, !

Le carn¢tlristiua prineipal de este Modelo eg qno cén su
tragado, rnﬁaacaz y fécil meniobre de abatimienteg cﬁnsorva en
tode mgmgnwo inemovilidad completa sobrs el piso del oocha, al
que se rija per engenche de extremo de alguna de sus paua-, oon_

liberacién tact&blﬁ 5L se desea,
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BL armazgn, en sns elementos situados en pleno vertlcal, se
forman cqnftata mgtélian relativamente grueso, mientras que los
ulemen&oq hertson%alca de entretoesado son}hechos.de verilla re-
aistantcﬁ cxaepﬁa?bl tramo horigontsl superior del armgﬁén del
raspaldoiquc pertenece el migmo tubo gue forma los traéos late-
fiiaa del azmtﬁﬁnédo esta parte del conjunto.

La zona de armazén de asiento esti constitulda por puentas
entvU 1av€rt1&ag b pémero igual al de asientos mis uno, de pre-
ferencia %ras guaétas para doa'aaientes, estendo los p}anos ver-
ticales dﬁ estos yucntus paralelos .entre si e 1gua1men€a espaclia-
dos. (ada puemte éonata de dos tranmos verticeles o p-afan slendo
la antcrlkr sensiblemente doble e-n altura gque la posterior; de
suerte que resulte con la debida inelinecidn hacie atrés sl a-
siento, pero la s#perrlule de este asiente presente uns ondula-
eién debide a quuéal reterido tramo superier del puente se iRni.
ols on‘lnblia eurvature desde.el extremo de la parte recta ante=
rier, parb acggir%en descenso enh curvatura suave hasts empalmar
tanbién,ﬁh ourve gon el extremo superior del tramo posterior de
meper althra ] pafa trasera. “

nl-en#rnteuaade de estos tres puentes se realiza con una ve-
rilla horizental éaterier que, soldada por sus extremos a la al-
tura del extremo éaperiar de tramo verticel anterior de los puen-
tes 1at‘za1£a, paéa por punto similar a traves del pneﬁte ceh~
tral, ¥y aaalag;santa se disponen otrss dos varillas de cntrctac-
sado horigentel, una en la inlciecion de la curva de onpalme
del oarvaao tramo aaperior de cada puente con la pata yostcrlor,
y otra en la tcrninaeion de esta surva, donde se 1n1¢1a ye la
parte recta vurtl&al o pate posterior del puente.

Bl armesbn de la zona de respaldo es ua ;arco incompleto,

formedo pbr tres Quhps en plano vertical survados en suave ine
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puentes de arnazﬁn de la zona del asiento, de suerte que suan-

do el respalde se abate sobre el plano de acientoy resulte el
sslento eventual similermente onduledo e lmelinade al original.
Los precitados tuboe , integran, los de extremo de planoc de res-
paldo, el conjunte formado por los mismos y el tubo horizontal
auperior?dn esta zoha, mientras que tubo intermedio suelds su
extremo sguperior sl reterido tubo horizontal superior.

Estos tres dubos ds pleno vertical del armazén de respaldo,
rematen san e:treﬁo interior, en contacto con la terminacién pos-
terior del tramo corrcspendiantc,lnperior.de cada puchc del
armazén ge asiento, en plano ligeramente rebajede heois adelente,
Yy cerca éc este extremo esten transversalmente perforados psra
der paso a un peguefio eje de articulacion gue pesa a su vez por
orejete goldada dl punte del puente correspondiente dopde el ex-
presado éxtremo #nfer!or de les tubos del armazén de respaldo
sontactan con aquellos, sirviendo por condiguiente dicho traza-
do de extreme pare que al ser desplegado el respaldeo, el extremo
posterior del precitade plenc de remate sirva de tope a la in-
clinacién deseade para el respalde y sin embargo permita el aba-
timiento de este dltimo sin dificultarlo, dade el trazado de
extremo anterior del menaionado remate.

Le fijacion de pates al suelo del coche se lleva a scabo,
en este ejemplo, en tres puntos, s saber, extremos de pata de-
lantera de puentes laterales y extremo de pata trasera de puen-
te central. Este altimo lleve soldada ums orejeta por la que
pasa una shaveta susceptible de ser girada, estando esta ocha-
veta acodada para que al ser girada 180%° enganche gu extremo
en agujero practicada en el piso del ca;ha. 1a sujesién de ex-

treme de patas anteriores laterales se lleva a cabo por encaje
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de pitén saliente acodado en agujero adecuado del proﬁio piso
del coshe, o seaéqne quede el asiente rijado simplemente ence-
jando primere di@hes extremos de ambas patas delahterqa late~
rales y;pasando la chaveta y girindola en el enganche de pata
central posterior, enganchada a su Vez dicha chaveta en otro
agujero del piso,

Ba la rigurade la adjunta laming de dibujos se ilustre una
raallzac#&a del modelo como ejemplo no limitative.

Se reriere & un armagzdn para doe asientes conr respaldo co-
minp abatible, indicandose en 1 los ondulados tramos s&periores
de puente, en 2 los tubos similarmente ondulados de pleno de
respalda} gituados en el migme pleno vertical de los puentes
correspondientes; en 3 los puntos de articulacién de aguelles
sobre estos, en 4 y 5 1las patas o tramos verticales ﬁe cada
puente de zona de asiento, en 2’ el tramo superior horizontel
de respaldo imtegrade con los 2 de extremo, en 6-6-6 les tres
varillege paralelds de entretoesado, en 7 la orejeta soldeda al
extremo inxgripréde pate central posterior, fijable al piso del
coche por chaveta acodeds, y en 9«9 los pitones de engamche de
patas deignte:asgde laterales, _

Dentro de la esencialidad del invento son aportables va-
riantes de dstalle asimismo objeto de la protescion que se rece-
ba. Podrd pués tener el conjunto el nimero de asientos que se
desee, siempre c& aumero reducido para continnided de respaldo
comdn, f;jarée lis pstas al suelo por otro medio adecuado y
emplear como meterial del armazén cualquiler material que resis-
ta Bln asgrietarse su survade incluso con pequefio radio de sur-

vaturae.
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Descrites el fb:.to y utilidad de la invencidn, lo que se
declara come o éévalgade pi prasticede en Espafia, comprende
las rqivtndictgleias signientess ’

lew Un -sicnté abatible pera coshe, eh el que el respaldo
ge abate'#é&rl el asiento propiamente diche, y cuyo arﬁazén
se constitaye de ﬁrerernncia por tubo metalisco susceptible de
survarse éln agriétarso inelusgo en survas de pequefio radio,
cara ctesry igz a d o porgue, dentro de la estructura pre-
ferida de dos lsiQntea, le zona de asiento propismente disha
esta consfltnida ﬁor tres puentes en U invertide de plano ver-
tical, vaéalelos éntr- sd e igualmente distanciados, constando
ceda puente de doé tramos verticales de extremo er los qgue el
anterior @s nonsiﬁlamente doble de altura que el posterier con
1o que el tremo superior resulta pronunciadamente inclimado he-
ola atras, curvindose este tramo en suave concavided hacle arri-
ba, ¥ cntiotocaén@ngﬁuhcrizontalmenta los tres puontoq,@or va-
rilla resiatnntn,{n tres puntos, une situado en le zoniﬁlﬁa
delantera de cuduépuuutmg. otro situado en la 1nlciaciip de la
girva posterior 1é¢l tercero en la terminacién de dicha surva,
mientras que le zdna de respaldo la constituyen‘tros tramos go-
rrespondientes a #&n puentes del armazén de asiento, situmdos
en el nisﬁa planugvartlaal respectivo, integrado son 1@; tra-
mos ioter@lns al‘frann horizontsl superior de este armazdn de
respaldo. ; 7

Ze- Un asiento, segun la reivindicacién 1, caracte =
rizado porq@a los tramos de plano verticel del an@azén
de respaldo esta suavemente survadcs de suarte gue al q@atirso

el reapal&o sobre el asiento queden aceopladoss
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! 3e= Un esiente, segin las reivindicaciones 1y 2, o a -
ractericeado porque los tramos de plano vertical de
respaldo se af*iéulan a los cerrespondientol_puintce del ar-
e zbdn d.:asianto%prepinnente dicho ez puntos inmediatos al
entretossado Central de este ultimo, mediante orejeta soldade
en el puente y tﬁladra transversal inmediato al extreme infe-
rior dnltuur%Wprndionte tremo de respaldo, rematando el re-
ferido extremo interior em plemo ligeramente rebesjedo ante-
riorments y ocuyo berde posterior sirve de tope limitader de
'inalinaagén del plano de respaldoy _

4,e Un astenfo, segin la reivindicaeién 1, saractee-
risado porque la 71jacion del conjunto al pise del geshe
g6 lleve/ a tabo en los spoyos sobre el mismo de las patas la-
terales delanteras y de la para central trasera, aguellos por
piton acodado encajeble en agujero del pifo y este por oreje-
te soldafe al n#mo de la pate y cheveta pasable por ese ore-
jeta y gir@hlu Zﬁol para sncaje de su acodado extremo en ade-

whuado ulojamicnta dai referido piso del coches.

Sem tn esiento abatible psra cochese

Segun e daséribe y relvindice en la presente memoris que
comete dé sels hdaas foliadas y mecanografiadas por uns sele
care y de nna 15&1:: de dibujos.

Madrid, a 12 de rebrero de 1963.

EL AUIOMOVIL AMERICANO, S.L.
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