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Por wun ASIENTO ABATIRLE PARA COCHES", a favor ds la firma we- 
POHola EL AUTOMOVIL AMERICANO, S.L., domiciliada en León, "Ave
alda Padre íslâ . n* ¿9".!

EEMORIA DESCUPPIVA

El presente Modelo da Utilidad sa refiera a an aeiento aba- 
tibie para ocehes<

La finalidad de esta Madalo de Utilidad as censtitair an 
armazón da doleata abatible qne, desplagado ea respaldô  ofrez­
ca la máxima comedidad al oeopante.

La característica principal de esta Modelo aa qpe con sa 
trazado, robastez y fácil maniobra da abatimientô  conserva en 
todo memento inamovilidad completa sobre el pise del coche, al 
qae so fija per enganche de extremo da alguna de sas patas, con 
liberaoián footiblo sí so áasaâ
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Zl armazón, an sus elementes situados en plano vertical, se

forman con tubo metálico relativamente grueso, mientras que les 

elemento# horizontales de entretoesado son hechos de varilla re­
sistente, excepto el tramo horizontal superior del armasen del 
respaldo ¡que pertenece al mismo tabo que forma los tramos lato- 
ralas dol afssaaéhide este parta del conjante#

ha zona de armazón de asiente está eonstitaida por puentes
an U invertida^ ah numero igaal al da asientes más ano¿ da pra- 

ferencia tres pachtes para doa aaiantos, estando los planos ver­
ticales da estos puentes paralelos entre si e lgaalmente espacia­
dos# Cada paanta consta da dos tramos vertíosles o p-ataa siendo 

la anteríior sensiblemente doble e-n altara qae la posterior, do 
caerte qu# rashlta con la debida indina o ion hacia atrás al a- 

giente, pare la shpzrflola de este asíante presenta an# ondula­
ción debido a qae el referido tramo saperior del paanta se ini­

cia an amplia curvatura desda al extremo da la parta reata anta-

rler, paró soghir en descanso an curvatura aaava hasta empalmar
también en curva con el extremo superior del tramo posterior do1 ^

: ' !

menor altura o pata trasera.
El entretoesado da aatos tras puentes se realiza con ana va­

rilla horizontal anterior que, soldada por sao extremos o la al­
tura del extremo superior de trame vertical anterior do los puem- 
tes laterales, pasa per panto similar a través dal puente cen­

tral, y ahálhga#eht* #e disponen otras dos varillas da entratee- 
sado horizonte1, una an la iniciación de la curva da empalma 

del curvado tremo ¡saperior do eada paanta con la pata posterior, 

y otra an la terminación da asta curva, donde se inicia ya la 
parta reata vertida! o pata posterior dol puente.

El armazón de la zona da respalde es an marco incompleto, 

formado per trae hube# en plano vertical curvados an aaava ln-
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ilinación que se adapta a la similar de tramo superior da los 
puentes de armazón da la zona del asiento, de muerta que atuen­
do al respaldo se abata sobra al plano da asiento^ resulta el 
asiento eventual similarmente ondulado a inclinado al original. 

Los precitados tubos , integran, les da extremo de plano de res­

paldo, el conjunto formado por los mismos y al tubo horizontal 
superior de esta zona, mientras que tubo intermedio suelda su 
extremo superior al referido tubo horizontal superior.

Estos tres tubos de plano vertical del armazón de respaldo, 
rematan su extremo inferior, en contacto con la terminación pos­
terior del tramo correspondiente superior de cada puente del 

armazón ^e asiento, en plano ligeramente rebajado hacia adelante 
y cerca de este extremo están transversalmente perforados para 
dar paso a un pequeño eje de articulación que pasa a su vez por 
orejeta soldada al punte del puente correspondiente donde el ex­
presado extremo inferior de les tubos del armazón de respaldo 

contactan con aquellos, sirviendo por condiguiente dicho traza­
do de extreme para que al ser desplegado el respalde, el extremo 
posterior del precitado plano de remate sirva de tope a la in­
clinación deseada para el respalde y sin embargo permita el aba­
timiento da este último sin dificultarlo, dado el trazado de 
extremo anterior del mencionado remate.

La fijación de patas si suelo del coche se lleva a oabo, 
en este ejemplo, en tros puntos, a saber, extremos de pata de­
lantera de puentes laterales y extremo de pata trocara ds puen­

te central. Este último lleva soldada una orajata por la que
paea una chaveta susceptible de ser girada, estando esta eha- 
veta acodada para que al ser girada 180* enganche su extremo 
en agujero practicado en el piso del coche. La sujeción de ex­

treme de patee anteriores laterales se lleva a cabo por encaje
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¡de pitá* aáliante acodada en agajero aáaoaado del propio piso 
del cocho, o sea qae qaeda el asieato fijado simplemente onea- 
jaade primare dichos extremes de ambas patas delanteras late­
rales y paseado la chaveta y girándola en el enganche de pata 

central¡posterior) enganchada a sa pez dicha chaveta en otro 
agajero del piso*

^  lia figarade la adjanta lámina de dibajos se ilastra ana 

realización del modelo como ejemplo no limitativo.
Se refiere a an armazón para dos asientes con respaldo co­

man abatlble, indicándose en 1 los endolados tramos superiores 
de paente, en 2 los tabes similarmente ondalados de plano de 
respalde!, aitaadOe en el mismo plano vertical de los paentoa 
oorrespendientaa, en 2 los pantos de articulación de aquellos 
sobre estos, en g  y 2 las patas o tramos verticales de cada 
paente de zona de asiento, en 2" el tramo saperior horizontal 
de respalde integrado con los 2 de extremo, en 6-6-6 las tres 
varillas paralelas de entretoeaade, en 2  lo orejeta soldada al 
extreme inferior de pata central posterior, íijable al piae del 
coche por agaveta acedada, y en g-2 les pitones de enganche de 
patas dalenteras de laterales.

Dentro de la eaencialidad del invento son aportables va­
riantes de detalle asimismo objeto de la protección qae sa reca­
ba. Podrá paós tenor el conjunto al número de asientos que aa 
desee, siempre ah namero recocido para continaidad de respalde 
común, fijarse les patas al saelo por otro medio adecaedo y 
emplear como matelrial del armazón caalqaier material qae resis­

ta sin agrietarse sa corvado inclaso con peqaeho radio de cur­
vatura.
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Descritos *1 objeto y utilidad de la invención, lo que se
;

declara come no divulgado ni practicado en EspaDa, comprende 
las reivindicaciones siguientes:

1#- Un asiento abatible para coche, en el que el respaldo 
se abate sobra el asiente propiamente dioho, y cayo armazón 
se constituye de preferencia per tobo metálico susceptible de 

servarse éin agrietarse incluso en curvas de pequeño radio, 
e a r e e t e r i z a  d o porque, dentro de la estructura pre­
ferida de dea asientos, la zona de asiento propiamente dicha 

está constituida por tres puentes en U invertida de plano ver­
tical, paróleles entre só e igualmente distanciados, constando 
cada puente de des tramos verticales de extreme en los que el 
anterior de sensiblemente doble de altura qua el posterior con 
lo que el tramo superior resulta pronunciadamente inclinado ha­
cia atrás, eurvánioae asta tramo en suave concavidad hacia arri­
ba, y entretoosándosa horizontalmenta les tres puentes, por va­
rilla resistente;en trae puntos, uno situado en la zona más 
delantera de cada puestee, otro situado en la iniciación de la 

curva posterior y ¡el tercero en la terminación de dicha curva, 
mientras que la zona de respaldo la constituyen tres trames eó- 
rrespendiantae a l}bs puentes dol armazón de asiento, situados 
en el misúo plana¡vertical respective, integrado eon los tra­
mos áaterales el̂ ''Óromo horizontal superior de este armazón de 
respalde.

Uh asiente, según la reivindicación 1, e a r a e t e ­

r i z a d o  porque los trames de plano vertical del armazón 
de respaldo está suavemente curvados de suerte qua al abatirse 
el respaldo sobre el asiento queden acoplados.
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f 3?- [Bh asiente, cagón las ralvindicaeiones 1 y ¿, c a -  

y a c t a r  i z á d o porque los tramos da plano vertical da 
respalde ao articulan a los coyyespendientas pnantaa del ar- 
m a ^ n  da asiento propiamente dicho en puntos inmediatos al
antyatoaaado central de asta ultimo, mediante oyejeta soldada 

en al paanta y taladre transversal inmediato al extremo infe­
rior dal correspondiente tramo da respaldo, rematando oí re­

ferido extremo inferior en plano ligeramente rebajado ante­
riormente y cuyo borde posterior sirva da topa limitador da 
inclinación dal plano da respaldo^?

n,* Éh asteado# segón la reivindicación 1, e a r a e t a -  
r i s a  d o poruña la fijación del eonjanto al piso del aaahe 
se lleta a haba en les apoyes sobre el mismo de las patao la­
terales delanteras y da la para central trasera, aquellos por 
pitón acedado eneajable en agajaro dal pipo y asta per eraje­
ta soldad* al da la pata y oheteta pasable por esa ore-
jeta y glrsble léO* para encaje da su acodado extremo en ade- 

edbse.de alojamiento dal referido pise del coche#.
$.* Un asiento abatible para coches#

Sagón se desórlbe y re i vindica an la presenta memoria qae 
cenefa de seis hojas foliadas y mecanografiadas por una sola 
cara y de una lamina de dibujos.

Madrid, a 12 de Febrero de 1963.
AUTOMOVIL AMZRlCáNO, S.L.
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