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* Disposicidén de fefrigeracidn para las clmaras de combus-

tién de los motores ds combusiién interna,

Memor ia Descriptirva

Esta invencidn se refiere a los motores de combustién inter-
na funoionando sin inyeccién de aguz en las olAmaras de combustidn y en
las cuales la temperatura de las cldmras de corbustidn =8 regulada por
medio de una olmara refrigerante que puede ser unida en serie ocon la =
condu coidn del 1fiquido o acoplada oompleta o parcialmente en derivacién
oon la oconducoién del ligquido, De esta manera 1z ofmara de combustifén =
puede ser mantenida suficientemente oaliente cuando se trabaja sin oar-

ga © con pequefia carga a fin de asegurar la inflamacién del combustible
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pero puede ser enfriada cuando se trabaja oon oarga elevada a fin de
evitar el recalentamiento,

El objeto de esta invenoidn consiste en un sistema de fun-
clonamiento facll y eficaz para regular a dicha cimara refrigerante,
Bn una proposioién anterior para dicho sistema regulador era necesa-
Tia la existenciz de medios para vaclar dicha cimara de refrigeraoidn
cuando era necesaiio debido a la reduocidn de la carga del motor, Es-
ta invencidn resuelve di cho problema simplemente por la existencia de
una oonexidn permanentemente 1ibre entre la poroién inferior de la oh-
mara refrigerante y el citado conduocto de liguido,

La invencidén se encuentra representada en & plano adjunto -
en dos formas de ejecucidn, La figura 1 es unz secoidn vertical de la
parte superior ddl motor provisto de una dispoeioidn seglin una de las
formas de ejeocuoidén de la invencién. La figura 2 representa visto por
encima a diclho motor. La figura 3 es una seccién vertical de la camara
de commstién de un motor provisto de un sistema refrigerante segtn -
otra de las formas de ejesucién de 1a invencidn. La figura 4 es una -
seccidn transversal del mecanismo de la vilwla segfin esta form: de -
ejecucidn,

En la forma de ejecucidn representada en la figura 1y 2 el
cilindro -1- 28 encuentra provisto de una oimara de refrigeradién -2-
omunicando por una aerie de aberturas -3- con una oAimra de refrige-
racién -6- existente en la ocublerta del oilindro -i- alrededor de 1la
ofmara de combustidén -5, Colodada en la oublerta del oilindro se en-
cuentra una pileza superior -7- sosteniendo al sistema inyector del -
ocmtustidble -8~ figura -2~ y formando una cimara de refrigeraoin -9-
de la cual sale un tubo de salida del l1liquidorefrigerante -10-, Sa=
liendo de una de las aberturas -3- de la oiamara refrigerante -32- del
oilindro (ocomo ee representa a la izquierda de la figura 1) existe -
un tubo -11- comunicando la odmara de refrigeracidn -6~ direstomente
oon la ocdmara refrigerante de la parte superior, Comunicando el tubo

-l11l- con la parte superior de la cimara refrigerante ~6- de 1a cédma-



regulada pror medio de una vilvula -13- atornillada en un manguito a

rosoa interior -14- que se extiende a travds del tubto -11- y que -
puede girar por medio de una rueda 0 manivela -15-, En la pared del
manguito -14- existe una abertura =16« por la cual comunican entre
8i las partes superior & inferior del condu cto -1le, Diohas abertu-
ras pueden ser cubiertas por la vidlvula =13- cuando ®#stf dltima se
encuentra tan desatornillada como posible, Junto a)l fondo de la oA
mara refrigerante -6~ existe una comunicacidn descublerta permanen-
teménte entre la cdmara refrigeramte y o1 corducto =ll= por medio -
de la aperturs ~17-.

El mecanismo cescrito funciona de la manera siguiente:

Cuando el motor funclona sin Garga ¢ a peduefia carga en oue-
yo czso la refrigeraciénde la cimira de combustién no debe tener lu-
gar la vilvula -13- es montenida en la pos i0i6n indiocada en laiﬁgura
1, Ea esta posiocidn la comunicacién por medioc de la adertura .—512- se
oﬁcuantra int errumpida mientras que 3 establece una comunicaoifén di-
reota entre la olmcra refrigerante -2- del oilindro y la oa::iara .I0=
frigerante 9= de l1a parte superior por medio del conducto "-11-. Por
138 aberturas -3- el agua de la ocdmara del ocilindro - tiene acoeso
a la cidmara refrigerante -6« de maners que ésta Gltima se voncontra.rﬁ
llenz de liquido desde un buen principio- Por medio del oa‘ilor de la
cimara de combustiln el agua de la oimara -6- ee calentara producien-
do wapor Que s2 rsune en la pzrte superior de la simwra y actuaria de-
salo jando hacla la parte inferior al liquidec. Si no existiera la aber-
tura =17- 1la ofmara refrigerznte -6- y el conducte -11- comunicarfan
entre zi exclusivaments por las aberturas -3- por debajo ¢ e las por=
ciones de l1la pared del cilindro que quedan entre dichas aberturas que
sirven pars recibir a los pernos de sujeccidn -20- de la cubierta del
cilindro, Por consiguients el vapor desalojaria al 1fguido haoia at'aa-
jo hasta Que se estableciere un e&uilibrio en la presidn debido a hae

berse podido escapar una parte del vapor, la que en el caso supuesto -



unicamehsée podria tener lugar una vez el nivel del 1fQuido hubiers -
desoendido por debajo del borde inferior de dioches popdiones de la pa-
red, L: parte superior del 6ilindro no seris en este casorefrigerada
1o que perjudicaria 2l funcionamiento del motor,

A consecuencia de la existencia de la aberturs -17-, #in en-
barge, se evitard gste desocenso del 11quido por formar dichas abertu=
ras una comunicaoidn con el oonduoto -1l- por encima ds di ohas porcio=-
nes remanentes de la pared con 10 cusl es poeille Qus la presiSnse e-
dQuigibre tan pronto como el nivel dsl 1fquiao deloiondo\‘al nivel d¢ la
abertura -17-, ,3f el resul ‘ado de diocha disposia dn conaiste en gue -
al iﬁterrumpir ¢l enfriamiento de la ofmara de combustiln 1a oimara re-
frigerante de esta dltima seri vaciads, svi%nd~as la formaoidn de in-
orustaciones y sin estorbar en maners alguna la refrigeracidn del oi-
lindre,

Al aumentar la ocarga de manera que se haga preoisa la refrige-
racién de la oimara de combustidn a fin de evitar el recalentamiento ¢
inflamacién prematura, la vilvula =13 eas separada de manera que cubra
a la abertura -12 interrumpi endo al mismo tiezpo la comuni mcidn di-
recta por ¢l iubo ~11- total o parcigmente y 1a abertura -16-, Esto -
peraite la oirculaddn de 1iQuido & trav8s de la ofmara refrigerante
-6- alin mfs siendo posible el escape del liquido y del vapor a través
de la avertura -12., Por lo tanto se obtendrd la oirouladidn mis poei-
t¥ea cuando la vilvuls cubre completamente a abertura =16~ descubtien-
do completamente la abertura -12-, Coloocando la vAlvula en posioiones
intermedias puede obteneraes aalquier rogulacidn de lz corriente que
8e desee estableoiéndose uma oir axlacisn paralela del 1iquido a tra-
vés de la oim.ra refrigerante -6- y direotamente a traves del comiuo-
tc =1l-,

En la foma de ejecucidn de 1as figuras 3 v 4 la -3mare re-
Irigerante ~H- de la ofmara de combustidn interns -5~ no se encuentra
en oomunie:zoidn directa con la ochmra refrigerante del oilindro como
en la ejsoucibn ya desorita, La oimira refrigerante =5- forma en e ste

Cas0 una cdmara anular cerrads oon una entrada del liquide ~21- Que se
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abre en la poroidén inferior de dicha clmara y una salida en -22-,abridn-
dose en 1a poroidn superior de la misma, Dichas salida y entrada ee en-

cueniran & eparadas Un poco lateralmentie una de otra., Entre las dos aber-
turas -2l- y -22-exlete en la cimara de refrigeracidén un tabiques diviso-
rio -zj-,Las aterturas -2l- y -22- continuan por medio de vanales convee
nientes formados en la ouulerta de la vilwla -24-oclocads en el conduc-
to del liquido refrigerante, no representado, para ocuyo objeto la aubies

$a de¢ la vAlvula va provista de un ramal de wnexidn con la entrada =25«

y otro de comunicacién con la ealida =26-, La cam:ira de 1la vilvula en la’

ocwl se abren dichos ramales dontiene una vllvula giratoria en forma dS’“”

registro -27- regulado por medio de la manivela -28-.. wete registro -27-
presents una extensidn lateral -29- dispuesta para cooperar con el ramal
-22-. La extensiln -29- esti dispuesta de manera que gubre al ramal -22.
ouando 12 vilvula esfa colocada df manera que permita 9l paso directo a
travds de 1a clmara de la vélvulé (posicidn represeatada en 1la figura §)
zicntras que el ramsl -22- queda descubierto cuando ol registro vilvula
es ©0100:1do en Angulo redto con la direodén de oiroulacidn cerrando la
comunioadl én directa entre -25- y =26-, En ambos oz808 €1 ramal -21- @@
snouentra libre. En este oaso el 1iduido se encontrara®dentro de la od-
mara refrigerante y serd oalentado, el vapor producido expulsari el 11-
quido a travbs del raml -21- haoia la J&mara oon 10 cuzal se mantiene -
la cAmara vaocfa, ouando no se desea un enfriamiento., En la otre posidcién
de la valvula el liquido penetrari = través de -21- en 1la cimara y oire-
oulando por esta saldrd por el ramsl -22-, Con una interrupcidn no come
pleta de la ocomunicaoidn directa 25-26 se obtiene una lizera refrigera-
cién de la chmara de ocombustidn -5-, ‘
=2z, NO T A, .25~
e reivindica oomo objeto de esta patente:

1). Un perfecslonamiento en 1o0as motores de combustion interna oon
Camera Ge combustlion provista de camars refrigerante, con um valvula =
por medlo de la ocunl la oam.ra refrigerante puede ser incluida en serie
oon el conducte de ldQuido o bien el vonduoto ds liquldo pusde aer acod

Flzdo en p-ralelo o en derivacion con la oam-ra refrigerants, caracterie

)



sado por la comunicacidn psrmanentemente descublerta entre 1a porcién
inferior de di cha oimars refrigerante y dicho oonduoto ds liquido a - °
fin de efectuar un vaoiado automitioco de la oimara refrigerante a tra-
vis de dicha abertura cuando se interrumpe la circulacién a través de
didis cimory .

2). TForma de ejecucidn de 1a disposiocién segiin 1a reivindicacidn
-1 Oaraéterizada en que el conduoto d el 1iguido comunios con la ofmara
refrigerante de 1a ofmara de compustidn, paroiazlments a travds de di-
cha unién permanentemente dascubierta gon la poroidn iferiocr de la of-
mara refrigerante y parcialmente a travds de la comunicacién que condu=
ce s la poroidn superior de la cimara refrigerante la a2l ea regulada
por una vilvula dispuesta al mimo tiempc para regular el sonducty del
1iquido,

3); En unz forma &e ejeocucidn del motor seghn la reivindicaoién
2, la disposioién oaraoteristica, de que la 3émara ds refrigeracién de
1a ofmara de ocombuetidn se encusntra en comunicacilt libre en su por-
cidén inferior con la cimara de refrigeracién del oilindre, a travies
de ramales aeparados extend idndme el condusto del liquido desde tal -
ramal en derivaqién a 12 cfmarm refrigerante de la o03mari: de oombus-
ti8n hacia una salida,

4)., En une forme de ejeocuoidn del motor sszfin la reivindicaoida
2 la disposioidn Que coneiste en que dichs comuni cncifn permanentemen-
te 1libre oconstituye la entrada de ia oimara refrigerante,

5). Disposiocidn de refrigeraociln parn las ofimaras de osmbustidn

de 108 motores de combustidn interna,

Barcelonz, 1% adbril 1926,
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