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E1l presente invento se refiere a un sistena de
embrague automético sin articulacién ni muelle, el cual
se puede aplicar con ventaja en }os coches automéviles,
cenoas, miquinas-herramientas, dinamos con arranque en carga,
aparatos de arrangue para motores cmalesquiera asi como para
otras aplicaciones industriales.

Este sistema de embrague esti constituido esencial-
nente por una corona dilatable, de materia pléstica o
metdlica, unida al Arbol motor y dispuesta en el interior
de una cubeta que rodea la corona dilatable y v4 unida o
fija solidaria al 4rbol receptor.

Esta corona dilatable es la que forma el Srgano macho
del embrague, y estd constituide por una série de elementos
radiales, que, bajo el efecto de la fuerza centrifuga se
desplazan hacla el exteriorpara llegar a obrar sobre la
cubeta o elemento hembra, pudiendo esta acoidén aumentarse aun
m4s por la elasticidad misma de la materia de que esté formada
la corona en cuestién.

Cuando el 4rhol motor gira a poca velocidad no se
produce acoplamiento alguno; pero cuando ésta velocidad ha
adquirido un valor determinado y variable segin la aplicacién
que se trate de darle, la fuerza centrifuga al obrar sobre
los elementos de la corona dilatableoriginan la aplicacidn
enérgica de estos elementos sobre la pared interna de la
cubeta, realizando de esta manerz un embrague automético
que funciona solo y sin el empleo de pedales ni palancas de
gobierno.

En el caso de aplicar este sistema a un coche automévil
la corona dilatable podrd ir fijada, de preferencia, al
volante del motor, ya sea por medio de pasadores, en el caso
de tratarse del tipo pléstico o bien por medio de pernos,
en el caso de ser de tipo metdlico.

Los elementos de que consta la citada corona que deban
estar en contacto con el interior de la cubeta con objeto
de realizar el embrague irén preferentemente provistos de
una guarnicion de friceidn tal como el material llamado ferrodo,



a fin de realigar una adherencia perfecta, entre le corona
motrig y la cubeta que vé fijada en el &rbol receptor.

El dibuio adjunto, nuestra a t{tulo de ejemplo, dos
modos de realizacién del sistema de embrague automdtico que
constituye el objeto del presente invento.

ILa Fig. 1 de este dibujo, es un corte longitudinal
de un embrague o acoplamiento de corona dilatable de materia
pléstica.

TLa Pig. 2 es una vista de frente de la coroma dilatable
aislada.

La Fig. 3 es una vista de plano.

Las Figs. 4 y 5 son, respectivamente, un corte
longitudinal y una vista de frente, de una variante del
gistema de embrague, en la cual dicha corona es metédlica.

El embrague representado en las Figs. l]ala3d
comprende una corona hecha de materia eldstica, de caucho
por ejemplo, que tiene formada una hendidura en sentido
radial en la parte mayor de su longitud de manera que se
formen los elementos dilatables o segmentos 1; las hendiduras
se prolongan desde g-a & b-b (véase Fig. 1 a la 3), teniendo
los segmentos recortados por su extremidad interior, una
parte no hendida o enteriza 2 que se prolonga desde b a g.

El plano b~b donde terminan las hendiduras radiales forma
de esta manera una especie de bisagra o articulacién destinada
a los segmentos 1l.

1a corons eldstica asi formada v4 unida al platillo
o al volante motor 3 por cualquler medio conveniente.

En el ejemplo representado, esta unidén queda
csegurada por los pasadores 4 fijados al volante 3, ¥
comprenden un reengruesado 48 que se encastra en la parte
no hendida de la corona, con el fin de impedir de esta
manera al conjunto de la corona desplazarse longitudinaimente
sobre estos pasadores.

Con objeto de facilitar el desplazamiento radial
de los segmentos eldsticos 1, estos llevan practicadas unas
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aberturas ovaladas 5, en las que la seccién aumenta desde el
plano b~ hasta el plano g-a, (véase Fig. 1) yendo los
pasadores de fijacidn y de arrastre circular de la corona
dilatable intercalados en estas aberturas ovaladas. Un
rodamiento de boks 6 retenido en la parte 2 de la coronsa
sirve para soportar y centrar en esta corona la extremidad
del 4rbol receptor 7. Sodbre este dltimo v4 dispuesta

la cubeta de arrastre 8 gue constituye el elemento hembra del
embrague y que en el caso presente, es de forma cilindrica.
Esta cubeta también podrid tener otra forma cualquiera,

tal como>por ejemplo, cilindrica u ovoide, segiin las
necesidades. .

La superficie exterior de los segmentos elésticos 1
ird provista de preferencia de unas guarniciones de friceidén
9 por ejemplo de "ferrodo" de manera que se obtenga
una adherencia perfecta de estos segmentos por la cara
interior de la cubeta 8; estas guarniciones podrén ir
fijadas en la materia eldstica por cualguier modo conveniente,
por ejemplo, por medio de tornillos 10 en los que la cabeza
quedard empotrada ¢ prendida en la materia, con objeto de
que no forme saliente hacia el exterior.

El funcionamiento del dispositivo se llevz a cabo
de la manera siguiente:

El motor, al ponerse en marcha, arrastra el Arbol 11
¥, por lo tanto, el volante 3 y el conjunto de la corona
eldstica por el intermedio de los pasadores 4.

Cuando la velocidad de rotacién es escasa o tal que
no provogue s que una ligers dilatacién de los seguentos 1,
no se producird ningin arrastre del 4rbol receptor 7.

51 esta velocidad aumenta hasta alcanzar un valor previamente
determinado, los segmentos 1 se separan radialmente bajo el
efecto de la fuerza centrifuga y entonces las guarniciones

de "ferrodo" 9 se aplicardn enérgicamente sodbre la cara
interna de la cubeta 8, realizando asi el embrague automftico
entre los dos drboles. Si la velocidad del &rbol motor llegara

a acortarse por bajo del valor fijado, los segmentos 1 se
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aproximardn al centro bajo el e fecto de su elasticidad siendo
esto 1lo que produce automdticamente el desembrague de la
cubeta 8 y por lo tanto, del Arbol receptor 7.

En la variante representada en las Figs. 4 y 5, 1a
corona dilatable estd constituida por un disco metdlico 2
fijado al volante 3 por los pernos 4 y recortado por unas
hendiduras radiales, de manera que constituyan los segmentos
de arrastre 1 guarnecidos de bandas de "ferrodo" 9. En ésta
disposicién, los segmentos 1 irén, de preferencia, formados
con uno o dos dobleces como por ejemplo 18, cuyo fin es
aumer.tar su elasticidad y faeilitar su dilatacién radial
bajo el efecto de la fuerza centrifugsa.

Como se vé, puds, el dispositivo establecido
de esta manera forma un aparato de embrague y desembrague
absolutamente automdtico que funciona sin el empleo de ningin
6rganc de gobierno y bajo la sola acciénde la fuerza
centr{fuga. Forma tambien un dispositivo de acoplamiento
flexible entre los dos Arboles motor y receptor y evita, por
lo tanto, cualquier sacudida que pudiera ocurrir en las
transmisiones y particularmente al efectuar los arranques.

El dispositivo citado tendrd aplicacidn particularmente
ventajosa en los coches automdviles, ya sea como embrague en
cuyo caso, facilitarid los arranques y el pasc de las velocida~
des, ya sea como acoplamiento automdtico para los motores
eléctricos de arranque. Dicho sistema de embrague es
susceptible tambien de otras numerosas aplicaciones y de
utilizarse sobre todo, como Srgano de embrague para las
transmisiones industriales.

Habiendo ya descrito y detallado con toda amplitud
la naturaleza de mi invento, asi como la masnera de llevarlo
a caboen la prictica, debo hacer constar que las disposicio-
nes anteriormente descritas son susceptibles de ligeras

modificaciones en sus dimensiones y detalles, sin que por ello



ge altere el principio fundamental del invento, y lo que
constituyes la esencia del mismo y por lo que solicito
patente de invencién por veinte afios en Espeila es por:

"Un sistema de embrague automético para coches autombviles
y otras aplicacicnes”; caracterigdndose por lo siguiente:

1¢,- Por el hecho de comprender una corona dilatable,
hecha de materia pldstica o metdlica, unida al drbol motor y
dispuesta en una cubeta de arrastre que la envuelve y la hace
solidaria del Arbol,receptor.

22,- La corona dilatable puede estar constituida por
una meteria pléstica, tal como caucho, y tenef practicadas,
unas hendiduras radiales sobre una parte de su longitud, para
constituir segmentos elédsticos, los cuales pueden desplazarse
hacia la periferia bajo la accibén de la fuerza centrifuga.

33.-.La cara exterior de los segmentos de la corona
eldstica puede ir provista de una materia de friceidn,
tal como "ferrodo” con objeto de formar una superficie més
perfecta en adherencia sobre la pared interma de la cubeta
receptora.

49 .~ E1 conjunto de la corona dilatable hecha de materia
pléstica, v4 unido el volante del drbol motor por medio de
unos pasadores introducidos en las perforaciones practicadas
en toda la longitud de la corona.

5¢2.- Las sberturas destinadas al paso de los pasadores
de fijacién y de arrastre de la corons dilatable de materia
plédstica vén ensanchadas progresivamente desde el interior
hacia el exterior.

69.- Unos rodetes o reegruesados que llevan los pasado-
res de fijacién retienen el conjunto de la corona sobre ellos.

72.— La corona eldstica podrd estar constituida por
un disco metdlico de forma tronco-cénica en el cual hay
formadas unas hendiduras radiales que forman los segmentos
dilatables de arrastre.

8¢2,.~ Ia corona dilatable metdlica segmentada que
comprende una o varias partes replegadas destinadas a aumentar

la elasticidad de los segmentos.



*"Un sistema de embrague automdtico para coches automb-
viles y otras aplicaciones"; tal y como queda substancialmente
descrito en la presente memoria e ilustrado en los didujos gque
se acompafian. '

Esta memoria consta de seis hojas escritas por una
sola cara.
Madrid, 20 de Abril de 1926.
Bernard Mauvillier.

Por Poder
% SANTES Lo BERETR

P.P.
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